stadt I

BORNH il\lll

Stadt Bornheim

Bahnhof Roisdorf Mobilstation

Zwischenstand stadtebauliche Planung

Erlauterungstext

30.06.2023



Bornheim | Neugestaltung Bahnhof Roisdorf

Bornheim | Neugestaltung Bahnhof Roisdorf

30.06.2023

Pesch Partner Architektur Stadtplanung GmbH Pp a |S

Horder BurgstraBe 11
44263 Dortmund

Erliuterungstext

1. Ausgangslage

Der Bahnhof Roisdorf ist einer von zwei Bahnhofen im Stadtgebiet und weist gegenwdr-
tig gestalterische und funktionale Mdngel auf. Verdnderungen im Nutzungsverhalten so-
wie verdnderte Rahmenbedingungen erfordern eine Anpassung der Gestaltung des
Bahnhofvorplatzes siidlich der Gleisanlagen sowie ebenso der Nordseite.

Bereits in den Jahren 2017 und 2018 hat die Stadt Bornheim ein umfangreiches Werk-
stattverfahren durchgefiihrt. In zwei Veranstaltungen haben Fachleute gemeinsam mit
Birgerinnen und Biirgern erste Ideen zur Gestaltung des Bahnhofshereichs erarbeitet.
Die vorangegangenen Beteiligungen dienen als Grundlage der weiteren Bearbeitungs-
schritte.

In einem zweiten Schritt hat die Stadt Bornheim eine Machbarkeitsstudie beauftragt, die
zundchst die wesentlichen Parameter der bahntechnischen Anlagen sowie die verfiigha-
ren Fldchen eruiert hat. Teil der Machbarkeitsstudie ist zudem eine konzeptionelle Pla-
nung von barrierefreien Zuwegungen zu den Bahnsteigen. Eine Vorzugsvariante der bar-
rierefreien ErschlieBung wurde abgeleitet. In die Machbarkeitsstudie wurde das ge-
plante betriebliche Konzept von NVR und DB fiir die Trasse einbezogen. Auf der Grund-
lage der zukiinftigen Bedarfe erfolgte eine Planung der Gleisanlagen sowie der Bahn-
steiganlagen. Damit ist es moglich, den zukiinftigen Raumbedarf der Eisenbahninfra-
struktur festzustellen und daraus die fiir konkrete gestalterische bzw. funktionale Pla-
nungen zur Verfligung stehenden Flidchen aulRerhalb der Gleisanlagen abzuleiten. We-
sentliches Planungsziel ist der Ausbau der Barrierefreiheit. Dies betrifft neben der Er-
reichbarkeit der einzelnen Bahnsteige ebenso die Gestaltung der Nord- und Siidseite des
Bahnhofes, um durch entsprechende Rampenanlagen die barrierefreie ErschlieBung si-
cherzustellen.
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Aufgrund der Zentralitdt und der Bedeutung des Standorts in der Stadt Bornheim sind
eine hochwertige stddtebauliche Struktur und eine qualitdtvolle Gestaltung wesentlich.
Der Bahnhofsvorplatz, siidlich der Gleisanlagen, wird gegenwirtig geprégt vom ruhen-
den Verkehr, der den Grol3teil der Fldche belegt. Unzureichende Fahrradabstellanlagen
fiihren zu willkirlich befestigen Fahrridern, die den Gesamteindruck prdgen. Aufent-
haltsqualitdt ist gegenwdrtig nicht vorhanden. Zahlreiche Bestandshdume rahmen den
Platz. Ziel einer Neugestaltung ist die Aufwertung des Bereichs als attraktiven Bahnhofs-
vorplatz, der den neuen Bedarfen nach sicheren Fahrradabstellanlagen gerecht wird,
Aufenthaltsqualitdt schafft und als représentativer Vorplatz wahrgenommen wird. Die
Anbindung an den OPNV und die Erreichbarkeit fiir den MIV ist weiterhin sicherzustel-
len. Dartiber hinaus sind Mdglichkeiten aufzuzeigen, wie eine geeignete Verbindung

zum angrenzenden Penny-Markt erméglicht werden kann.

Die Nordseite des Bahnhofs Roisdorf weist deutliche Gestaltungsdefizite auf und ist ge-
genwdrtig lediglich als Riickseite wahrnehmbar. Die Schaffung eines neuen P+R Park-
platzes schafft ein neues Angebot auf der Nordseite, welches es mit dem Bahnhof zu ver-
knipfen gilt. Ziel der Neugestaltung ist eine Neusortierung der vorhandenen Fléchen,
die den verkehrlichen Bedarfen gerecht wird und dariber hinaus zusdtzliche Qualitdten
in Bezug auf Infrastruktur und Aufenthaltsqualitét schafft. Ein barrierefreier Ausbau der
Bushaltestellen ist vorzunehmen.

Neben einer stddtebaulichen Ordnung soll eine gestalterische Grundidee dazu beitra-
gen, den funktionalen Zusammenhang der rdumlich voneinander getrennten Standorte
Vorplatz und Riickseite herzustellen. Dazu ist ein Gibergreifendes Gestaltungskonzept zu
entwickeln, das die Bonner Stralle, den Bahnhofsvorplatz, die Strae Rosental und den
P+R-Platz einbezieht.

2. Planung

Die Planung teilt sich auf in die Gestaltung der Nordseite entlang der Stralle Rosental
sowie den Bahnhofsvorplatz inklusive der angrenzenden StraBenrdume. Im Bereich des
Bahnhofvorplatzes wurden zwei Varianten entwickelt, die unterschiedliche Losungen fiir

die Gestaltung und Gliederung aufzeigen.
Nordseite — StraBe Rosental

Die Nordseite des Bahnhofs soll durch eine neue Gestaltung an Attraktivitét gewinnen
und den heutigen Charakter der ,Riickseite” ablegen. Um dies zu erreichen werden die
vorhandenen Fldchen neu sortiert und damit Raum fiir neue Nutzungen geschaffen. Der

Nordausgang der Bahnhofsunterfiihrung erfolgt in Form einer Treppe in Kombination
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mit einer neuen Rampenanlage. Sowohl der Treppen- als auch der Rampenaustritt en-
den an der barrierefrei ausgebauten Bushaltestelle mit Fahrgastunterstand. Ein Licht-
band im Boden fihrt von hier bis zum neuen P+R Parkplatz, der den Bedarf an Parkpldt-

zen in direkter Bahnhofsndhe sicherstellt.

Der StraBenraum wird insgesamt neu sortiert. Eine 6 m breite Fahrspur mit separaten
Gehwegfldchen sichert die Anfahrbarkeit der benachbarten Firmen bei gleichzeitiger Si-
cherheit fir FuBgdnger*innen auf den separat gefithrten Gehwegen. Aufpflasterungen
im Bereich des Ubergangs zum P+R Parkplatz als auch im Bereich des Bahnhofsaus-
gangs signalisieren erhéhte Vorsicht fiir den MIV. Stidlich der Fahrspur wechseln sich
Baumstandorte mit Fahrradbiigeln (23 Anlehnbiigel) und einzelnen Sitzméglichkeiten
ab. Zusdtzlich sind zwei Behindertenparkplétze vorgesehen, die die direkte Néhe zum
Bahnhofseingang und zur Rampenanlage sicherstellt. Die bislang vorhandenen Park-
platze entlang der StralRe entfallen nahezu restlos aufgrund des direkte angrenzenden

P+R Parkplatzes.

Stéidtebauliche Nachverdichtung. Nordlich der StraBe Rosental befindet sich direkt an-
grenzend an den P+R Parkplatz eine Potentialfldche, die zukiinftig einer neuen Nutzung
zugefiihrt werden kann. Aufgrund der Lage bieten sich unterschiedliche Nutzungen an,
wie beispielsweise eine Hotelnutzung, Dienstleistungen oder Biirofldchen. Die vorgese-
hene Bebauung sichert eine optimale Ausnutzung der vorhandenen Fléche und rahmt
die angrenzenden StraRenrdume. Die Gebdudestellung erméglicht im Inneren eine at-
traktive Nutzung der Freifldchen und schafft damit die Moglichkeit unterschiedliche Nut-
zungen unterzubringen. Der Ubergang zur StraRe Rosental wird durch eine kleine Platz-
flache betont, die als attraktives Entree und mégliche AuRengastronomiefléche dienen
kann. Insgesamt werden auf diese Weise Fldchen im Umfang von etwa 8.000 m2 BGF
inklusive Tiefgarage, bzw. etwa 4.400 m2 Nutzfldche geschaffen. Die vorgesehene Tief-
garage unter den Baukdrpern ermdglicht zudem die Unterbringung von etwa 75 Stell-

pldtzen.

Rampenanlage. Die Rampenanlage erfolgt keilformig parallel zu den Gleisanlagen.
Durch die keilférmige Aufweitung als ebenes Podest wird ein groBmdglicher Lichteinfall
und die Weiterfiihrung der Baumreihe ermdglicht. Dariiber hinaus gibt es unterschiedli-
che Varianten, wie die Rampenanlage im Bereich des Tunnelendes gestaltet werden
kann. Ziel aller Varianten ist die Reduzierung von Angstrdumen und die Attraktivierung
des Tunnels durch grélStmaglichen Lichteinfall. Um dies zu erreichen, wurden drei Vari-

anten entwickelt:

Variante 1: Die erste Variante sieht eine abgeschriégte Wand in Verléngerung des Tun-
nels vor. Durch die Aufweitung in Form der schriigen Wand wird der Lichteinfall vergro-

Rert und damit die Belichtung verbessert. Da der Tunnel so mit einem groBzligigen
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Lichteinfall endet, wird der Angstraum reduziert. Spiegelnde oder glinzende Materialien

im Bereich der abgeschrigten Wand verstérken den Effekt zusdtzlich.

Variante 2: Die zweite Variante nimmt den Ansatz der ersten Variante auf und erweitert
die Idee der abgeschrigten Wand weiter entlang der Rampenfiihrung. Dies reduziert die
Tunnelwirkung im Bereich der unteren Rampenabschnitte und auch hier wird der Licht-
einfall vergréRert. Der eingeschobene griine Keil fangt die Wandgestaltung auf und
schafft damit einen harmonischen Ubergang im weiteren Verlauf. Der gesamte tieferlie-

gende Bereich wird damit heller gestaltet.

Variante 3: Die dritte Variante entwickelt den Ansatz der vorherigen Idee weiter in Rich-
tung der angrenzenden Treppenanlage. Um einen Wandversprung zwischen abge-
schragter Wand und Treppenanlage zu vermeiden, wird die abgeschrigte Wand entlang
der Treppe weitergeftihrrt und bis zum Stralenniveau weiterentwickelt. Dadurch wird
ein flieRender Ubergang geschaffen. Das aufgesetzte Geltinder tiberbriickt den Abstand

zwischen Wand und Treppenaufgang.
Siidseite - Bahnhofsvorplatz _ Variante C

Rampen- und Treppenanlage. Die Rampenanlage erfolgt bei beiden Varianten keilfér-
mig in drei Abschnitten. Der Abschnitt direkt anschlieBend an den Ausgang des Bahnhof-
tunnels erfolgt in Form von vier Rampen, die mit einer flacheren Neigung und in 5 m
Breite zur Treppenanlage fiihren. Die zwei weiteren Abschnitte schlieRen sich barriere-
frei mit 6 % Rampenneigung an und tberbriicken damit die Héhendifferenz zur Platzfld-
che. Die keilformigen Griinflachen zwischen den Rampen kénnen sowohl als Béschung
als auch als gemittelte Griinebene eingezogen werden. Beide Mdglichkeiten sichern eine

groRtmagliche Belichtung und damit die Vermeidung von Angstrdumen.

Die Treppenanlage erfolgt in abgewinkelter Form mit Zwischenpodest, die ebenfalls auf
dem angrenzenden Penny-Grundstiick gespiegelt werden kénnte. Der obere Treppenan-
fang erfolgt parallel zum Rampeneintritt, sodass eine direkte Erreichbarkeit der Rampe

gewdhrleistet wird.

ErschlieBung. Die verkehrliche ErschlieBung erfolgt in Form einer asymmetrischen Er-
schlieBungsschleife im vorderen Bereich der Platzflache. Im inneren wird der Erhalt ein-
zelner Bestandsbhdume ermdglicht. Je ein ausgewiesener Behindertenparkplatz und ein
Kiss+Ride Parkplatz sowie eine separate Busbucht ermdglichen die Anfahrbarkeit des
Vorplatzes, ohne unnétig Verkehr zu erzeugen. Die Ausfahrt der ErschlieRungsschleife
erfolgt versetzt zur gegeniiberliegenden Brunnenallee, um die Verkehrssicherheit zu ge-

wahrleisten.

Ausstattung- und Méblierung. Neben den ErschlieBungsflidchen entsteht ein attraktiver

Bahnhofsvorplatz, der die notwendigen Infrastruktureinrichtungen zur Verfiigung stellt
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und gleichzeitig Aufenthaltsmoglichkeiten schafft. Ein ebenerdiges Fonténenfeld mit an-
grenzenden Sitzgelegenheiten und Baumpflanzungen schaffen ein attraktives Entree zur
Platzfldche. Um dem Bedarf nach ausreichend Fahrradabstellmdglichkeiten gerecht zu
werden, finden sich iiberdachte Fahrradbiigel im Ubergang zur Bonner StraBe sowie pa-
rallel zur Rampenanlage (42 Anlehnbiigel) sowie ein zusdtzliches abschlieBbares Ange-
bot in Form eines Fahrradparkhauses mit rund 80 Abstellmdglichkeiten sowie zwei er-
gtinzenden Fahrradboxen. Neben dem Fahrradparkhaus entsteht eine weitere bauliche
Ergdnzung in Form einer Servicestation mit angrenzenden 6ffentlichen Toiletten. Beide
Baukdrper sollten moglichst einladend und lichtdurchléssig gestaltet werden, um sich
harmonisch in die Gesamtgestaltung der Platzfldche einzufiigen.

StraBenraumgestaltung. Im Bereich der Bonner StraRe entsteht eine langgezogene Mit-
telinsel mit zusdtzlichen Zebrastreifen, die den Raum der wegfallenden Abbiegespur auf-
nimmt. Diese sollen die Querbarkeit der Stralle verbessern und damit die Barrierewir-
kung des StraBenraums reduzieren. Die zwei Bushaltestellen finden sich in versetzter
Aufstellung direkt gegentiber und ermdéglichen damit eine schnelle Verbindung in Rich-

tung Bahnhof.

Siidseite - Bahnhofsvorplatz _ Variante D

Rampen- und Treppenanlage. Die Rampenanlage ist identisch zur ersten Variante. Die
Treppenanlage erfolgt in rechtwinkliger Form mit Zwischenpodest, die ebenfalls auf dem
angrenzenden Penny-Grundstiick gespiegelt werden konnte. Die Lage der Treppe weicht
gegeniiber der Variante 1 leicht ab, indem der Bereich im Ubergang zur Rampe groRzii-
giger gestaltet wird. Der obere Treppenanfang hingegen nimmt die GuBere Kante der

oberen Rampe auf, sodass der Rampeneintritt versetzt erfolgt.

ErschlieBung. Die verkehrliche ErschlieBung erfolgt in Form einer symmetrischen Er-
schlieungsschleife tiber die gesamte Tiefe der Platzflache. Dadurch entsteht im Inneren
der ErschlieBung ausreichend Fldche, um die notwendigen Infrastruktureinrichtungen
unterzubringen. Auch diese Variante sichert die Bereitstellung eines Behinderten- und
eines Kiss+Ride Parkplatzes sowie einer separaten Busbucht. Diese Variante geht von
einem Erhalt der Lichtsignalanlagen aus, sodass die Ausfahrt direkt gegentiber der Brun-

nenallee verkehrstechnisch méglich ist.

Ausstattung- und Moblierung. Aufgrund der Ausgestaltung der ErschlieBungsschleife
kénnen sowohl das Fahrradparkhaus mit rund 80 Abstellméglichkeiten, zwei Fahrradbo-
xen sowie die Servicestation mit 6ffentlichen Toiletten im Inneren untergebracht wer-
den. Erg@nzende Fahrradbiigel im vorderen Bereich des Platzes als auch parallel zur
Rampe und im Vorderbereich des Stellwerks (43 Anlehnbiigel) schaffen ein umfangrei-

ches Angebot an Fahrradabstellmoglichkeiten.

5]6



Bornheim | Neugestaltung Bahnhof Roisdorf

Ergtinzende Baumpflanzungen in Form einer linearen Pflanzung parallel zur Rampenan-
lage als auch die Ausbildung eines Baumdachtes im Vorbereich des Stellwerks schaffen
ein attraktives Erscheinungshild und ermdglichen Ausgleich fiir den Wegfall einzelner

Bestandsbdume. GroBziigige Sitzmobel schaffen Aufenthaltsqualitat auf der Platzfldche.

StraBenraumgestaltung. Im Bereich der Bonner StraRe entféllt die heute Abbiegespur
in Richtung Penny-Markt, sodass ausreichend Raum fiir Fahrradschutzstreifen entste-
hen. Lichtsignalanlagen regeln den Verkehrsfluss und ermdglichen ein sicheres Queren

fir FuBgénger*innen.
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