
 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Uhrzeit: Morgenspitze

Variante: Prognose-Null-Fall 2030 (MAX)

KP1 - L183 / Lannerstraße - Bachstraße

1-K1(R) 3 3 0,00 0,0 <5

1-K1(G) 583 581 0,00 0,1 <5

1-K1(L) 19 19 0,00 0,0 <5

1-K2(R) 20 19 0,04 0,2 <5

1-K2(G) 585 595 -0,02 0,4 <5

1-K2(L) 2 2 0,00 0,4 <5

1-K3(R) 57 56 0,02 0,2 <5

1-K3(G) 0 0

1-K3(L) 51 52 -0,02 0,1 <5

1-K4(R) 0 0

1-K4(G) 2 2 0,00 0,2 <5

1-K4(L) 3 3 0,00 0,1 <5

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 1,007x - 0,2025
R² = 0,9999
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Uhrzeit: Morgenspitze

Variante: Prognose-Null-Fall 2030 (MAX)

KP2 - L183 / Brucknerstraße

2-K1(G) 598 597 0,00 0,0 <5

2-K1(L) 19 18 0,08 0,4 <5

2-K2(R) 18 15 0,00 0,6 <5

2-K2(G) 627 637 -0,02 0,4 <5

2-K3(R) 22 21 0,06 0,3 <5

2-K3(L) 7 7 0,00 0,0 <5

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 1,0099x - 1,5476
R² = 0,9999
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Uhrzeit: Morgenspitze

Variante: Prognose-Null-Fall 2030 (MAX)

KP3 - L183 / Händelstraße - Kreuzstraße

3-K1(R) 26 27 -0,05 0,3 <5

3-K1(G) 431 428 0,01 0,1 <5

3-K1(L) 38 34 0,12 0,8 <5

3-K2(R) 54 57 -0,05 0,4 <5

3-K2(G) 523 531 -0,02 0,4 <5

3-K2(L) 72 71 0,02 0,2 <5

3-K3(R) 108 114 -0,05 0,6 <5

3-K3(G) 76 81 -0,07 0,6 <5

3-K3(L) 120 120 0,00 0,0 <5

3-K4(R) 66 68 -0,03 0,2 <5

3-K4(G) 41 44 -0,07 0,4 <5

3-K4(L) 23 26 -0,13 0,6 <5

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 1,0046x + 1,1827
R² = 0,9995

0

100

200

300

400

500

600

0 100 200 300 400 500 600

IS
T

-W
e

rt
e

Soll-Werte

Morgenspitzenstunde

Anlage C3



 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Uhrzeit: Morgenspitze

Variante: Prognose-Null-Fall 2030 (MAX)

KP4 - L183 / Zufahrt Aldi

4-K1 532 523 0,02 0,4 <5

4-K2 654 669 -0,02 0,6 <5

4-K3 77 83 -0,08 0,7 <5

4-K4 27 26 0,05 0,3 <5

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 1,0068x + 0,5384
R² = 0,999
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Uhrzeit: Morgenspitze

Variante: Prognose-Null-Fall 2030 (MAX)

KP5 - L183 / Lortzingstraße - Beethovenstraße

5-K1(R) 3 3 0,00 0,1 <5

5-K1(G) 482 472 0,02 0,5 <5

5-K1(L) 147 145 0,02 0,2 <5

5-K2(R) 33 36 -0,08 0,5 <5

5-K2(G) 558 570 -0,02 0,5 <5

5-K2(L) 32 35 -0,10 0,6 <5

5-K3(R) 111 116 -0,05 0,5 <5

5-K3(G) 14 13 0,04 0,2 <5

5-K3(L) 28 29 -0,05 0,2 <5

5-K4(R) 22 23 -0,02 0,1 <5

5-K4(G) 5 5 0,00 0,0 <5

5-K4(L) 0 0

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 1,0016x + 0,7212
R² = 0,9993
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Uhrzeit: Morgenspitze

Variante: Prognose-Null-Fall 2030 (MAX)

KP6 - L183 / Hildegard-von-Bingen

6-K1(R) 3 4 -0,37 0,6 <5

6-K1(G) 625 612 0,02 0,5 <5

6-K2(G) 666 683 -0,03 0,6 <5

6-K2(L) 3 3 0,00 0,1 <5

6-K4(R) 7 8 -0,17 0,4 <5

6-K4(L) 3 2 0,27 0,5 <5

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 1,0031x + 0,1711
R² = 0,9992
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Uhrzeit: Morgenspitze

Variante: Prognose-Null-Fall 2030 (MAX)

KP7 - L183 / Schubertstraße

7-K1(R) 25 24 0,03 0,1 <5

7-K1(G) 339 338 0,00 0,1 <5

7-K1(L) 43 41 0,05 0,4 <5

7-K2(R) 78 81 -0,04 0,4 <5

7-K2(G) 365 370 -0,01 0,3 <5

7-K2(L) 226 233 -0,03 0,5 <5

7-K3(R) 81 84 -0,04 0,4 <5

7-K3(G) 156 163 -0,04 0,6 <5

7-K3(L) 77 78 -0,01 0,1 <5

7-K4(R) 212 201 0,05 0,8 <5

7-K4(G) 69 67 0,03 0,2 <5

7-K4(L) 10 9 0,09 0,3 <5

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 1,006x - 0,0925
R² = 0,9983
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Uhrzeit: Morgenspitze

Variante: Prognose-Null-Fall 2030 (MAX)

KP8 - Schubertstraße / Schulstraße - Offenbachstraße

8-K1(R) 2 2 0,00 0,4 <5

8-K1(G) 270 281 -0,04 0,7 <5

8-K1(L) 24 27 -0,11 0,5 <5

8-K2(R) 16 14 0,15 0,6 <5

8-K2(G) 161 162 -0,01 0,1 <5

8-K2(L) 13 13 0,00 0,0 <5

8-K3(R) 13 14 0,00 0,3 <5

8-K3(G) 27 24 0,10 0,5 <5

8-K3(L) 6 5 0,00 0,5 <5

8-K4(R) 9 8 0,09 0,3 <5

8-K4(G) 17 15 0,12 0,5 <5

8-K4(L) 31 33 -0,06 0,4 <5

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 1,0376x - 1,1516
R² = 0,9994
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Uhrzeit: Abendspitze

Variante: Prognose-Null-Fall 2030 (MAX)

KP1 - L183 / Lannerstraße - Bachstraße

1-K1(R) 0 0

1-K1(G) 731 692 0,05 1,4 <5

1-K1(L) 93 92 0,01 0,1 <5

1-K2(R) 60 59 0,02 0,1 <5

1-K2(G) 647 651 -0,01 0,2 <5

1-K2(L) 0 0

1-K3(R) 38 34 0,11 0,7 <5

1-K3(G) 3 3 0,00 0,1 <5

1-K3(L) 55 55 0,00 0,0 <5

1-K4(R) 3 3 0,00 0,1 <5

1-K4(G) 4 4 0,00 0,1 <5

1-K4(L) 0 0

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 0,9728x + 0,2943
R² = 0,9988
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Uhrzeit: Abendspitze

Variante: Prognose-Null-Fall 2030 (MAX)

KP2 - L183 / Brucknerstraße

2-K1(G) 818 781 0,05 1,3 <5

2-K1(L) 23 24 -0,04 0,2 <5

2-K2(R) 13 12 0,10 0,4 <5

2-K2(G) 672 670 0,00 0,1 <5

2-K3(R) 15 13 0,14 0,6 <5

2-K3(L) 6 7 -0,10 0,2 <5

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 0,9702x + 0,7348
R² = 0,9993
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Uhrzeit: Abendspitze

Variante: Prognose-Null-Fall 2030 (MAX)

KP3 - L183 / Händelstraße - Kreuzstraße

3-K1(R) 35 34 0,04 0,2 <5

3-K1(G) 687 646 0,06 1,6 <5

3-K1(L) 60 55 0,09 0,7 <5

3-K2(R) 74 73 0,02 0,2 <5

3-K2(G) 551 547 0,01 0,2 <5

3-K2(L) 62 59 0,05 0,4 <5

3-K3(R) 96 100 -0,04 0,4 <5

3-K3(G) 36 37 -0,03 0,1 <5

3-K3(L) 73 74 -0,02 0,1 <5

3-K4(R) 81 84 -0,04 0,4 <5

3-K4(G) 54 56 -0,03 0,2 <5

3-K4(L) 42 46 -0,10 0,6 <5

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 0,9559x + 3,3933
R² = 0,9988
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Uhrzeit: Abendspitze

Variante: Prognose-Null-Fall 2030 (MAX)

KP4 - L183 / Zufahrt Aldi

4-K1 832 765 0,08 2,4 <5

4-K2 689 687 0,00 0,1 <5

4-K3 298 290 0,03 0,4 <5

4-K4 128 129 0,00 0,0 <5

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 0,9311x + 14,426
R² = 0,9944
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Uhrzeit: Abendspitze

Variante: Prognose-Null-Fall 2030 (MAX)

KP5 - L183 / Lortzingstraße - Beethovenstraße

5-K1(R) 6 6 0,00 0,1 <5

5-K1(G) 722 654 0,09 2,6 <5

5-K1(L) 154 145 0,06 0,7 <5

5-K2(R) 92 92 0,00 0,0 <5

5-K2(G) 571 567 0,01 0,2 <5

5-K2(L) 11 10 0,07 0,2 <5

5-K3(R) 93 97 -0,05 0,4 <5

5-K3(G) 2 2 0,00 0,1 <5

5-K3(L) 52 52 0,00 0,1 <5

5-K4(R) 58 58 0,00 0,0 <5

5-K4(G) 3 3 0,00 0,3 <5

5-K4(L) 0 0

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 0,9357x + 3,0632
R² = 0,9972
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Uhrzeit: Abendspitze

Variante: Prognose-Null-Fall 2030 (MAX)

KP6 - L183 / Hildegard-von-Bingen

6-K1(R) 25 23 0,08 0,4 <5

6-K1(G) 866 796 0,08 2,4 <5

6-K2(G) 640 637 0,01 0,1 <5

6-K2(L) 24 25 -0,04 0,2 <5

6-K4(R) 16 17 -0,05 0,2 <5

6-K4(L) 8 7 0,13 0,4 <5

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 0,9424x + 2,7669
R² = 0,9978
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Uhrzeit: Abendspitze

Variante: Prognose-Null-Fall 2030 (MAX)

KP7 - L183 / Schubertstraße

7-K1(R) 17 14 0,00 0,9 <5

7-K1(G) 460 423 0,08 1,8 <5

7-K1(L) 91 85 0,06 0,6 <5

7-K2(R) 65 65 0,00 0,0 <5

7-K2(G) 414 408 0,02 0,3 <5

7-K2(L) 169 168 0,01 0,1 <5

7-K3(R) 57 61 -0,07 0,5 <5

7-K3(G) 105 110 -0,04 0,5 <5

7-K3(L) 86 89 -0,04 0,4 <5

7-K4(R) 345 314 0,09 1,7 <5

7-K4(G) 178 164 0,08 1,0 <5

7-K4(L) 18 16 0,13 0,6 <5

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 0,9323x + 3,9234
R² = 0,9966
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Uhrzeit: Abendspitze

Variante: Prognose-Null-Fall 2030 (MAX)

KP8 - Schubertstraße / Schulstraße - Offenbachstraße

8-K1(R) 4 5 0,00 0,2 <5

8-K1(G) 201 208 -0,03 0,5 <5

8-K1(L) 18 19 -0,07 0,3 <5

8-K2(R) 21 19 0,09 0,4 <5

8-K2(G) 296 280 0,05 0,9 <5

8-K2(L) 17 16 0,08 0,3 <5

8-K3(R) 8 7 0,15 0,4 <5

8-K3(G) 18 16 0,12 0,5 <5

8-K3(L) 3 3 0,00 0,3 <5

8-K4(R) 21 21 0,00 0,1 <5

8-K4(G) 18 18 0,00 0,0 <5

8-K4(L) 39 43 -0,09 0,6 <5

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 0,9731x + 0,5742
R² = 0,9973
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Uhrzeit: Morgenspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP1 - L183 / Lannerstraße - Bachstraße

1-K1(G) 624 626 0,00 0,1 <5

1-K2(G) 628 636 -0,01 0,3 <5

1-K3(G) 122 120 0,01 0,2 <5

1-K4(G) 93 93 0,00 0,0 <5

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 1,0119x - 2,1115
R² = 0,9999
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Uhrzeit: Morgenspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP2 - L183 / Brucknerstraße

2-K1(G) 609 614 -0,01 0,2 <5

2-K1(L) 19 17 0,00 0,4 <5

2-K2(R) 20 21 -0,06 0,2 <5

2-K2(G) 662 672 -0,01 0,4 <5

2-K3(R) 23 21 0,10 0,5 <5

2-K3(L) 15 14 0,00 0,2 <5

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 1,0133x - 1,2478
R² = 1
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Uhrzeit: Morgenspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP3 - L183 / Händelstraße - Kreuzstraße

3-K1(R) 29 30 -0,02 0,1 <5

3-K1(G) 442 443 0,00 0,0 <5

3-K1(L) 38 36 0,05 0,3 <5

3-K2(R) 57 56 0,01 0,1 <5

3-K2(G) 552 560 -0,01 0,3 <5

3-K2(L) 76 77 -0,01 0,1 <5

3-K3(R) 108 114 -0,05 0,5 <5

3-K3(G) 93 97 -0,04 0,4 <5

3-K3(L) 120 121 0,00 0,0 <5

3-K4(R) 66 68 -0,03 0,2 <5

3-K4(G) 50 52 0,00 0,2 <5

3-K4(L) 25 28 -0,11 0,5 <5

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 1,0081x + 0,8239
R² = 0,9998
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Uhrzeit: Morgenspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP4 - L183 / Zufahrt Aldi

4-K1 549 545 0,01 0,2 <5

4-K2 685 702 -0,03 0,7 <5

4-K3 77 83 -0,08 0,7 <5

4-K4 27 26 0,06 0,3 <5

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 1,0123x + 0,3268
R² = 0,9993
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Uhrzeit: Morgenspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP5 - L183 / Lortzingstraße - Beethovenstraße

5-K1(R) 3 3 0,00 0,0 <5

5-K1(G) 486 481 0,01 0,3 <5

5-K1(L) 149 145 0,03 0,3 <5

5-K2(R) 48 52 -0,09 0,6 <5

5-K2(G) 570 580 -0,02 0,4 <5

5-K2(L) 32 32 0,00 0,0 <5

5-K3(R) 113 117 -0,04 0,4 <5

5-K3(G) 14 14 0,00 0,0 <5

5-K3(L) 41 42 -0,03 0,2 <5

5-K4(R) 22 23 -0,04 0,2 <5

5-K4(G) 5 5 0,00 0,0 <5

5-K4(L) 0 0

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 1,0038x + 0,4501
R² = 0,9996
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Uhrzeit: Morgenspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP6 - L183 / Hildegard-von-Bingen

6-K1(R) 3 2 0,00 0,4 <5

6-K1(G) 626 615 0,02 0,4 <5

6-K2(G) 679 694 -0,02 0,6 <5

6-K2(L) 4 4 0,00 0,1 <5

6-K4(R) 12 13 -0,11 0,4 <5

6-K4(L) 3 2 0,23 0,4 <5

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 1,0044x - 0,3596
R² = 0,9994
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Uhrzeit: Morgenspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP7 - L183 / Schubertstraße

7-K1(R) 25 25 0,00 0,1 <5

7-K1(G) 339 337 0,01 0,1 <5

7-K1(L) 44 42 0,05 0,3 <5

7-K2(R) 80 83 -0,04 0,4 <5

7-K2(G) 372 381 -0,02 0,4 <5

7-K2(L) 230 234 -0,02 0,2 <5

7-K3(R) 82 86 -0,04 0,4 <5

7-K3(G) 159 171 -0,08 0,9 <5

7-K3(L) 78 79 0,00 0,1 <5

7-K4(R) 212 203 0,04 0,7 <5

7-K4(G) 71 70 0,02 0,2 <5

7-K4(L) 10 9 0,10 0,3 <5

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 1,0089x + 0,0665
R² = 0,9981
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Uhrzeit: Morgenspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP8 - Schubertstraße / Schulstraße - Offenbachstraße

8-K1(G) 296 310 -0,05 0,8 <5

8-K2(G) 195 194 0,00 0,1 <5

8-K3(G) 51 49 0,04 0,3 <5

8-K4(G) 67 68 -0,01 0,1 <5

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 1,0519x - 5,0324
R² = 0,9989
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Uhrzeit: Abendspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP1 - L183 / Lannerstraße - Bachstraße

1-K1(G) 868 852 0,02 0,5 <5

1-K2(G) 748 753 -0,01 0,2 <5

1-K3(G) 111 111 0,00 0,0 <5

1-K4(G) 59 58 0,02 0,1 <5

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 0,9913x + 0,8456
R² = 0,9996
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Uhrzeit: Abendspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP2 - L183 / Brucknerstraße

2-K1(G) 830 816 0,02 0,5 <5

2-K1(L) 22 22 0,00 0,1 <5

2-K2(R) 14 14 0,00 0,1 <5

2-K2(G) 691 696 -0,01 0,2 <5

2-K3(R) 14 13 0,06 0,2 <5

2-K3(L) 38 34 0,00 0,7 <5

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 0,9936x - 0,8883
R² = 0,9998
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Uhrzeit: Abendspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP3 - L183 / Händelstraße - Kreuzstraße

3-K1(R) 38 37 0,02 0,1 <5

3-K1(G) 698 682 0,02 0,6 <5

3-K1(L) 62 60 0,03 0,2 <5

3-K2(R) 76 74 0,03 0,3 <5

3-K2(G) 565 569 -0,01 0,2 <5

3-K2(L) 64 63 0,02 0,2 <5

3-K3(R) 96 100 -0,04 0,4 <5

3-K3(G) 46 51 -0,10 0,6 <5

3-K3(L) 73 72 0,02 0,1 <5

3-K4(R) 81 85 -0,04 0,4 <5

3-K4(G) 70 73 -0,04 0,4 <5

3-K4(L) 44 50 -0,13 0,8 <5

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 0,9844x + 2,567
R² = 0,9995
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Uhrzeit: Abendspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP4 - L183 / Zufahrt Aldi

4-K1 848 830 0,02 0,6 <5

4-K2 705 716 -0,02 0,4 <5

4-K3 300 298 0,01 0,1 <5

4-K4 130 131 0,00 0,1 <5

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 0,9886x + 3,5477
R² = 0,9988
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Uhrzeit: Abendspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP5 - L183 / Lortzingstraße - Beethovenstraße

5-K1(R) 6 7 0,00 0,2 <5

5-K1(G) 725 702 0,03 0,9 <5

5-K1(L) 157 154 0,02 0,2 <5

5-K2(R) 105 104 0,01 0,1 <5

5-K2(G) 575 580 -0,01 0,2 <5

5-K2(L) 11 13 -0,15 0,5 <5

5-K3(R) 96 99 -0,03 0,3 <5

5-K3(G) 2 2 0,00 0,2 <5

5-K3(L) 65 68 -0,04 0,3 <5

5-K4(R) 58 60 -0,04 0,3 <5

5-K4(G) 3 3 0,00 0,0 <5

5-K4(L) 0 0

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 0,9809x + 1,7822
R² = 0,9994
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Uhrzeit: Abendspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP6 - L183 / Hildegard-von-Bingen

6-K1(R) 25 26 -0,02 0,1 <5

6-K1(G) 869 842 0,03 0,9 <5

6-K2(G) 646 653 -0,01 0,3 <5

6-K2(L) 25 24 0,05 0,3 <5

6-K4(R) 19 21 -0,11 0,4 <5

6-K4(L) 8 7 0,13 0,4 <5

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 0,9816x + 1,5588
R² = 0,9993

0

100

200

300

400

500

600

700

800

900

0 200 400 600 800 1000

IS
T

-W
e

rt
e

Soll-Werte

Abendspitzenstunde

Anlage C30



 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Uhrzeit: Abendspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP7 - L183 / Schubertstraße

7-K1(R) 17 17 0,00 0,0 <5

7-K1(G) 460 454 0,01 0,3 <5

7-K1(L) 92 92 0,00 0,1 <5

7-K2(R) 68 73 -0,07 0,5 <5

7-K2(G) 417 416 0,00 0,0 <5

7-K2(L) 169 170 0,00 0,1 <5

7-K3(R) 57 59 -0,03 0,2 <5

7-K3(G) 107 107 0,00 0,0 <5

7-K3(L) 89 88 0,01 0,1 <5

7-K4(R) 345 328 0,05 0,9 <5

7-K4(G) 180 174 0,03 0,4 <5

7-K4(L) 18 16 0,12 0,5 <5

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 0,9803x + 1,1751
R² = 0,9991
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Uhrzeit: Abendspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP8 - Schubertstraße / Schulstraße - Offenbachstraße

8-K1(G) 223 230 -0,03 0,5 <5

8-K2(G) 340 331 0,03 0,5 <5

8-K3(G) 34 30 0,11 0,6 <5

8-K4(G) 88 86 0,02 0,2 <5

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 0,9908x - 0,2039
R² = 0,9976
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Spitzenstunde: Morgenspitzenstunde

Variante: Prognose-Null-Fall 2030 (MAX)

KP1 - L183 / Lannerstraße - Bachstraße (unsignalisiert)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

R 0,8 A

G 1,0 A

L 5,8 A

R 2,1 A

G 0,5 A

L 2,8 A

R 3,7 A

G

L 7,7 A

R

G 5,8 A

L 10,6 A

QSV
Rückstaulänge

Richtung Wartezeiten

K1

K2

K3

K4

0,5 52,5

0,1 24,8

0,2 17,7

0,0 0,0

Anlage C33



 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Spitzenstunde: Morgenspitzenstunde

Variante: Prognose-Null-Fall 2030 (MAX)

KP2 - L183 / Brucknerstraße (unsignalisiert)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

G 1,0 A

L 5,7 A

R 0,3 A

G 0,3 A

R 3,2 A

L 5,1 A

Richtung
Rückstaulänge

Wartezeiten QSV

K1

K2

K3

0,7 61,7

0,0 1,7

0,0 0,6

Anlage C34



 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Spitzenstunde: Morgenspitzenstunde

Variante: Prognose-Null-Fall 2030 (MAX)

KP3 - L183 / Händelstraße - Kreuzstraße (LSA)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

R 15,4 A

G 15,4 A

L 21,3 B

R 22,5 B

G 23,1 B

L 29,2 B

R 33,4 B

G 32,9 B

L 34,5 B

R 21,7 B

G 25,2 B

L 27,8 B

Wartezeiten QSVSignalgruppen
Rückstaulänge

K1

K2

K3

K4

12,1 110,3

26,4 182,1

16,2 94,4

4,8 47,0

Anlage C35



 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Spitzenstunde: Morgenspitzenstunde

Variante: Prognose-Null-Fall 2030 (MAX)

KP4 - L183 / Zufahrt Aldi (Kreisverkehr)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

K1 - 8,3 92,4 7,7 A

K2 - 8,2 120,7 8,9 A

K3 - 0,3 19,6 9,5 A

K4 - 0,0 5,9 4,4 A

Richtung
Rückstaulänge

Wartezeiten QSV

Anlage C36



 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Spitzenstunde: Morgenspitzenstunde

Variante: Prognose-Null-Fall 2030 (MAX)

KP5 - L183 / Lortzingstraße - Beethovenstraße (unsignalisiert)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

R 10,3 A

G 11,7 B

L 16,7 B

R 2,3 A

G 1,9 A

L 4,9 A

R 10,8 A

G 20,5 B

L 19,6 B

R 4,4 A

G 15,4 B

L

Richtung
Rückstaulänge

Wartezeiten QSV

K1 14,9 143,6

K4 0,0 4,0

K2 1,4 72,4

K3 2,2 48,3

Anlage C37



 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Spitzenstunde: Morgenspitzenstunde

Variante: Prognose-Null-Fall 2030 (MAX)

KP6 - L183 / Hildegard-von-Bingen (unsignalisiert)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

R 0,3 A

G 0,9 A

G 2,9 A

L 9,9 A

R 6,0 A

L 6,2 A

Richtung
Rückstaulänge

Wartezeiten QSV

K1 0,6 34,9

K2 2,9 92,4

K4 0,0 1,5

Anlage C38



 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Spitzenstunde: Morgenspitzenstunde

Variante: Prognose-Null-Fall 2030 (MAX)

KP7 - L183 / Schubertstraße (LSA)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

K1 - 24,7 138,1 37,8 C

K1L - 2,1 25,6 40,7 C

K2 - 26,9 140,7 32,6 B

K2L - 15,8 115,5 41,6 C

G 44,3 C

L 44,8 C

G 45,4 C

L 48,9 C

Wartezeiten QSV

K3 23,5 124,3

K4 12,0 87,9

Signalgruppen
Rückstaulänge

Anlage C39



 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Spitzenstunde: Morgenspitzenstunde

Variante: Prognose-Null-Fall 2030 (MAX)

KP8 - Schubertstraße / Schulstraße - Offenbachstraße (unsignalisiert)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

R 23,2 C

G 9,8 A

L 10,2 A

R 0,6 A

G 0,8 A

L 0,7 A

R 9,5 A

G 9,8 A

L 9,4 A

R 9,5 A

G 12,3 B

L 12,6 B

Richtung
Rückstaulänge

Wartezeiten QSV

K1 3,9 57,3

K4 0,3 13,4

K2 0,0 19,5

K3 0,2 11,6

Anlage C40



 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Spitzenstunde: Abendspitzenstunde

Variante: Prognose-Null-Fall 2030 (MAX)

KP1 - L183 / Lannerstraße - Bachstraße (unsignalisiert)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

R

G 7,6 A

L 13,7 B

R 6,6 A

G 2,7 A

L

R 6,5 A

G 24,6 C

L 17,2 B

R 4,1 A

G 18,3 B

L

K2

K3

K4

11,2 192,5

2,6 98,2

0,8 25,0

0,0 1,2

QSV
Rückstaulänge

Richtung Wartezeiten

K1

Anlage C41



 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Spitzenstunde: Abendspitzenstunde

Variante: Prognose-Null-Fall 2030 (MAX)

KP2 - L183 / Brucknerstraße (unsignalisiert)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

G 2,1 A

L 8,7 A

R 13,8 B

G 12,1 B

R 8,3 A

L 11,7 B

K2

K3

2,7 115,9

25,6 183,1

0,0 2,5

Richtung
Rückstaulänge

Wartezeiten QSV

K1

Anlage C42



 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Spitzenstunde: Abendspitzenstunde

Variante: Prognose-Null-Fall 2030 (MAX)

KP3 - L183 / Händelstraße - Kreuzstraße (LSA)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

R 28,0 B

G 27,8 B

L 37,4 C

R 50,8 C

G 49,5 C

L 59,0 D

R 37,0 C

G 35,6 B

L 38,1 C

R 37,4 C

G 38,3 C

L 41,9 C

K2

K3

K4

51,0 267,9

83,8 238,1

10,6 74,8

11,2 66,4

Wartezeiten QSVSignalgruppen
Rückstaulänge

K1

Anlage C43



 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Spitzenstunde: Abendspitzenstunde

Variante: Prognose-Null-Fall 2030 (MAX)

KP4 - L183 / Zufahrt Aldi (Kreisverkehr)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

K1 - 30,9 101,1 13,6 B

K2 - 46,1 223,3 29,3 C

K3 - 16,2 74,8 37,5 D

K4 - 7,8 54,3 46,5 E

Richtung
Rückstaulänge

Wartezeiten QSV

Anlage C44



 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Spitzenstunde: Abendspitzenstunde

Variante: Prognose-Null-Fall 2030 (MAX)

KP5 - L183 / Lortzingstraße - Beethovenstraße (unsignalisiert)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

R 38,6 D

G 37,6 D

L 41,7 D

R 5,1 A

G 6,5 A

L 13,4 B

R 76,1 E

G 140,2 F

L 101,5 F

R 12,6 B

G 19,7 B

L

K4 0,1 13,3

K2 13,0 168,5

K3 23,3 108,8

Richtung
Rückstaulänge

Wartezeiten QSV

K1 80,6 160,5

Anlage C45



 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Spitzenstunde: Abendspitzenstunde

Variante: Prognose-Null-Fall 2030 (MAX)

KP6 - L183 / Hildegard-von-Bingen (unsignalisiert)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

R 17,5 B

G 20,2 B

G 21,0 B

L 25,3 C

R 25,3 C

L 58,2 E

K2 28,3 154,3

K4 0,4 11,2

Richtung
Rückstaulänge

Wartezeiten QSV

K1 39,9 141,6

Anlage C46



 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Spitzenstunde: Abendspitzenstunde

Variante: Prognose-Null-Fall 2030 (MAX)

KP7 - L183 / Schubertstraße (LSA)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

K1 - 181,9 448,6 114,1 F

K1L - 3,6 53,2 90,7 E

K2 - 61,5 141,6 55,9 D

K2L - 16,8 121,5 59,6 D

G 66,3 D

L 71,6 E

G 113,3 F

L 112,1 F
K4 165,0 402,0

Signalgruppen
Rückstaulänge

Wartezeiten QSV

K3 28,6 124,6

Anlage C47



 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Spitzenstunde: Abendspitzenstunde

Variante: Prognose-Null-Fall 2030 (MAX)

KP8 - Schubertstraße / Schulstraße - Offenbachstraße (unsignalisiert)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

R 16,3 B

G 15,2 B

L 14,8 B

R 1,0 A

G 1,0 A

L 0,7 A

R 8,7 A

G 10,1 A

L 10,3 A

R 10,9 A

G 12,2 B

L 14,7 B

K4 0,5 18,6

K2 0,1 30,9

K3 0,1 9,7

Richtung
Rückstaulänge

Wartezeiten QSV

K1 4,4 53,3

Anlage C48



 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Spitzenstunde: Morgenspitzenstunde

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP1 - L183 / Lannerstraße - Bachstraße (Kreisverkehr)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

K1 - 7,0 106,7 7,7 A

K2 - 9,3 128,9 8,6 A

K3 - 2,2 34,5 9,9 A

K4 - 0,4 22,9 8,6 A

QSV
Rückstaulänge

Richtung Wartezeiten

Anlage C49



 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Spitzenstunde: Morgenspitzenstunde

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP2 - L183 / Brucknerstraße (unsignalisiert)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

G 1,3 A

L 6,9 A

R 2,4 A

G 2,2 A

R 3,7 A

L 7,2 A

K2

K3

0,8 66,9

0,0 6,0

0,0 6,8

Richtung
Rückstaulänge

Wartezeiten QSV

K1

Anlage C50



 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Spitzenstunde: Morgenspitzenstunde

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP3 - L183 / Händelstraße - Kreuzstraße (LSA)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

R 13,1 A

G 12,3 A

L 0,1 14,3 23,6 B

R 16,3 A

G 15,4 A

L 0,7 50,0 24,2 B

R 27,0 B

G 26,2 B

L 26,0 B

R 18,8 A

G 17,9 A

L 22,3 B

K4

12,9 95,4

3,9 41,1

15,9 146,3

Wartezeiten

K2

K3

QSVSignalgruppen
Rückstaulänge

K1
8,3 96,3

Anlage C51



 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Spitzenstunde: Morgenspitzenstunde

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP4 - L183 / Zufahrt Aldi (Kreisverkehr)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

K1 - 2,6 73,7 3,4 A

K2 - 9,5 130,0 9,4 A

K3 - 0,1 16,5 9,6 A

K4 - 0,0 7,9 4,3 A

Richtung
Rückstaulänge

Wartezeiten QSV

Anlage C52



 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Spitzenstunde: Morgenspitzenstunde

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP5 - L183 / Lortzingstraße - Beethovenstraße (LSA)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

R 3,0 A

G 3,2 A

L 2,2 72,1 16,7 A

R 7,4 A

G 7,8 A

L 10,1 A

R 35,4 B

G 32,1 B

L 35,9 B

R 32,7 B

G 34,0 B

L

K4 1,7 21,0

K2 11,0 125,1

K3 12,3 65,3

Richtung
Rückstaulänge

Wartezeiten QSV

K1
50,11,3

K2

K1

K3

K4

Anlage C53



 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Spitzenstunde: Morgenspitzenstunde

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP6 - L183 / Hildegard-von-Bingen (unsignalisiert)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

R 0,6 A

G 0,3 A

G 1,6 A

L 7,4 A

R 2,7 A

L 8,9 A

K2 1,0 59,6

K4 0,0 0,0

Richtung
Rückstaulänge

Wartezeiten QSV

K1 0,0 2,5

Anlage C54



 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Spitzenstunde: Morgenspitzenstunde

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP7 - L183 / Schubertstraße (LSA)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

K1 - 14,2 98,0 23,7 B

K1L - 2,4 27,1 41,3 C

K2 - 12,2 125,0 17,4 A

K2L - 19,1 119,0 46,1 C

G 42,0 C

L 43,0 C

G 41,6 C

L 38,0 C
3,3 33,8K4

K3

Wartezeiten QSVSignalgruppen
Rückstaulänge

21,8 118,7

K2

K1K3

K4
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Spitzenstunde: Morgenspitzenstunde

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP8 - Schubertstraße / Schulstraße - Offenbachstraße (Kreisverkehr)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

K1 - 0,2 25,0 2,0 A

K2 - 0,3 27,8 2,2 A

K3 - 0,0 5,2 2,2 A

K4 - 0,0 1,0 1,6 A

Richtung
Rückstaulänge

Wartezeiten QSV
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Spitzenstunde: Abendspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP1 - L183 / Lannerstraße - Bachstraße (Kreisverkehr)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

K1 - 29,3 226,6 16,8 B

K2 - 55,5 260,6 27,8 C

K3 - 2,5 36,9 12,9 B

K4 - 0,7 23,1 19,8 B

QSV
Rückstaulänge

Richtung Wartezeiten
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Spitzenstunde: Abendspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP2 - L183 / Brucknerstraße (unsignalisiert)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

G 2,3 A

L 9,0 A

R 2,6 A

G 2,9 A

R 7,8 A

L 11,3 B

K2

K3

2,7 117,8

1,4 22,4

0,1 10,4

Richtung
Rückstaulänge

Wartezeiten QSV

K1
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Spitzenstunde: Abendspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP3 - L183 / Händelstraße - Kreuzstraße (LSA)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

R 12,4 A

G 13,2 A

L 0,3 19,9 22,9 B

R 20,8 A

G 21,3 B

L 2,3 59,3 41,1 C

R 38,1 C

G 37,4 C

L 39,2 C

R 26,5 B

G 26,6 B

L 30,5 B

K4

12,6 71,3

8,4 61,6

27,5 174,2

Wartezeiten

K2

K3

QSVSignalgruppen
Rückstaulänge

K1
16,4 129,7
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Spitzenstunde: Abendspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP4 - L183 / Zufahrt Aldi (Kreisverkehr)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

K1 - 24,2 106,9 12,4 B

K2 - 71,0 229,3 39,5 D

K3 - 14,3 72,9 32,7 D

K4 - 3,7 44,8 26,8 C

Richtung
Rückstaulänge

Wartezeiten QSV
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Spitzenstunde: Abendspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP5 - L183 / Lortzingstraße - Beethovenstraße (LSA)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

R 24,2 B

G 21,9 B

L 12,5 148,1 39,3 C

R 8,9 A

G 9,5 A

L 18,2 A

R 41,4 C

G 54,2 D

L 44,2 C

R 32,8 B

G 27,8 B

L

K4 3,6 30,7

K2 16,6 154,3

K3 14,0 71,5

Richtung
Rückstaulänge

Wartezeiten QSV

K1
152,433,8

K2

K1

K3

K4
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Spitzenstunde: Abendspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP6 - L183 / Hildegard-von-Bingen (unsignalisiert)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

R 4,6 A

G 6,1 A

G 5,0 A

L 12,5 B

R 10,7 A

L 14,3 B

K2 5,3 124,2

K4 0,0 6,5

Richtung
Rückstaulänge

Wartezeiten QSV

K1 11,1 104,6
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Spitzenstunde: Abendspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP7 - L183 / Schubertstraße (LSA)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

K1 - 38,3 190,3 41,0 C

K1L - 4,6 40,4 40,9 C

K2 - 36,3 140,7 36,2 C

K2L - 9,9 78,4 42,4 C

G 46,1 C

L 45,7 C

G 49,8 C

L 48,7 C
16,5 131,3K4

K3

Wartezeiten QSVSignalgruppen
Rückstaulänge

35,1 131,3

K2

K1K3

K4
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 2

Spitzenstunde: Abendspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP8 - Schubertstraße / Schulstraße - Offenbachstraße (Kreisverkehr)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

K1 - 5,3 52,5 2,6 A

K2 - 9,4 93,5 2,9 A

K3 - 1,1 11,0 1,6 A

K4 - 2,7 29,0 3,0 A

Richtung
Rückstaulänge

Wartezeiten QSV
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Simulationsergebnisse 2 (Gutachten: Januar 2021) 
 
Die verschiedenen Untersuchungsfälle werden wie folgt nummeriert: 
 
1: Variante C – Prognose-Null-Fall 2030 (MAX), Morgenspitze 
2: Variante C – Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX), Morgenspitze  
3: Variante D – Prognose-Null-Fall 2030 (MAX), Abendspitze 
4: Variante D – Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX), Abendspitze 
 

L183 / Bachstraße - 
Lannerstraße 

Untersuchungsfall 

1 2 3 4 

K1 (L183 von Süden) 

R A 

A 

 

B G A A 

L A B 

K2 (L183 von Norden) 

R A 

A 

A 

C G A A 

L A  

K3 (Bachstraße) 

R A 

A 

A 

B G  C 

L A B 

K4 (Lannerstraße) 

R  

A 

A 

B G A B 

L A  
 

Tabelle 1: Zusammenfassung der Ergebnisse für den KP L183 / Bachstraße – Lannerstraße (KP 1) 

 

L183 / Brucknerstraße 
Untersuchungsfall 

1 2 3 4 

K1 (L183 von Süden) 
G A A A A 

L A A A A 

K2 (L183 von Norden) 
R A A B A 

G A A B A 

K3 (Brucknerstraße) 
R A A A A 

L A A B B 
 

Tabelle 2: Zusammenfassung der Ergebnisse für den KP L183 / Brucknerstraße (KP 2) 

 

L183 / Kreuzstraße - 
Händelstraße 

Untersuchungsfall 

1 2 3 4 

K1 (L183 von Süden) 

R A A B A 

G A A B A 

L B B C B 

K2 (L183 von 
Norden) 

R B A C A 

G B A C B 

L B B D C 

K3 (Kreuzstraße) 

R B B C C 

G B B B C 

L B B C C 

K4 (Händelstraße) 

R B A C B 

G B A C B 

L B B C B 
 

Tabelle 3: Zusammenfassung der Ergebnisse für den KP L183 / Kreuzstraße – Händelstraße (KP 3) 
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Kreisverkehr: L183 / Am 
Roten Boskoop 

Untersuchungsfall 

1 2 3 4 

K1 (L183 von Süden) - A A B B 

K2 (L183 von Norden) - A A C D 

K3 (Am Roten Boskoop) - A A D D 

K4 (Schmitz-Hübsch) - A A E C 
 

Tabelle 4: Zusammenfassung der Ergebnisse für den Kreisverkehr L183 / Am Roten Boskoop (Knotenpunkt 4) 

 

L183 / Beethovenstraße - 
Lortzingstraße 

Untersuchungsfall 

1 2 3 4 

K1 (L183 von Süden) 

R A A D B 

G B A D B 

L B A D C 

K2 (L183 von Norden) 

R A A A A 

G A A A A 

L A A B A 

K3 (Beethovenstraße) 

R A B E C 

G B B F D 

L B B F C 

K4 (Lortzingstraße) 

R A B B B 

G B B B B 

L     
 

Tabelle 5: Zusammenfassung der Ergebnisse für den KP L183 / Beethovenstraße – Lortzingstraße (KP 5) 

 

L183 / Hildegard-von-
Bingen-Straße 

Untersuchungsfall 

1 2 3 4 

K1 (L183 von Süden) 
R A A B A 

G A A B A 

K2 (L183 von Norden) 
G A A B A 

L A A C B 

K4 (Hildegard-von-
Bingen-Straße) 

R A A C A 

L A A E B 
 

Tabelle 6: Zusammenfassung der Ergebnisse für den KP L183 / Hildegard-von-Bingen-Straße (KP 6) 

 

L183 – Pappelstraße / 
Schubertstraße 

Untersuchungsfall 

1 2 3 4 

K1 (Pappelstraße)  C B F C 

K1L (Pappelstraße)  C C E C 

K2 (L183 von Norden)  B A D C 

K2L (L183 von Norden)  C C D C 

K3 (Schubertstraße von 
Westen) 

G C C D C 

L C C E C 

K4 (Schubertstraße von 
Osten) 

G C C F C 

L C C F C 
 

Tabelle 7: Zusammenfassung der Ergebnisse für den KP L183 – Pappelstraße / Schubertstraße (KP 7) 
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Schubertstraße / 
Offenbachstraße - 

Schulstraße 

Untersuchungsfall 

1 2 3 4 

K1 (Schubertstraße 
von Süden) 

R C 

A 

B 

A G A B 

L A B 

K2 (Schubertstraße 
von Norden) 

R A 

A 

A 

A G A A 

L A A 

K3 (Schulstraße) 

R A 

A 

A 

A G A A 

L A A 

K4 (Offenbachstraße) 

R A 

A 

A 

A G B B 

L B B 
 

Tabelle 8: Zusammenfassung der Ergebnisse für den KP Schubertstraße / Offenbachstraße – Schulstraße (KP 8) 
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 3

Uhrzeit: Morgenspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP1 - L183 / Lannerstraße - Bachstraße

1-K1(G) 624 630 -0,01 0,2 <5

1-K2(G) 628 636 -0,01 0,3 <5

1-K3(G) 122 120 0,01 0,2 <5

1-K4(G) 93 93 0,00 0,0 <5

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 1,0147x - 2,3993
R² = 1
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 3

Uhrzeit: Morgenspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP2 - L183 / Brucknerstraße

2-K1(G) 609 615 -0,01 0,3 <5

2-K1(L) 19 17 0,00 0,4 <5

2-K2(R) 20 21 -0,06 0,2 <5

2-K2(G) 662 671 -0,01 0,4 <5

2-K3(R) 23 21 0,10 0,5 <5

2-K3(L) 15 14 0,00 0,2 <5

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 1,0144x - 1,2762
R² = 1

0
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 3

Uhrzeit: Morgenspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP3 - L183 / Händelstraße - Kreuzstraße

3-K1(R) 29 30 0,00 0,1 <5

3-K1(G) 442 447 -0,01 0,2 <5

3-K1(L) 38 37 0,04 0,2 <5

3-K2(R) 57 56 0,02 0,2 <5

3-K2(G) 552 560 -0,01 0,3 <5

3-K2(L) 76 76 -0,01 0,0 <5

3-K3(R) 108 114 -0,05 0,5 <5

3-K3(G) 93 97 -0,04 0,4 <5

3-K3(L) 120 120 0,00 0,0 <5

3-K4(R) 66 68 -0,03 0,2 <5

3-K4(G) 50 52 0,00 0,3 <5

3-K4(L) 25 28 -0,12 0,6 <5

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 1,0123x + 0,5044
R² = 0,9999
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 3

Uhrzeit: Morgenspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP4 - L183 / Zufahrt Aldi

4-K1 549 550 0,00 0,0 <5

4-K2 685 704 -0,03 0,7 <5

4-K3 77 83 -0,08 0,7 <5

4-K4 27 26 0,05 0,3 <5

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 1,0167x + 0,3875
R² = 0,9996
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 3

Uhrzeit: Morgenspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP5 - L183 / Lortzingstraße - Beethovenstraße

5-K1(R) 3 3 0,00 0,0 <5

5-K1(G) 486 484 0,00 0,1 <5

5-K1(L) 149 144 0,04 0,4 <5

5-K2(R) 48 52 -0,09 0,6 <5

5-K2(G) 570 580 -0,02 0,4 <5

5-K2(L) 32 32 -0,01 0,0 <5

5-K3(R) 113 117 -0,04 0,4 <5

5-K3(G) 14 14 0,00 0,0 <5

5-K3(L) 41 42 -0,02 0,2 <5

5-K4(R) 22 23 -0,04 0,2 <5

5-K4(G) 5 5 0,00 0,0 <5

5-K4(L) 0 0

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 1,007x + 0,2481
R² = 0,9997

0

100

200

300

400

500

600

700

0 100 200 300 400 500 600

IS
T

-W
e

rt
e

Soll-Werte

Morgenspitzenstunde

K4

K3

K1

K2

Anlage D5



 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 3

Uhrzeit: Morgenspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP6 - L183 / Hildegard-von-Bingen

6-K1(R) 3 2 0,00 0,4 <5

6-K1(G) 626 620 0,01 0,3 <5

6-K2(G) 679 692 -0,02 0,5 <5

6-K2(L) 4 4 0,00 0,1 <5

6-K4(R) 12 13 -0,11 0,4 <5

6-K4(L) 3 2 0,23 0,4 <5

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 1,0063x - 0,3116
R² = 0,9997
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 3

Uhrzeit: Morgenspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP7 - L183 / Schubertstraße

7-K1(R) 25 25 0,00 0,1 <5

7-K1(G) 339 341 -0,01 0,1 <5

7-K1(L) 44 42 0,05 0,3 <5

7-K2(R) 80 83 -0,04 0,3 <5

7-K2(G) 372 379 -0,02 0,3 <5

7-K2(L) 230 234 -0,02 0,3 <5

7-K3(R) 82 85 -0,04 0,3 <5

7-K3(G) 159 171 -0,07 0,9 <5

7-K3(L) 78 79 -0,01 0,1 <5

7-K4(R) 212 203 0,04 0,7 <5

7-K4(G) 71 70 0,02 0,2 <5

7-K4(L) 10 9 0,10 0,3 <5

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 1,0114x - 0,1522
R² = 0,9984
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 3

Uhrzeit: Morgenspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP8 - Schubertstraße / Schulstraße - Offenbachstraße

8-K1(G) 296 310 -0,05 0,8 <5

8-K2(G) 195 194 0,00 0,1 <5

8-K3(G) 51 49 0,04 0,3 <5

8-K4(G) 67 68 -0,01 0,1 <5

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 1,0517x - 5,0498
R² = 0,9988
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 3

Uhrzeit: Abendspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP1 - L183 / Lannerstraße - Bachstraße

1-K1(G) 868 850 0,02 0,6 <5

1-K2(G) 748 754 -0,01 0,2 <5

1-K3(G) 111 110 0,01 0,1 <5

1-K4(G) 59 58 0,02 0,1 <5

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 0,9908x + 0,5682
R² = 0,9995

0

100

200

300

400

500

600

700

800

900

1000

0 200 400 600 800 1000

IS
T

-W
e
rt

e

Soll-Werte

Abendspitze

Anlage D9



 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 3

Uhrzeit: Abendspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP2 - L183 / Brucknerstraße

2-K1(G) 830 815 0,02 0,5 <5

2-K1(L) 22 23 0,00 0,3 <5

2-K2(R) 14 13 0,00 0,2 <5

2-K2(G) 691 698 -0,01 0,3 <5

2-K3(R) 14 14 -0,01 0,0 <5

2-K3(L) 38 34 0,00 0,8 <5

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 0,9941x - 0,2754
R² = 0,9997
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 3

Uhrzeit: Abendspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP3 - L183 / Händelstraße - Kreuzstraße

3-K1(R) 38 39 0,00 0,1 <5

3-K1(G) 698 682 0,02 0,6 <5

3-K1(L) 62 59 0,05 0,4 <5

3-K2(R) 76 75 0,01 0,1 <5

3-K2(G) 565 574 -0,02 0,4 <5

3-K2(L) 64 63 0,02 0,1 <5

3-K3(R) 96 97 -0,01 0,1 <5

3-K3(G) 46 47 -0,02 0,1 <5

3-K3(L) 73 74 -0,02 0,2 <5

3-K4(R) 81 84 -0,03 0,3 <5

3-K4(G) 70 74 -0,06 0,5 <5

3-K4(L) 44 48 -0,10 0,6 <5

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 0,9895x + 1,9104
R² = 0,9994
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 3

Uhrzeit: Abendspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP4 - L183 / Zufahrt Aldi

4-K1 848 829 0,02 0,7 <5

4-K2 705 715 -0,01 0,4 <5

4-K3 300 297 0,01 0,2 <5

4-K4 130 131 -0,01 0,1 <5

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 0,9866x + 3,844
R² = 0,9988
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 3

Uhrzeit: Abendspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP5 - L183 / Lortzingstraße - Beethovenstraße

5-K1(R) 6 7 0,00 0,3 <5

5-K1(G) 725 705 0,03 0,7 <5

5-K1(L) 157 152 0,03 0,4 <5

5-K2(R) 105 104 0,01 0,1 <5

5-K2(G) 575 580 -0,01 0,2 <5

5-K2(L) 11 0 1,00 4,7 <5

5-K3(R) 96 98 -0,02 0,2 <5

5-K3(G) 2 3 0,00 0,3 <5

5-K3(L) 65 67 -0,04 0,3 <5

5-K4(R) 58 57 0,01 0,1 <5

5-K4(G) 3 3 0,07 0,1 <5

5-K4(L) 0 0

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 0,9877x - 0,3539
R² = 0,9993
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 3

Uhrzeit: Abendspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP6 - L183 / Hildegard-von-Bingen

6-K1(R) 25 24 0,00 0,2 <5

6-K1(G) 869 847 0,02 0,7 <5

6-K2(G) 646 656 -0,01 0,4 <5

6-K2(L) 25 23 0,09 0,5 <5

6-K4(R) 19 19 -0,01 0,0 <5

6-K4(L) 8 7 0,16 0,5 <5

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 0,9888x + 0,2502
R² = 0,9994
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 3

Uhrzeit: Abendspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP7 - L183 / Schubertstraße

7-K1(R) 17 16 0,00 0,3 <5

7-K1(G) 460 451 0,02 0,4 <5

7-K1(L) 92 91 0,00 0,1 <5

7-K2(R) 68 71 -0,04 0,3 <5

7-K2(G) 417 422 -0,01 0,2 <5

7-K2(L) 169 173 -0,02 0,3 <5

7-K3(R) 57 58 -0,02 0,2 <5

7-K3(G) 107 106 0,01 0,1 <5

7-K3(L) 89 90 -0,01 0,1 <5

7-K4(R) 345 334 0,03 0,6 <5

7-K4(G) 180 174 0,03 0,5 <5

7-K4(L) 18 16 0,12 0,5 <5

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 0,9873x + 0,6823
R² = 0,9991
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 3

Uhrzeit: Abendspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP8 - Schubertstraße / Schulstraße - Offenbachstraße

8-K1(G) 223 228 -0,02 0,3 <5

8-K2(G) 340 334 0,02 0,3 <5

8-K3(G) 34 30 0,13 0,8 <5

8-K4(G) 88 85 0,03 0,3 <5

SOLL-WERT IST-WERT Abweichung Geh-Wert

y = 1,0024x - 2,3089
R² = 0,9988
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 3

Spitzenstunde: Morgenspitzenstunde

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP1 - L183 / Lannerstraße - Bachstraße (Kreisverkehr)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

K1 - 9,0 120,5 9,1 A

K2 - 4,5 89,2 6,3 A

K3 - 2,2 31,7 9,8 A

K4 - 0,4 19,1 8,5 A

QSV
Rückstaulänge

Richtung Wartezeiten
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 3

Spitzenstunde: Morgenspitzenstunde

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP2 - L183 / Brucknerstraße (unsignalisiert)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

G 2,1 A

L 8,9 A

R 1,2 A

G 0,9 A

R 3,6 A

L 7,3 A

Richtung
Rückstaulänge

Wartezeiten QSV

K1

K2

K3

1,2 73,2

0,1 16,8

0,0 5,6
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 3

Spitzenstunde: Morgenspitzenstunde

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP3 - L183 / Händelstraße - Kreuzstraße (LSA)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

R 13,7 A

G 13,5 A

L 0,1 16,0 23,9 B

R 16,5 A

G 16,1 A

L 0,7 35,9 27,4 B

R 26,5 B

G 26,0 B

L 26,4 B

R 19,3 A

G 18,3 A

L 24,3 B

QSVSignalgruppen
Rückstaulänge

K1
9,4 111,6

16,5 142,4

Wartezeiten

K2

K3

K4

12,7 85,8

4,1 43,7
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 3

Spitzenstunde: Morgenspitzenstunde

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP4 - L183 / Zufahrt Aldi (Kreisverkehr)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

K1 - 3,1 85,3 3,7 A

K2 - 11,6 146,9 10,5 A

K3 - 0,2 14,9 8,4 A

K4 - 0,0 7,7 4,6 A

Richtung
Rückstaulänge

Wartezeiten QSV

Anlage D20



 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 3

Spitzenstunde: Morgenspitzenstunde

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP5 - L183 / Lortzingstraße - Beethovenstraße (LSA)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

R 0,4 A

G 3,6 A

L 2,8 79,6 18,3 A

R 6,4 A

G 6,8 A

L 0,3 32,2 12,0 A

R 36,0 B

G 32,7 B

L 35,1 B

R 33,9 B

G 33,8 B

L

Richtung
Rückstaulänge

Wartezeiten QSV

K1
67,51,6

K4 1,8 21,7

K2

K3 12,4 65,7

118,79,1

K4

K3

K1

K2
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 3

Spitzenstunde: Morgenspitzenstunde

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP6 - L183 / Hildegard-von-Bingen (unsignalisiert)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

R 0,9 A

G 0,3 A

G 1,8 A

L 6,3 A

R 1,7 A

L 7,0 A

Richtung
Rückstaulänge

Wartezeiten QSV

K1 0,0 3,9

K2 1,3 63,1

K4 0,0 5,3
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 3

Spitzenstunde: Morgenspitzenstunde

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP7 - L183 / Schubertstraße (LSA)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

K1 - 14,6 103,3 23,9 B

K1L - 2,4 27,1 41,4 C

K2 - 12,9 128,7 18,2 A

K2L - 20,1 118,6 47,7 C

G 42,6 C

L 42,6 C

G 41,3 C

L 38,0 C

QSVSignalgruppen
Rückstaulänge

22,1 114,7

3,2 33,8K4

K3

Wartezeiten

K1

K2
K4

K3
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 3

Spitzenstunde: Morgenspitzenstunde

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP8 - Schubertstraße / Schulstraße - Offenbachstraße (Kreisverkehr)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

K1 - 0,2 24,9 2,0 A

K2 - 0,3 29,1 2,2 A

K3 - 0,0 4,7 2,3 A

K4 - 0,0 0,0 1,4 A

Richtung
Rückstaulänge

Wartezeiten QSV
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 3

Spitzenstunde: Abendspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP1 - L183 / Lannerstraße - Bachstraße (Kreisverkehr)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

K1 - 35,9 237,7 18,3 B

K2 - 43,8 271,0 23,2 C

K3 - 3,1 37,1 14,9 B

K4 - 0,5 20,5 16,1 B

QSV
Rückstaulänge

Richtung Wartezeiten
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 3

Spitzenstunde: Abendspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP2 - L183 / Brucknerstraße (unsignalisiert)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

G 4,5 A

L 13,8 B

R 0,9 A

G 0,7 A

R 4,6 A

L 12,3 B

Richtung
Rückstaulänge

Wartezeiten QSV

K1

K2

K3

5,9 162,9

0,0 12,1

0,1 10,6
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 3

Spitzenstunde: Abendspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP3 - L183 / Händelstraße - Kreuzstraße (LSA)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

R 14,3 A

G 14,1 A

L 0,3 19,9 24,1 B

R 16,6 A

G 16,7 A

L 1,0 48,5 41,6 C

R 30,7 B

G 30,3 B

L 35,9 B

R 24,5 B

G 25,5 B

L 27,3 B

QSVSignalgruppen
Rückstaulänge

K1
17,3 130,5

17,7 152,1

Wartezeiten

K2

K3

K4

9,9 74,3

7,6 61,0

Anlage D27



 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 3

Spitzenstunde: Abendspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP4 - L183 / Zufahrt Aldi (Kreisverkehr)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

K1 - 22,1 104,5 12,0 B

K2 - 47,3 219,0 28,8 C

K3 - 11,0 74,3 27,3 C

K4 - 4,3 45,8 29,3 C

Richtung
Rückstaulänge

Wartezeiten QSV

Anlage D28



 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 3

Spitzenstunde: Abendspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP5 - L183 / Lortzingstraße - Beethovenstraße (LSA)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

R 19,5 A

G 19,5 A

L 11,8 148,8 38,6 C

R 8,0 A

G 7,9 A

L 0,1 19,2 21,5 B

R 46,5 C

G 52,7 D

L 49,1 C

R 32,3 B

G 29,4 B

L

Richtung
Rückstaulänge

Wartezeiten QSV

K1
153,330,8

K4 3,5 31,6

K2

K3 15,5 82,5

135,011,7

K4

K3

K1

K2
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 3

Spitzenstunde: Abendspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP6 - L183 / Hildegard-von-Bingen (unsignalisiert)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

R 2,4 A

G 4,4 A

G 4,4 A

L 12,8 B

R 9,1 A

L 14,9 B

Richtung
Rückstaulänge

Wartezeiten QSV

K1 6,8 123,2

K2 3,9 95,7

K4 0,1 9,4
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 3

Spitzenstunde: Abendspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP7 - L183 / Schubertstraße (LSA)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

K1 - 36,7 191,5 39,9 C

K1L - 4,8 40,9 43,7 C

K2 - 34,4 140,5 35,3 B

K2L - 9,6 90,9 40,9 C

G 46,5 C

L 47,6 C

G 48,5 C

L 47,4 C

QSVSignalgruppen
Rückstaulänge

17,7 91,9

13,9 90,3K4

K3

Wartezeiten

K1

K2
K4

K3
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 Planungsbüro für Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 3

Spitzenstunde: Abendspitze

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX)

KP8 - Schubertstraße / Schulstraße - Offenbachstraße (Kreisverkehr)

Leistungsfähigkeiten

mittlere maximale

K1 - 0,1 16,9 2,5 A

K2 - 0,7 50,5 2,8 A

K3 - 0,0 2,4 1,7 A

K4 - 0,0 2,1 2,3 A

Richtung
Rückstaulänge

Wartezeiten QSV

Anlage D32


