Pir Planungsbiiro fiir Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - ohne Linksabbieger
Uhrzeit: Morgenspitze

KP1 - L183 / Lannerstral3e - Bachstral3e

SOLL-WERT | IST-WERT | Abweichung Geh-Wert
1-K1(G) 627 630 -0,01 0,1 <5
1-K2(G) 634 627 0,01 0,3 <5
1-K3(G) 122 125 -0,03 0,3 <5
1-K4(G) 93 93 0,00 0,0 <5
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PJ‘I- Planungsbtiro fur Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - ohne Linksabbieger
Uhrzeit: Morgenspitze

KP2 - L183 / Brucknerstral3e

SOLL-WERT | IST-WERT | Abweichung Geh-Wert
2-K1(G) 612 616 -0,01 0,2 <5
2-K1(L) 19 17 0,00 0,6 <5
2-K2(R) 20 21 -0,06 0,2 <5
2-K2(G) 668 669 0,00 0,0 <5
2-K3(R) 23 23 0,00 0,0 <5
2-K3(L) 15 15 0,00 0,0 <5
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RT

Planungsbiro fiir Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4
Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - ohne Linksabbieger

Uhrzeit: Morgenspitze

KP3 - L183 / HandelstralRe - Kreuzstralde

SOLL-WERT | IST-WERT | Abweichung Geh-Wert
3-K1(R) 29 33 0,00 0,8 <5
3-K1(G) 445 441 0,01 0,2 <5
3-K1(L) 38 38 0,01 0,0 <5
3-K2(R) 57 54 0,06 0,4 <5
3-K2(G) 558 559 0,00 0,0 <5
3-K2(L) 76 78 -0,02 0,2 <5
3-K3(R) 108 109 -0,01 0,1 <5
3-K3(G) 93 96 -0,03 0,3 <5
3-K3(L) 120 123 -0,02 0,2 <5
3-K4(R) 66 69 -0,04 0,3 <5
3-K4(G) 50 50 0,00 0,0 <5
3-K4(L) 25 28 -0,13 0,6 <5
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PJ-r Planungsbtiro fur Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - ohne Linksabbieger
Uhrzeit: Morgenspitze

KP4 - L183 / Zufahrt Aldi

SOLL-WERT | IST-WERT | Abweichung Geh-Wert
4-K1 554 555 0,00 0,0 <5
4-K2 691 697 -0,01 0,2 <5
4-K3 84 82 0,02 0,2 <5
4-K4 27 24 0,10 0,5 <5

Morgenspitzenstunde
800
200 y =1,01x - 2,9302

Rz=1 l////’

600 /

500 /

IST-Werte

400 /
300

200 /

100 /

0 /

0 100 200 300 400 500 600 700
Soll-Werte

800

Anlage E4



Planungsbiro fir Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4
Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - ohne Linksabbieger

Uhrzeit: Morgenspitze

KP5 - L183 / Lortzingstral3e - Beethovenstralle

SOLL-WERT | IST-WERT | Abweichung Geh-Wert
5-K1(R) 3 3 0,00 0,3 <5
5-K1(G) 491 490 0,00 0,0 <5
5-K1(L) 149 146 0,02 0,3 <5
5-K2(R) 48 52 -0,09 0,6 <5
5-K2(G) 574 573 0,00 0,1 <5
5-K2(L) 32 30 0,05 0,3 <5
5-K3(R) 113 114 -0,01 0,1 <5
5-K3(G) 14 13 0,00 0,2 <5
5-K3(L) 41 44 -0,07 0,4 <5
5-K4(R) 22 21 0,05 0,3 <5
5-K4(G) 5 5 0,00 0,2 <5
5-K4(L) 0 0
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PJ-r Planungsbtiro fur Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - ohne Linksabbieger
Uhrzeit: Morgenspitze

KP6 - L183 / Hildegard-von-Bingen

SOLL-WERT | IST-WERT | Abweichung Geh-Wert
6-K1(R) 3 4 0,00 0,4 <5
6-K1(G) 631 626 0,01 0,2 <5
6-K2(G) 683 682 0,00 0,1 <5
6-K2(L) 4 4 0,00 0,0 <5
6-K4(R) 12 12 0,02 0,1 <5
6-K4(L) 3 2 0,30 0,6 <5
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Planungsbiiro fiir Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4
Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - ohne Linksabbieger
Uhrzeit: Morgenspitze

KP7 - L183 / Schubertstralle

SOLL-WERT | IST-WERT | Abweichung Geh-Wert
7-K1(R) 25 24 0,00 0,1 <5
7-K1(G) 344 345 0,00 0,0 <5
7-K1(L) 44 45 -0,02 0,1 <5
7-K2(R) 82 75 0,08 0,8 <5
7-K2(G) 374 376 -0,01 0,1 <5
7-K2(L) 230 231 -0,01 0,1 <5
7-K3(R) 82 84 -0,03 0,3 <5
7-K3(G) 159 158 0,00 0,1 <5
7-K3(L) 78 77 -0,01 0,1 <5
7-K4(R) 212 208 0,02 0,2 <5
7-K4(G) 71 72 -0,01 0,1 <5
7-K4(L) 10 10 0,01 0,0 <5
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RT

Planungsbiro fur Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4
Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - ohne Linksabbieger
Uhrzeit: Morgenspitze

KP8 - SchubertstralRe / Schulstral3e - Offenbachstral3e

SOLL-WERT | IST-WERT | Abweichung Geh-Wert
8-K1(G) 296 294 0,01 0,1 <5
8-K2(G) 197 192 0,03 0,4 <5
8-K3(G) 51 52 -0,01 0,1 <5
8-K4(G) 67 70 -0,04 0,3 <5
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Planungsbiiro fiir Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4
Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - ohne Linksabbieger
Uhrzeit: Abendspitze
KP1 - L183 / Lannerstral3e - Bachstral3e

SOLL-WERT | IST-WERT | Abweichung Geh-Wert
1-K1(G) 878 877 0,00 0,0 <5
1-K2(G) 758 738 0,03 0,7 <5
1-K3(G) 111 113 -0,02 0,2 <5
1-K4(G) 59 58 0,02 0,1 <5
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PJ‘r Planungsbtiro fur Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - ohne Linksabbieger
Uhrzeit: Abendspitze

KP2 - L183 / Brucknerstral3e

SOLL-WERT | IST-WERT | Abweichung Geh-Wert
2-K1(G) 540 842 -0,56 11,5 >5
2-K1(L) 22 24 0,00 0,5 <5
2-K2(R) 14 14 0,00 0,1 <5
2-K2(G) 701 686 0,02 0,6 <5
2-K3(R) 14 14 0,01 0,0 <5
2-K3(L) 38 39 0,00 0,1 <5
Abendspitzenstunde
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RT

Planungsbiro fiir Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4
Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - ohne Linksabbieger

Uhrzeit: Abendspitze

KP3 - L183 / HandelstralRe - Kreuzstralde

SOLL-WERT | IST-WERT | Abweichung Geh-Wert
3-K1(R) 38 41 0,00 0,5 <5
3-K1(G) 708 707 0,00 0,1 <5
3-K1(L) 62 58 0,07 0,6 <5
3-K2(R) 76 74 0,02 0,2 <5
3-K2(G) 575 562 0,02 0,5 <5
3-K2(L) 64 62 0,04 0,3 <5
3-K3(R) 96 97 -0,01 0,1 <5
3-K3(G) 46 49 -0,06 0,4 <5
3-K3(L) 73 73 0,00 0,0 <5
3-K4(R) 81 86 -0,06 0,5 <5
3-K4(G) 70 70 0,00 0,0 <5
3-K4(L) 44 48 -0,10 0,6 <5
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Planungsbiro fir Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4
Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - ohne Linksabbieger
Uhrzeit: Abendspitze
KP4 - L183 / Zufahrt Aldi

SOLL-WERT | IST-WERT | Abweichung Geh-Wert
4-K1 858 847 0,01 0,4 <5
4-K2 715 707 0,01 0,3 <5
4-K3 320 327 -0,02 0,4 <5
4-K4 130 129 0,00 0,1 <5
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Planungsbiiro fiir Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4
Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - ohne Linksabbieger
Uhrzeit: Abendspitze
KP5 - L183 / Lortzingstral3e - Beethovenstralie

SOLL-WERT | IST-WERT | Abweichung Geh-Wert
5-K1(R) 6 7 0,00 0,3 <5
5-K1(G) 735 724 0,01 0,4 <5
5-K1(L) 157 153 0,02 0,3 <5
5-K2(R) 105 107 -0,02 0,2 <5
5-K2(G) 585 577 0,01 0,3 <5
5-K2(L) 11 0 1,00 4,7 <5
5-K3(R) 96 98 -0,02 0,2 <5
5-K3(G) 2 2 0,00 0,2 <5
5-K3(L) 65 67 -0,03 0,2 <5
5-K4(R) 58 56 0,03 0,2 <5
5-K4(G) 3 2 0,37 0,7 <5
5-K4(L) 0 0
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RT

Planungsbtiro fur Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4
Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - ohne Linksabbieger
Uhrzeit: Abendspitze

KP6 - L183 / Hildegard-von-Bingen

SOLL-WERT | IST-WERT | Abweichung Geh-Wert
6-K1(R) 25 24 0,00 0,3 <5
6-K1(G) 879 870 0,01 0,3 <5
6-K2(G) 656 649 0,01 0,3 <5
6-K2(L) 25 25 0,00 0,0 <5
6-K4(R) 19 18 0,08 0,4 <5
6-K4(L) 8 8 -0,02 0,1 <5
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RT

Planungsbiiro fiir Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4
Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - ohne Linksabbieger
Uhrzeit: Abendspitze

KP7 - L183 / Schubertstralle

SOLL-WERT | IST-WERT | Abweichung Geh-Wert
7-K1(R) 17 18 0,00 0,2 <5
7-K1(G) 470 464 0,01 0,3 <5
7-K1(L) 92 95 0,00 0,3 <5
7-K2(R) 73 67 0,08 0,7 <5
7-K2(G) 422 420 0,01 0,1 <5
7-K2(L) 169 170 -0,01 0,1 <5
7-K3(R) 57 60 -0,05 0,4 <5
7-K3(G) 107 107 0,00 0,0 <5
7-K3(L) 89 88 0,01 0,1 <5
7-K4(R) 345 347 -0,01 0,1 <5
7-K4(G) 180 181 0,00 0,0 <5
7-K4(L) 18 18 0,01 0,0 <5

Abendspitzenstunde
500
450 —
y =0,9929x + 0,7349 /
400 RZ=0,9997 =
@ 350 /
o 300
,;_- 250 —
9 200 —
150 e
100 /
50
0 o« . . . .
0 100 200 300 400 500
Soll-Werte

Anlage E15



RT

Planungsbiiro fiir Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4
Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - ohne Linksabbieger
Uhrzeit: Abendspitze

KP8 - SchubertstralRe / SchulstralRe - Offenbachstralie

SOLL-WERT | IST-WERT | Abweichung Geh-Wert
8-K1(G) 223 219 0,02 0,2 <5
8-K2(G) 345 343 0,01 0,1 <5
8-K3(G) 34 33 0,02 0,1 <5
8-K4(G) 88 93 -0,06 0,5 <5
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Pir Planungsbiiro fiir Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - mit Linksabbieger
Uhrzeit: Morgenspitze

KP1 - L183 / Lannerstral3e - Bachstral3e

SOLL-WERT | IST-WERT | Abweichung Geh-Wert
1-K1(G) 627 626 0,00 0,1 <5
1-K2(G) 634 631 0,00 0,1 <5
1-K3(G) 122 123 -0,01 0,1 <5
1-K4(G) 93 95 -0,02 0,2 <5

Morgenspitzenstunde

700

600 y—=-0,9931x

+2,2561
1 /
500
400 /
300 /
200

0 100 200 300 400 500 600 700
Soll-Werte

IST-Werte

Anlage E17



RT

Planungsbtiro fur Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4
Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - mit Linksabbieger
Uhrzeit: Morgenspitze

KP2 - L183 / Brucknerstral3e

SOLL-WERT | IST-WERT | Abweichung Geh-Wert
2-K1(G) 612 612 0,00 0,0 <5
2-K1(L) 19 17 0,00 0,5 <5
2-K2(R) 20 21 -0,04 0,2 <5
2-K2(G) 668 671 0,00 0,1 <5
2-K3(R) 23 23 0,02 0,1 <5
2-K3(L) 15 14 0,00 0,3 <5
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RT

Planungsbiro fiir Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4
Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - mit Linksabbieger

Uhrzeit: Morgenspitze

KP3 - L183 / HandelstralRe - Kreuzstralde

SOLL-WERT | IST-WERT | Abweichung Geh-Wert
3-K1(R) 29 33 0,00 0,7 <5
3-K1(G) 445 442 0,01 0,1 <5
3-K1(L) 38 39 -0,03 0,2 <5
3-K2(R) 57 55 0,04 0,3 <5
3-K2(G) 558 560 0,00 0,1 <5
3-K2(L) 76 77 -0,02 0,2 <5
3-K3(R) 108 110 -0,02 0,2 <5
3-K3(G) 93 95 -0,02 0,2 <5
3-K3(L) 120 120 0,00 0,0 <5
3-K4(R) 66 67 -0,01 0,1 <5
3-K4(G) 50 50 0,00 0,0 <5
3-K4(L) 25 28 -0,12 0,6 <5
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RT

Planungsbtiro fur Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4
Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - mit Linksabbieger

Uhrzeit: Morgenspitze
KP4 - L183 / Zufahrt Aldi

SOLL-WERT | IST-WERT | Abweichung Geh-Wert
4-K1 554 555 0,00 0,0 <5
4-K2 691 697 -0,01 0,2 <5
4-K3 84 85 -0,01 0,1 <5
4-K4 27 25 0,08 0,4 <5
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Planungsbiro fir Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4
Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - mit Linksabbieger

Uhrzeit: Morgenspitze

KP5 - L183 / Lortzingstral3e - Beethovenstralle

SOLL-WERT | IST-WERT | Abweichung Geh-Wert
5-K1(R) 3 3 0,00 0,0 <5
5-K1(G) 491 492 0,00 0,0 <5
5-K1(L) 149 146 0,02 0,3 <5
5-K2(R) 48 51 -0,06 0,4 <5
5-K2(G) 574 575 0,00 0,1 <5
5-K2(L) 32 30 0,05 0,3 <5
5-K3(R) 113 116 -0,03 0,3 <5
5-K3(G) 14 13 0,00 0,3 <5
5-K3(L) 41 43 -0,04 0,2 <5
5-K4(R) 22 21 0,04 0,2 <5
5-K4(G) 5 5 0,00 0,0 <5
5-K4(L) 0 0
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PJ-r Planungsbtiro fur Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - mit Linksabbieger
Uhrzeit: Morgenspitze

KP6 - L183 / Hildegard-von-Bingen

SOLL-WERT | IST-WERT | Abweichung Geh-Wert
6-K1(R) 3 4 0,00 0,3 <5
6-K1(G) 631 627 0,01 0,2 <5
6-K2(G) 683 687 -0,01 0,2 <5
6-K2(L) 4 4 0,00 0,3 <5
6-K4(R) 12 12 0,01 0,0 <5
6-K4(L) 3 2 0,27 0,5 <5
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RT

Planungsbiiro fiir Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4
Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - mit Linksabbieger
Uhrzeit: Morgenspitze

KP7 - L183 / Schubertstralle

SOLL-WERT | IST-WERT | Abweichung Geh-Wert
7-K1(R) 25 24 0,00 0,2 <5
7-K1(G) 344 345 0,00 0,0 <5
7-K1(L) 44 44 0,01 0,1 <5
7-K2(R) 82 75 0,09 0,8 <5
7-K2(G) 374 379 -0,01 0,2 <5
7-K2(L) 230 234 -0,02 0,2 <5
7-K3(R) 82 85 -0,04 0,3 <5
7-K3(G) 159 156 0,02 0,3 <5
7-K3(L) 78 77 -0,01 0,1 <5
7-K4(R) 212 208 0,02 0,3 <5
7-K4(G) 71 73 -0,02 0,2 <5
7-K4(L) 10 10 0,00 0,0 <5
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PJT Planungsbiro fur Verkehrstechnik Essen GmbH
Projekt: Bornheim - Gutachten 4

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - mit Linksabbieger
Uhrzeit: Morgenspitze

KP8 - SchubertstralRe / Schulstral3e - Offenbachstralie

SOLL-WERT | IST-WERT | Abweichung Geh-Wert
8-K1(G) 296 294 0,01 0,1 <5
8-K2(G) 197 190 0,04 0,5 <5
8-K3(G) 51 51 -0,01 0,1 <5
8-K4(G) 67 68 -0,02 0,1 <5
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RT

Planungsbiiro fiir Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4
Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - mit Linksabbieger
Uhrzeit: Abendspitze
KP1 - L183 / Lannerstral3e - Bachstral3e

SOLL-WERT | IST-WERT | Abweichung Geh-Wert
1-K1(G) 878 853 0,03 0,8 <5
1-K2(G) 758 758 0,00 0,0 <5
1-K3(G) 111 113 -0,02 0,2 <5
1-K4(G) 59 58 0,01 0,1 <5
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1000
:gg y = 0,9797x + 3,2112 e
RZ=10,9995
8 700 //
S 600
E 500 —
() 400 //
300 ——
200
0 T T T T
0 200 400 600 800 1000
Soll-Werte
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PJ‘r Planungsbtiro fur Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - mit Linksabbieger
Uhrzeit: Abendspitze

KP2 - L183 / Brucknerstral3e

SOLL-WERT | IST-WERT | Abweichung Geh-Wert
2-K1(G) 540 819 -0,52 10,7 >5
2-K1(L) 22 24 0,00 0,4 <5
2-K2(R) 14 14 0,00 0,1 <5
2-K2(G) 701 699 0,00 0,1 <5
2-K3(R) 14 14 0,01 0,0 <5
2-K3(L) 38 39 0,00 0,1 <5
Abendspitzenstunde
900
800 y = 1.1772X + 7.211 4 -

R2=0,9325

500 /
/

IST-Werte

0 100 200 300 400 500 600 700
Soll-Werte

800
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RT

Planungsbiro fiir Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4
Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - mit Linksabbieger

Uhrzeit: Abendspitze

KP3 - L183 / HandelstralRe - Kreuzstralde

SOLL-WERT | IST-WERT | Abweichung Geh-Wert
3-K1(R) 38 40 0,00 0,3 <5
3-K1(G) 708 684 0,03 0,9 <5
3-K1(L) 62 56 0,10 0,8 <5
3-K2(R) 76 75 0,02 0,1 <5
3-K2(G) 575 567 0,01 0,4 <5
3-K2(L) 64 63 0,02 0,2 <5
3-K3(R) 96 95 0,01 0,1 <5
3-K3(G) 46 47 -0,03 0,2 <5
3-K3(L) 73 72 0,02 0,2 <5
3-K4(R) 81 86 -0,06 0,5 <5
3-K4(G) 70 70 0,00 0,0 <5
3-K4(L) 44 48 -0,09 0,6 <5

Abendspitzenstunde
800
200 y = 0,9699x + 2,149
2 —
o0 R? = 0,9997 "

IST-Werte
D
o
o

/

/

/

0 100 200 300 400 500 600 700
Soll-Werte

800
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Planungsbiro fir Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4
Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - mit Linksabbieger
Uhrzeit: Abendspitze
KP4 - L183 / Zufahrt Aldi

SOLL-WERT | IST-WERT | Abweichung Geh-Wert
4-K1 858 828 0,03 1,0 <5
4-K2 715 700 0,02 0,6 <5
4-K3 320 303 0,05 1,0 <5
4-K4 130 130 0,00 0,0 <5

Abendspitzenstunde
900
800 y = 0,9695x - 0,1546
R2 =0,9996

700
2 600
&
= 500 //
|_
0 400

300 /

200 //

100
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0 200 400 600 800 1000
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RT

Planungsbiiro fiir Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4
Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - mit Linksabbieger

Uhrzeit: Abendspitze

KP5 - L183 / Lortzingstral3e - Beethovenstralie

SOLL-WERT | IST-WERT | Abweichung Geh-Wert
5-K1(R) 6 6 0,00 0,2 <5
5-K1(G) 735 708 0,04 1,0 <5
5-K1(L) 157 150 0,04 0,5 <5
5-K2(R) 105 107 -0,02 0,2 <5
5-K2(G) 585 562 0,04 1,0 <5
5-K2(L) 11 0 1,00 4,7 <5
5-K3(R) 96 98 -0,02 0,2 <5
5-K3(G) 2 2 0,00 0,2 <5
5-K3(L) 65 67 -0,03 0,2 <5
5-K4(R) 58 56 0,03 0,2 <5
5-K4(G) 3 2 0,37 0,7 <5
5-K4(L) 0 0

Abendspitzenstunde
800
700 Yy =0,963X + 0,2526 =
600 R2=-0,9997
(O]
5 500 //
E. 400 /
9 300 /
200
100 /
0 T T T T T T T
0 100 200 300 400 500 600 700 800
Soll-Werte

Anlage E29



RT

Planungsbtiro fur Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4
Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - mit Linksabbieger

Uhrzeit: Abendspitze

KP6 - L183 / Hildegard-von-Bingen

SOLL-WERT | IST-WERT | Abweichung Geh-Wert
6-K1(R) 25 23 0,00 0,5 <5
6-K1(G) 879 847 0,04 1,1 <5
6-K2(G) 656 634 0,03 0,9 <5
6-K2(L) 25 25 0,01 0,1 <5
6-K4(R) 19 18 0,08 0,4 <5
6-K4(L) 8 8 -0,01 0,0 <5

Abendspitzenstunde
900
800 y = 0,9646x - 0,2944
R2=1

700 /
£ 600 P
)
= 500 —
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v 400 /

300 /

200 /
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RT

Planungsbiiro fiir Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4
Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - mit Linksabbieger
Uhrzeit: Abendspitze

KP7 - L183 / Schubertstralle

SOLL-WERT | IST-WERT | Abweichung Geh-Wert
7-K1(R) 17 17 0,00 0,0 <5
7-K1(G) 470 448 0,05 1,0 <5
7-K1(L) 92 90 0,00 0,2 <5
7-K2(R) 73 66 0,10 0,9 <5
7-K2(G) 422 412 0,02 0,5 <5
7-K2(L) 169 165 0,02 0,3 <5
7-K3(R) 57 60 -0,05 0,4 <5
7-K3(G) 107 106 0,01 0,1 <5
7-K3(L) 89 88 0,01 0,1 <5
7-KA(R) 345 339 0,02 0,3 <5
7-K4A(G) 180 177 0,02 0,3 <5
7-K4(L) 18 18 0,01 0,0 <5

Abendspitzenstunde

500

450 y = 0,9642x + 1,6584 -—

400 RZ=0,9995 =
g 350 /
o 300
,;_- 250 —
9 200 —
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100 /
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PJ‘I- Planungsbiro fur Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4

Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - mit Linksabbieger
Uhrzeit: Abendspitze

KP8 - SchubertstralRe / Schulstral3e - Offenbachstralie

Soll-Werte

SOLL-WERT | IST-WERT | Abweichung Geh-Wert
8-K1(G) 223 219 0,02 0,2 <5
8-K2(G) 345 332 0,04 0,7 <5
8-K3(G) 34 33 0,02 0,1 <5
8-K4(G) 88 93 -0,06 0,5 <5

Abendspitzenstunde
400
350 B
y =0,9522x + 5,1968 /
o 300 R2=-0,9992 /
5 250
= 200 P
0
= 150 //
100
0 T T T T T T T
50 100 150 200 250 300 350 400
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RT

Planungsbtiro fur Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt:

Bornheim - Gutachten 4

Spitzenstunde: Morgenspitzenstunde

Variante:

KP1 - L183 / Lannerstral3e - Bachstral3e (Kreisverkehr)

Leistungsfahigkeiten

Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - ohne Linksabbieger

Richtung - Ruckstaulangg Wartezeiten Qsv
mittlere maximale

K1 15,5 150,7 12,0 B

K2 70,2 269,7 39,0 D

K3 1,4 33,4 8,8 A

K4 1,3 26,2 7,0 A

Anlage E33
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Planungsbtiro fur Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt:

Bornheim - Gutachten 4

Spitzenstunde: Morgenspitzenstunde

Variante:

KP2 - L183 / Brucknerstral3e (unsignalisiert)

Leistungsfahigkeiten

Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - ohne Linksabbieger

Ruckstaulange

Richtung itilere aximale Wartezeiten QSv
a P 1w | w0 2] A
K2 (F:; 0,0 12,9 i’g 2
K3 IE 0,0 6,6 gg 2

Anlage E34



RT

Planungsbiro fiir Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4
Spitzenstunde: Morgenspitzenstunde
Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - ohne Linksabbieger

KP3 - L183 / HandelstralRe - Kreuzstralie (LSA)

Leistungsfahigkeiten

: Ruckstaulange :
Signalgruppen itilere aximale Wartezeiten Qsv
R 16,2 A
K1 G 9.3 104.7 13,2 A
L 0,1 13,0 24,1 B
R 16,6 A
K2 G 16,9 158,7 16.0 A
L 1,1 63,4 28,6 B
R 28,9 B
K3 G 14,1 92,4 27,3 B
L 28,6 B
R 17,9 A
K4 G 3,9 41,7 19,4 A
L 22,8 B

Anlage E35



RT

Planungsbtiro fur Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4
Spitzenstunde: Morgenspitzenstunde
Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - ohne Linksabbieger

KP4 - L183 / Zufahrt Aldi (Kreisverkehr)

Leistungsfahigkeiten

Richtung - Ruckstaulangg Wartezeiten Qsv
mittlere maximale

K1 - 3,5 86,8 3,9 A

K2 - 11,7 136,5 10,7 A

K3 - 0,1 14,3 8,5 A

K4 - 0,0 7,8 5,9 A

Anlage E36
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Planungsbtiro fur Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt:

Bornheim - Gutachten 4

Spitzenstunde: Morgenspitzenstunde

Variante:

KP5- L183 / LortzingstralRe - BeethovenstralRe (LSA)

Leistungsfahigkeiten

Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - ohne Linksabbieger

Ruckstaulange

Richtung - - Wartezeiten Qsv
mittlere maximale
R 1,3 A
K1 G 3.0 9,7 51 A
L 4,8 119,6 17,7 A
R 6,4 A
K2 G 9,5 123,5 6.7 A
L 0,1 15,9 11,3 A
R 42,6 C
K3 G 14,5 77,7 48,8 C
L 41,0 C
R 32,5 B
K4 G 1,6 19,3 37,2 C
L

Anlage E37



RT

Planungsbtiro fur Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4
Spitzenstunde: Morgenspitzenstunde
Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - ohne Linksabbieger

KP6 - L183 / Hildegard-von-Bingen (unsignalisiert)

Leistungsfahigkeiten

Richtung mitlth:zakStau:izgi?nale Wartezeiten QSv
K1 (F:; 0,1 21,3 g’g 2
K2 (E' 0,5 43,0 ;’Z 2
K4 f 0,0 6,1 32 2

\,\ - . 2 A

. : -
\/': ‘f QQ)«,Straﬂe
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RT

Planungsbtiro fur Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4
Spitzenstunde: Morgenspitzenstunde
Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - ohne Linksabbieger

KP7 - L183 / Schubertstralle (LSA)

Leistungsfahigkeiten

: Ruckstaulange :
Signalgruppen itilere aximale Wartezeiten Qsv

K1 - 14,6 104,6 23,7 B
K1L - 2,5 25,5 41,2 C
K2 - 11,0 128,4 16,8 A
K2L - 17,7 113,9 43,7 C
G 41,4 C

K3 3 20,0 109,7 0.7 C
G 40,5 C

K4 4 ’
L 3 33,6 39,4 C

Anlage E39



RT

Planungsbiro fiir Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4
Spitzenstunde: Morgenspitzenstunde
Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - ohne Linksabbieger

KP8 - SchubertstralRe / SchulstralRe - Offenbachstral’e (Kreisverkehr)

Leistungsfahigkeiten

Richtung . Ruckstaulang.e Wartezeiten QsVv
mittlere maximale

K1 - 0,1 21,7 1,9 A

K2 - 0,2 27,3 2,0 A

K3 - 0,0 5,0 2,2 A

K4 - 0,0 3,3 1,6 A

Anlage E40
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Planungsbtiro fur Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt:

Bornheim - Gutachten 4

Spitzenstunde: Abendspitze

Variante:

KP1 - L183 / Lannerstral3e - Bachstral3e (Kreisverkehr)

Leistungsfahigkeiten

Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - ohne Linksabbieger

Richtung - Ruckstaulangg Wartezeiten Qsv
mittlere maximale

K1 57,0 276,9 22,3 C

K2 129,7 417,9 44,3 D

K3 1,7 34,1 11,9 B

K4 2,1 69,5 25,6 C

Anlage E41



RT

Planungsbtiro fur Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt:

Bornheim - Gutachten 4

Spitzenstunde: Abendspitze

Variante:

KP2 - L183 / Brucknerstral3e (unsignalisiert)

Leistungsfahigkeiten

Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - ohne Linksabbieger

Ruckstaulange

Richtung itilere aximale Wartezeiten QSv
K1 (E 51 127,9 13 1’61 g
K2 (F:; 2,6 24,6 ;’2 2
K3 IE 0,3 12,5 187’?1 g

Anlage E42



RT

Planungsbiro fiir Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4
Spitzenstunde: Abendspitze
Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - ohne Linksabbieger

KP3 - L183 / HandelstralRe - Kreuzstralie (LSA)

Leistungsfahigkeiten

: Ruckstaulange :
Signalgruppen itilere aximale Wartezeiten Qsv
R 14,2 A
K1 G 18,5 140,2 137 A
L 0,2 16,2 23,7 B
R 19,7 A
K2 G 25,1 176,7 20.3 A
L 1,0 39,8 44,1 C
R 38,4 C
K3 G 12,2 73,8 36,1 C
L 39,9 C
R 25,5 B
K4 G 7,8 65,0 25,5 B
L 31,6 B

Anlage E43



RT

Planungsbtiro fur Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4
Spitzenstunde: Abendspitze
Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - ohne Linksabbieger

KP4 - L183 / Zufahrt Aldi (Kreisverkehr)

Leistungsfahigkeiten

Richtung - Ruckstaulangg Wartezeiten Qsv
mittlere maximale

K1 - 28,0 105,4 13,8 B

K2 - 55,2 231,1 32,3 D

K3 - 16,7 73,1 33,8 D

K4 - 4,2 39,2 32,3 D

Anlage E44



RT

Planungsbtiro fur Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt:

Bornheim - Gutachten 4

Spitzenstunde: Abendspitze

Variante:

KP5 - L183 / Lortzingstral3e - Beethovenstralle (LSA)

Leistungsfahigkeiten

Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - ohne Linksabbieger

Ruckstaulange

Richtung itilere aximale Wartezeiten Qsv
R 25,5 B

K1 G 56,8 154,9 9.7 5
L 24,6 153,8 47,3 C
R 8,8 A

K2 G 13,0 129,3 8.4 A
L 0,1 7,1 19,7 A
R 52,6 D

K3 G 17,4 85,7 57,3 D
L 55,8 D
R 33,5 B

K4 G 3,5 28,5 33,7 B
L

Anlage E45



RT

Planungsbtiro fur Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4
Spitzenstunde: Abendspitze
Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - ohne Linksabbieger

KP6 - L183 / Hildegard-von-Bingen (unsignalisiert)

Leistungsfahigkeiten

Richtung mitlth:zakStau:izgi?nale Wartezeiten QSv
K1 (F:; 25,1 140,2 1(2)’; g
K2 (E 6,4 114,2 167’?5 g
K4 Ii 0,2 10,9 ;i; ?;

\,\ ’ . 2 A
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Anlage E46



RT

Planungsbtiro fur Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4
Spitzenstunde: Abendspitze
Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - ohne Linksabbieger

KP7 - L183 / Schubertstralle (LSA)

Leistungsfahigkeiten

: Ruckstaulange :
Signalgruppen itilere aximale Wartezeiten Qsv

K1 - 63,0 269,9 53,6 D
K1L - 4,3 40,3 50,5 C
K2 - 39,4 141,5 39,6 C
K2L - 11,0 85,5 47,0 C
G 49,9 C

K3 3 18,8 102,5 9.4 C

G 56,6 D

K4 3 19,9 134,0 60.7 5

Anlage E47



RT

Planungsbiro fiir Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4
Spitzenstunde: Abendspitze
Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - ohne Linksabbieger

KP8 - SchubertstralRe / SchulstralRe - Offenbachstral’e (Kreisverkehr)

Leistungsfahigkeiten

Richtung . Ruckstaulang.e Wartezeiten QsVv
mittlere maximale

K1 - 0,1 19,6 2,5 A

K2 - 15 63,6 3,7 A

K3 - 0,0 2,0 1,7 A

K4 - 0,0 9,1 3,1 A

Anlage E48
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Planungsbtiro fur Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt:

Bornheim - Gutachten 4

Spitzenstunde: Morgenspitzenstunde

Variante:

KP1 - L183 / Lannerstral3e - Bachstral3e (Kreisverkehr)

Leistungsfahigkeiten

Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - mit Linksabbieger

Richtung - Ruckstaulangg Wartezeiten Qsv
mittlere maximale

K1 14,7 151,2 11,8 B

K2 66,0 266,7 37,1 D

K3 1,5 33,9 9,1 A

K4 1,2 25,8 7,0 A

Anlage E49
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Planungsbtiro fur Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt:

Bornheim - Gutachten 4

Spitzenstunde: Morgenspitzenstunde

Variante:

KP2 - L183 / Brucknerstral3e (unsignalisiert)

Leistungsfahigkeiten

Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - mit Linksabbieger

Ruckstaulange

Richtung itilere aximale Wartezeiten QSv
K1 (E 1,6 85,2 ;’i 2
K2 (F; 0,0 7,8 1’2 2
K3 IE 0,0 5,6 gj 2

Anlage E50
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Planungsbiro fiir Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4
Spitzenstunde: Morgenspitzenstunde
Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - mit Linksabbieger

KP3 - L183 / HandelstralRe - Kreuzstralie (LSA)

Leistungsfahigkeiten

: Ruckstaulange :
Signalgruppen itilere aximale Wartezeiten Qsv
R 17,5 A
K1 G 10,2 128,7 133 A
L 11 29,8 40,8 C
R 23,3 B
K2 G 28,0 187,7 226 B
L 2,6 50,4 42,7 C
R 67,1 D
K3 G 40,1 158,5 67,3 D
L 68,9 D
R 33,9 B
K4 G 7,7 56,1 31,8 B
L 43,8 C
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Planungsbtiro fur Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4
Spitzenstunde: Morgenspitzenstunde
Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - mit Linksabbieger

KP4 - L183 / Zufahrt Aldi (Kreisverkehr)

Leistungsfahigkeiten

Richtung - Ruckstaulangg Wartezeiten Qsv
mittlere maximale

K1 - 4,5 97,4 4,5 A

K2 - 18,9 179,2 15,2 B

K3 - 0,2 19,3 11,3 B

K4 - 0,0 6,9 6,5 A

Anlage E52
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Planungsbtiro fur Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt:

Bornheim - Gutachten 4

Spitzenstunde: Morgenspitzenstunde

Variante:

KP5 - L183 / Lortzingstral3e - Beethovenstralle (LSA)

Leistungsfahigkeiten

Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - mit Linksabbieger

Ruckstaulange

Richtung itilere aximale Wartezeiten Qsv
R 14,8 A

K1 G 17,3 146,5 181 y
L 19,0 150,5 37,9 C
R 11,7 A

K2 G 24,4 147,1 134 A
L 5,8 116,1 64,8 D
R 49,3 C

K3 G 14,9 83,3 55,1 D
L 48,2 C
R 31,7 B

K4 G 0,9 16,9 32,3 B
L

Anlage E53
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Planungsbtiro fur Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4
Spitzenstunde: Morgenspitzenstunde
Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - mit Linksabbieger

KP6 - L183 / Hildegard-von-Bingen (unsignalisiert)

Leistungsfahigkeiten

Richtung mitlth:zakStau:izgi?nale Wartezeiten QSv
K1 (F:; 3,0 70,6 2’2 2
K2 (E 0,5 44,2 ;’g 2
K4 f 0,0 5,3 ‘712 2
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Planungsbtiro fur Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4
Spitzenstunde: Morgenspitzenstunde
Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - mit Linksabbieger

KP7 - L183 / Schubertstralle (LSA)

Leistungsfahigkeiten

: Ruckstaulange :
Signalgruppen itilere aximale Wartezeiten Qsv

K1 - 14,5 100,0 23,9 B
K1L - 2,4 24,9 40,4 C
K2 - 7,7 132,1 12,4 A
K2L - 17,3 115,9 41,3 C
G 41,3 C
K3 3 19,8 107,4 A1 C
G 40,5 C

K4 4 2 ’
L 3 32,5 38,8 C
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Planungsbiro fiir Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4
Spitzenstunde: Morgenspitzenstunde
Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - mit Linksabbieger

KP8 - SchubertstralRe / SchulstralRe - Offenbachstral’e (Kreisverkehr)

Leistungsfahigkeiten

Richtung . Ruckstaulang.e Wartezeiten QsVv
mittlere maximale

K1 - 0,1 21,4 1,8 A

K2 - 0,3 31,1 2,2 A

K3 - 0,0 2,5 2,2 A

K4 - 0,0 3,2 1,6 A

Anlage E56
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Planungsbtiro fur Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt:

Bornheim - Gutachten 4

Spitzenstunde: Abendspitze

Variante:

KP1 - L183 / Lannerstral3e - Bachstral3e (Kreisverkehr)

Leistungsfahigkeiten

Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - mit Linksabbieger

Richtung - Ruckstaulangg Wartezeiten Qsv
mittlere maximale

K1 41,0 251,1 18,6 B

K2 30,3 208,4 16,7 B

K3 2,6 42,3 15,5 B

K4 15 39,2 22,3 C

Anlage E57
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Planungsbtiro fur Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt:

Bornheim - Gutachten 4

Spitzenstunde: Abendspitze

Variante:

KP2 - L183 / Brucknerstral3e (unsignalisiert)

Leistungsfahigkeiten

Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - mit Linksabbieger

Ruckstaulange

Richtung itilere aximale Wartezeiten QSv
K1 (E' 3,2 108,1 S’g 2
K2 (F:; 10,8 115,6 2’; 2
K3 IE 0,3 16,2 18? g
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Planungsbiro fiir Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4
Spitzenstunde: Abendspitze
Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - mit Linksabbieger

KP3 - L183 / HandelstralRe - Kreuzstralie (LSA)

Leistungsfahigkeiten

: Ruckstaulange :
Signalgruppen itilere aximale Wartezeiten QSvV
R 17,4 A
K1 G 241 174.0 16,9 A
L 2,6 36,0 40,6 C
R 35,9 B
K2 G 60.0 2155 36,7 C
L 10,8 174,2 55,8 D
R 67,5 D
K3 G 24,6 94,7 62,9 D
L 65,4 D
R 39,6 C
K4 G 13,5 76,3 40,8 C
L 45,8 C
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Planungsbtiro fur Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4
Spitzenstunde: Abendspitze
Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - mit Linksabbieger

KP4 - L183 / Zufahrt Aldi (Kreisverkehr)

Leistungsfahigkeiten

Richtung - Ruckstaulangg Wartezeiten Qsv
mittlere maximale

K1 - 26,7 106,0 13,0 B

K2 - 73,4 222,0 43,9 D

K3 - 37,6 76,0 72,2 E

K4 - 2,5 40,0 21,0 B
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Planungsbtiro fur Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt:

Bornheim - Gutachten 4

Spitzenstunde: Abendspitze

Variante:

KP5 - L183 / Lortzingstral3e - Beethovenstralle (LSA)

Leistungsfahigkeiten

Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - mit Linksabbieger

Ruckstaulange

Richtung itilere aximale Wartezeiten Qsv
R 34,2 B

K1 G 76,8 155,5 37.9 C
L 41,3 154,9 55,5 D
R 18,5 A

K2 G °5.1 198,7 19,9 A
L 2,6 92,4 68,9 D
R 63,7 D

K3 G 19,9 94,9 73,8 E
L 69,1 D
R 34,7 B

K4 G 2,8 28,4 34,9 B
L
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Planungsbtiro fur Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4
Spitzenstunde: Abendspitze
Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - mit Linksabbieger

KP6 - L183 / Hildegard-von-Bingen (unsignalisiert)

Leistungsfahigkeiten

Richtung mitlth:zakStau:izgi?nale Wartezeiten QSv
K1 (F:; 50,0 143,3 32’2 ?;
K2 (E' 5,3 110,0 165”20 g
K4 Ii 0,1 10,4 ;(132 ?I

\,\ ’ . 2 A

N _ \ ' /
. : -
\/': ‘f QQ)«,Straﬂe

Anlage E62



RT

Planungsbtiro fur Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4
Spitzenstunde: Abendspitze
Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - mit Linksabbieger

KP7 - L183 / Schubertstralle (LSA)

Leistungsfahigkeiten

: Ruckstaulange :
Signalgruppen itilere aximale Wartezeiten Qsv

K1 - 112,0 365,1 79,5 E
K1L - 3,3 36,3 61,4 D
K2 - 40,6 140,9 41,4 C
K2L - 10,9 69,2 49,1 C
G 54,3 D

K3 3 21,1 101,8 545 5

G 72,0 E

K4 3 49,0 221,9 77.9 £
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Planungsbiro fiir Verkehrstechnik Essen GmbH

Projekt: Bornheim - Gutachten 4
Spitzenstunde: Abendspitze
Variante: Prognose-Mit-Fall 2030 (MAX) - mit Linksabbieger

KP8 - SchubertstralRe / SchulstralRe - Offenbachstral’e (Kreisverkehr)

Leistungsfahigkeiten

Richtung . Ruckstaulang.e Wartezeiten QsVv
mittlere maximale

K1 - 0,1 19,5 2,7 A

K2 - 1,3 60,2 3,4 A

K3 - 0,0 1,3 1,8 A

K4 - 0,0 6,2 2,8 A
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