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Aufgabenstellung

Innerhalb der Verkehrsuntersuchung Prognose 2030 in Bornheim soll eine genauere Betrachtung des
Bornheimer Zentrums erfolgen. Es sollen Losungen zur Lenkung des Durchgangsverkehrs auf die
Ortsumgehung gefunden und bewertet werden. In diesem Zusammenhang soll auch die Kreuzung

Sechtemer Weg / KénigstraBe naher betrachtet werden.

Zum besseren Verstandnis werden die bisherigen Ergebnisse hier ebenfalls kurz wiedergegeben.
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Prog nose 2030 Einwohnerzuwichse aus Bebauungs- und Rahmenplanen

Fur die Prognoseberechnungen zum StraBennetzsystem 2030 wurden gemal Flachennutzungsplan
folgende Aspekte zu Grunde gelegt:

= Angesetzt werden im Detail die Einwohnerzuwachse aus den aufgestellten Bebauungsplanen ( ca. 4.100 EW
(3.600 EW plus 500, die in den letzten Jahren umgesetzt wurden). Diese Uberschreiten die von ITNRW
ermittelte Zahl.

= Die Verfahren flir Wohneinheiten fiir weitere 3.500 Einwohner wurden noch nicht begonnen, werden daher
fur den Prognose-Null-Fall noch nicht berticksichtigt.

= Alle in der Entwicklung befindlichen Gewerbegebiete werden in die Berechnungen einbezogen.

= Eingeflossen sind u.a. das Gewerbegebiet Roisdorf-Sid inkl. Zentralmarkterweiterung, neue Baugebiete in
Merten, Sechtem und Hersel, das Einkaufszentrum Roisdorf, neue Discounterstandorte, die Entwicklung
gemaB Rahmenplan Bornheim West etc.

Zudem sind alle Mobilitatsentwicklungen gemaB Bundesverkehrswegeplanung fiir den
Uberortlichen Verkehr bericksichtigt worden.
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Prognose-Netz (Prognose-Null-Fall)

Far die Prognose ist neben den Strukturdatenprognosen und den zu erwartenden Verhaltensweisen
der Bevolkerung auch die Netzkonstellation fir das zukinftige Verkehrsaufkommen und die
zukunftigen Verkehrsbeziehungen relevant. Fiir das Prognose-Netz 2030 wurden im Verkehrsmodell
Bornheim folgende Netzelemente unterstellt:

Alle MaBnahmen des vordringlichen Bedarfs BVWP in K&In, Bonn, dem Rhein-Sieg-Kreis und dem Rhein-Erft-
Kreis

restriktiver Eingriff an der LSA Hellenkreuz fiir die Einfahrt nach Bornheim, zugunsten der duBeren Landesstral3en
(insbesondere L 192)

EKZ Roisdorf/RO 17

LSA Knoten Bonner Str./Herseler Str./Siegesstr.
Ausbau Apostelpfad

L 190n

K 33n

Rampen Sechtemer Weg

Ausbau Uedorfer Weg

LSA Sechtemer Weg/KénigstraBe

Eichenweg Fahrradstral3e

Ausbau der Offenbachstrale

Wieder6ffnung der SchulstralBe fir den Kfz-Verkehr (s
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Prog nose-Null-Fall 2030 ausschnitt Bornheim-Mitte in Kfz/DTV
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Prog nose-Null-Fall 2030 ausschnitt Bornheim-Mitte in Kfz/DTV Routenverfolgung Apostelpfad (nérdlich Zehnhoffstr)
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Prog nose-Null-Fall 2030 ausschnitt Bornheim-Mitte in Kfz/DTV Routenverfolgung Apostelpfad (stidlich Zehnhoffstr.)
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Knotenstrombelastungen KoénigstraBe/Sechtemer Weg
PO-Fall 2030 (in Pkw/h, Lkw/h - MSV)

Sechtemer Weg

Rechts RI. Links RI. MSsV Msv
KonigstraBe KonigstraBe Pkw Lkw
West Ost
Rechts Ri. 308 10
MSV Pkw 55 250 Sechtemer
Weg
MSV Lkw 2 8
Geradeaus Ri.
KonigstraBe 496 15
West

KonigstralRe West

Konigstrale Ost

Msv MsvV

Lkw Pkw

3 102 Links Ri.
Sechtemer
Weg
Geradeaus
RI.

e S KénigstraBe
Ost
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Knotenstrombelastungen KoénigstraBe/Apostelpfad/MuhlenstraBBe

PO-Fall 2030 (in Pkw/h, Lkw/h - MSV)

Apostelpfad

Rechts RI. Geradeaus RI. Links RI.

KonigstraBe MiihlenstraBe KonigstraBe
West Ost

MSV Pkw 161 83 31

MSV Lkw 5 3 1

KonigstralRe West

Rechts Ri.
Apostelpfad

Geradeaus Ri.
KonigstraBe
West

Links Ri.
MiihlenstraBe

MsV
Pkw

40

606

MsV MsvV
Lkw Pkw
9 275 Links Ri.
Apostelpfad
Geradeaus
RI.
15 s KonigstraBe
Ost MSV Pkw
1 16 Rechts Ri. MSV Lkw

MiihlenstraBe

Miuhlenstral3e

Links Ri.
KénigstraBe
West

37

1

Konigstrale Ost

Geradeaus Ri.
Apostelpfad

138

4

Rechts Ri.
KonigstraBe
Ost

27

1
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Ergebnisse Prognose-Null-Fall 2030 9

Bereich Apostelpfad

Durch die AusbaumalBnahmen im Bereich Apostelpfad und Uedorfer Weg wird der Apostelpfad
Verkehrszunahmen erhalten. Die Routenverfolgungen zeigen, dass sich der Verkehr auf dem Apostelpfad
zum Teil aus Quell- und Ziel-Verkehr (ca. 30%) aus den umliegenden StraBen (Funktion SammelstraBe) und
zu rund 70% aus innerortlichem Durchgangsverkehr (davon ca. 30% in/aus Richtung L 182/L 183; ca. 45%
in/aus Richtung L 281; 25% in/aus Richtung FuBkreuzweg) zusammensetzt. Flr den groBraumigeren
Durchgangsverkehr muss ein groBerer Anreiz geschaffen werden, die vorhandenen Landesstral3en (L 192
und L 281) zu nutzen.

Insgesamt scheint augenblicklich das LandesstraBennetz nicht attraktiv genug, um den Durchgangsverkehr
aufzunehmen. Der Kreisverkehr L 192/L 281 konnte durch Bypasse leistungsfahiger und komfortabler
gestaltet werden.

Der folgende Prognose-Mit-Fall beschaftigt sich mit diesem Thema.
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MaBnahmen Prognose-Mit-Fall 10

Zur Verringerung des Durchgangsverkehrs im Bereich Konigstrale/Apostelpfad werden in einem
Prognose-Mit-Fall folgende zusatzliche MaBnahmen untersucht:

Lichtsignalanlage Sechtemer Weg/Konigstralle mit geringer Griinzeit (Wartezeit hoch, gerade noch
ausreichende Verkehrsqualitat) fir die Fahrbeziehung Konigstralle

Lichtsignalanlage Apostelpfad/Kénigstrale/MihlenstraBe mit geringen Griinzeiten (s.0) fur die
Fahrbeziehung KénigstraBe, Koordinierung mit LSA Sechtemer Weg zur Vermeidung von Uberstauung

Anordnung Tempo 30 auf der Kdnigstralle zwischen Apostelpfad und BurgstraBBe

Anordnung Tempo 20, Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich auf der Kénigstralle zwischen Burgstral3e
und SecundastraBe

LSA EichendorffstraBe/Uedorfer Weg/FuBkreuzweg mit langeren Wartezeiten

LSA Adenauerallee neue Spuraufteilung (aus Richtung Roisdorf 1Spur geradeauslinks 1 Spur rechts)
2 Bypasse Kreisverkehr L 192/L 281

Variante unechte EinbahnstralBe Muhlenstralle (nur Einfahrt von Kénigstralle moglich)

Monitoring Reuterweg, BurgstraBe etc., bei Verdrangungsverkehr weitere
VerkehrsberuhigungsmaBBnahmen notwendig
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MaBnahmen Prognose-Mit-Fall
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Prog nose-Mit-Fall 2030 ausschnitt Bornheim-Mitte in Kfz/DTV 12
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Differenzen der Verkehrsstarken zwischen dem

13
Prognose-Mit-Fall und dem Prognose-Null-Fall ausschnitt Bornheim-Mitte in kfz/pTv
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Knotenstrombelastungen KoénigstraBe/Sechtemer Weg
PM-Fall 2030 (in Pkw/h, Lkw/h - MSV)

Sechtemer Weg

Rechts RI. Links RI. MSsV Msv
KonigstraBe KonigstraBe Pkw Lkw
West Ost
Rechts Ri. 220 7
MSV Pkw 81 119 Sechtemer
Weg
MSV Lkw 2 4
Geradeaus Ri.
KonigstraBe 385 12
West

KonigstralRe West

Konigstrale Ost

Msv MsvV

Lkw Pkw

4 131 Links Ri.
Sechtemer
Weg
Geradeaus
RI.

2 B KénigstraBe
Ost

/B
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Knotenstrombelastungen KoénigstraBe/Apostelpfad/MuhlenstraBBe .

PM-Fall 2019 (in Pkw/h, Lkw/h - MSV)

Apostelpfad

Rechts RI. Geradeaus RI. Links RI.
KonigstraBe MiihlenstraBe KonigstraBe
West Ost

MSV Pkw 245 29 14

MSV Lkw 8 1 1

KonigstralRe West

Rechts Ri.
Apostelpfad

Geradeaus Ri.
KonigstraBe
West

Links Ri.
MiihlenstraBe

MsV
Pkw

16

294

Msv
Lkw

MsV MsvV
Lkw Pkw
3 111 Links Ri.
Apostelpfad
Geradeaus
RI.
1 865 KonigstraBe
Ost MSV Pkw
1 29 Rechts Ri. MSV Lkw

MiihlenstraBe

Miuhlenstral3e

Links Ri.
KénigstraBe
West

66

2

Geradeaus Ri.
Apostelpfad

87

3

Konigstrale Ost

Rechts Ri.
KonigstraBe
Ost

11

0
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Vertiefte Untersuchung Knotenpunkte Konigstrale/Sechtemer Weg/Apostelpfad

Ubersicht Variante 1

System mit 2 separaten

Signalsteuerungen (T, =95s)

Koordinierung der Grlinzeiten,
sodass keine Uberstauung
zwischen Muhlenstraf3e und
Sechtemer Weg stattfindet

Rickstau erfolgt dann auf der
Koénigstralle jeweils vor dem
Signalsystem

Wenig Grinzeit fir die
Konigstrale (Verkehrsqualitat D/E,
Wartezeit 68 bis 72 Sekunden)

Alle Gbrigen Fahrbeziehungen D
und besser

Variante als GroBkreuzung (2
Haltelinien und Masten weniger ist
wegen der langen Raum- und
Zwischenzeiten (>30s) nicht
leistungsfahig

FuBganger sind zu berticksichtigen

BORNYEI
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Detailplanung Knotenpunkte KénigstraBe/Sechtemer Weg/Apostelpfad 17

Ubersicht Strombezeichnung

Ubersicht Signalgruppen-
bezeichnung
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Detailplanung Knotenpunkte KénigstraBe/Sechtemer Weg/Apostelpfad 18
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualititen Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt; Bernheim Sechtemerweg (BOP 3932) Stadt; Projekt:_Borheim Innenstadt (BOP 3932) Stadt:
Knotenpunkt, Kénigstralie/Sechtemer Weg, Pmit Datum:_13.02.2020 Knotenpunkt_Kénigstrale/Apostelpfad, PMit Datum:_13.02 2020
Zeitabschnitt: M3V Bearbeiter: scw Zeitabschnitt: MSV Bearbeiter: scw
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen {fahrstreifenbezogen) Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome gj % faj Nagj Nysj Los; by Qsv NI Bez Stréme q X; faj Nge; Nis i Las; tw; Qsv
SG [Kfzh] H H [Kfz] [Kiz] [m] s8] H SG [Kfz/h] 1 8! [Kfz] [Kiz] [m] sl [
1 K1 1,2 532 0,861 0,32 5,611 18,802 160 63,2 D 11 K1 1,2,3 520 0,870 0,31 6,087 19,064 162 67,8 D
21 K2 5.6 624 0.819 0.39 3.860 18,620 159 442 C 21 K2 4,56 169 0,631 0,14 1,083 5,296 56 53,3 D
3 K3 9,10 205 0,551 0,19 0,756 5,652 59 422 C 31 K3 7.8,9 325 0,831 0,20 3,828 12,057 110 77 E
41 K4 10, 11,12 298 0,805 0,19 3,099 10,620 99 67,0 D
Gesamt 1361 513 Gesamt 1312 66,7
KonigstralBe/Sechtemer Weg Kéni i
igstraBe/Apostelpfad/MuhlenstralBe
ftzwgt
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Vertiefte Untersuchung Knotenpunkte Konigstrale/Sechtemer Weg/Apostelpfad 4

Ubersicht Variante 1a

System mit 2 separaten
Signalsteuerungen und
s 74 MihlenstraBe als unechte
= 7 EinbahnstraBe (T, =95s)

= Koordinierung der Grinzeiten,
sodass keine Uberstauung
zwischen Muhlenstral3e und
Sechtemer Weg stattfindet

= Durch unechte EinbahnstraBBe
konnen eine Griin-Phase und ein
Ampelmast gespart werden und
die Griinzeit den anderen
Signalgruppen zugeschlagen
werden

= Wenig Grinzeit fir die
Koénigstrale (Verkehrsqualitat C,
Wartezeit 37 bis 45 Sekunden)

= Strom Apostelpfad
Verkehrsqualitat C

=gt
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Detailplanung Knotenpunkte KénigstraBe/Sechtemer Weg/Apostelpfad 20

Ubersicht Strombezeichnung

Ubersicht Signalgruppen-
bezeichnung

Verkehrsuntersuchung Bornheim




Detailplanung Knotenpunkte KénigstraBe/Sechtemer Weg/Apostelpfad

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 - Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualititen Berechnung der Verkehrsqualititen
Projekt; Bernheim Sechtemerweg (BOP 3932) Stadt; Projekt; Bornheim Innenstadt (BOP 3932) Stadt;
Knotenpunkt, Kénigstralie/Sechtemer Weg, Pmit Datum;_13.02.2020 Knotenpunkt: Kénigstrale/Apostelpfad, PMit Datum:_13.02.2020
Zeitabschnitt: MSV Bearbeiter: scw Zeitabschnitt: MSV Bearbeiter: scw
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen {fahrstreifenbezogen) Kfz-Verkehrsstrime - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
Ne Bez. Strome g X faj Nagj Nis j Los; t Qsv Ne Bez. Strome g X; faj Nzg Ny j Los; ty Qsv
SG [Kfzh] [ H [Kfz] [Kiz] [m] [s] [ SG [Kfzh] H H [Kfz] [Kfz] [rm] [s] t
1 K1 1,2 532 0,861 0,32 5,611 18,802 160 63,2 D 1 K1 1,23 520 0,789 0,34 2,944 15,340 135 445 [
21 K2 5.6 624 0.819 0.39 3.860 18,620 159 442 C k)l K3 7.68.9 325 0,607 0,27 0,988 8.460 82 36,7 [
3 K3 9,10 205 0,551 0,19 0,756 5,652 59 422 C 4 K4 10, 11,12 298 0,606 0,25 04978 7.919 78 385 C
Gesamt 1361 513 Gesamt 1143 40,7

KénigstraBe/Sechtemer Weg KénigstraBe/Apostelpfad/MiihlenstraBe
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Vertiefte Untersuchung Knotenpunkte KonigstraBe/Sechtemer Weg/Apostelpfad 5,

Ubersicht Variante 2

—_

System mit nur 2 Hauptsignalen auf
. der KonigstraBe (T, =95s)

Konstante Schaltung Grunzeit 25
Sekunden, Wartezeit 70
Sekunden

Wahrend der Rotzeit auf der
Konigstralle konnen alle anderen
Fahrbeziehungen abgewickelt
werden (evtl. mit Vorsignalen im
Sechtemer Weg und Apostelpfad)

Auch hier ist die Variante mit
unechter EinbahnstralBe
MuUhlenstraBe hilfreich

Losung auBergewohnlich und
damit gewdhnungsbediftig,

Querung FulBganger muss
beriicksichtigt werden (FU oder
Mittelinsel mittig moglich)

Probebetrieb mit Baustellenampel
empfehlenswert — alternativ

ﬁT Verkehrsuntersuchung Bornheim
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Erkenntnisse 23

Durch die MaBBnahmen des Prognose-Mit-Falls kann weiterer Verkehr aus dem Kernbereich auf die
auleren LandesstraBen verlagert werden. Insbesondere profitieren Apostelpfad, EichendorffstraBe und
Teile der KénigstraBe.

Die angedachten Lichtsignalanlagen in den Knotenpunkten der KoénigstraBe mit Apostelpfad und
Sechtemer Weg sowie die Temporeduzierung auf der Kénigstralle ermoglichen einerseits eine gezielte
Verkehrsbeeinflussung des Durchgangsverkehrs, andererseits werden die Verkehrsablaufe fir alle
Verkehrsteilnehmer sicherer. Hier erweist sich die Variante 1a (2 koordinierte Signalsteuerungen + unechte
Einbahnstralle MuhlenstralBe) als eine gute Losung. Variante 2 (mit nur 2 Signalen auf der KénigstralB3e) ist
ungewohnlich und sollte erprobt werden.

Der Quell- und Zielverkehr der an den Kernbereich angrenzenden Wohngebiete orientiert sich um,
stellenweise kommt es zu Mehrbelastungen. Dies ist nach Einrichtung der MalBnahmen zu beobachten und
gegebenenfalls mit weiteren MalBnahmen darauf zu reagieren.
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Kontakt 24

Ingenieurgruppe fur
Verkehrswesen und
Verfahrensentwicklung

Ingenieurgruppe 1IVV GmbH & Co. KG

Fon: +49(241) 9 46 91-22 Oppenhoffallee 171
Fax: +49(241) 53 16 22 52066 Aachen
scw@ivv-aachen.de www.ivv-aachen.de
Kontakt: Dipl.-Geogr. Sylke Schwarz
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