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» Siehe vorheriger Tagesordnungspunkt: Leistungsfahigkeitsdefizit des Knotenpunktes ’
L118 /L300 / Moselstral3e i. V. m. Bahntbergang (Stadtbahnlinie 16 = 10 Minuten-Takt)
- Empfehlung: Aufhebung des Bahniibergangs, Schaffung einer niveaufreien Kreuzung

» Auftrag an Boos + Kroll Ingenieure: Machbarkeitsstudie zu Trassenvarianten fur eine
planfreien Kreuzung der L118 bzw. einer stadtischen Stral3e mit der von der HGK
betriebenen Bahnstrecke

» Hier vorgestellte Ergebnisse fir eine planfreie L6sung:

= 3 Varianten (la-c) fir eine kommunale Entlastungsstralie mit teilweiser
ErschlieBungsfunktion fir Gewerbeflachen zusatzlich zur bestehenden Kreuzung

= 1 Variante (2a) mit einer Untervariante (2b) fuir eine BU-BeseitigungsmaRnahme des
Landes unter Beteiligung des Betreibers der Bahnstrecke und des Eisenbahnbundes-
amtes (MalRnahme nach Eisenbahnkreuzungsgesetz — EKrG) an Ort und Stelle
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» Daruber hinaus wurden zwei weitere Trassenvarianten (3-4) mit direkter Anbindung
an die BAB-Anschlussstelle Bornheim untersucht. Diese wurden aber im Rahmen
der internen Abstimmung mit dem Stadtplanungsamt frihzeitig verworfen.

» Ursprunglich war die Machbarkeitsstudie als reine , Anschub-Planung® fur das
Land NRW vorgesehen.

= Mitdem Bau einer L118 neu als Teil-Ortsumgehung von Bornheim-Hersel aus
Richtung Bonn waéare aber eine Aufhebung des bestehenden Bahniubergangs
verbunden gewesen.

= An dieser Stelle ware dann ein Bauwerk zur planfreien Kreuzung der Bahnstrecke fur
den Rad- und FulRgangerverkehr vorgesehen worden.

= Dies wurde aber als stadtebaulich problematisch angesehen. = Dem Ortsteil Hersel
wird so der direkte Weg zu den nahegelegenen Einkaufsmaoglichkeiten, zur
geplanten KiTa im He 31 sowie zur Autobahnanschlussstelle (A555/ AS Bornheim)
abgeschnitten.
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Untersuchungsgebiet

Nordostgrenze = L300 (Elbestralie)

Nordwestgrenze = L118 (Roisdorfer Stral3e)

>
>
» Sudostgrenze = Bonn-Buschdorf
» Sludwestgrenze = BAB A555

>

Untersuchungsgebiet liegt innerhalb der Wasserschutzzone I1IB (Wasserwerk Urfeld)

Beruhrt werden

nutzgebiet (regionaler Griinzug)
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Variante 1 fuhrt grundsatzlich durch das geplante Gewerbegebiet He 28 in Achslage b
des Mittelwegs mit Anbindung an die L118.

Zusatzliche Verbindungsstral3e zwischen der L300 und der L118 aulR3erhalb des
Knotenpunktes im Bereich des BU mit planfreier Kreuzung der Bahnstrecke
= Entlastungsstralle

a) Im Bereich der Kleinstral3e (Variante 1a)
b) am Ostrand von Bornheim-Hersel (Variante 1b)

c) in Verlangerung der Allerstral3e (Variante 1c)
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Lange = 1,30 km (davon 440 m deckungsgleich mit He 28)
Max. Langsneigung = 5,5 %

2 Uberfiihrungsbauwerke

- Eine Entwidmung der stillgelegten 1-gleisigen Strecke wiirde das 2. Bauwerk
entbehrlich machen!

= Unterfihrung nicht sinnvoll, da sich die Bahnstrecke bereits in leichter
Einschnittslage befindet und der Grundwasserhorizont tangiert wlrde

60 m lange Stutzwand entlang Gewerbegrundsttick an der Einmindung L300
Larmschutz fur Wohngebiete Bonn-Buschdorf und Bornheim-Hersel erforderlich

Entwasserung wo moglich breitflachig tiber Bankette/ Boschungen, sonst zentrales
Versickerungsbecken; innerhalb He 28 Anschluss an den kommunalen Sammler

Nur teilweise als ErschlieBung fur die Gewerbeflachen gem. FNP geeignet
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Lange = 1,45 km (davon 440 m deckungsgleich mit He 28)
Max. Langsneigung = 3,5 % (ggf. Erhdhung auf 5-6% zur besseren G.-Erschliel3ung)

2 Uberfiihrungsbauwerke

- Eine Entwidmung der stillgelegten 1-gleisigen Strecke wiirde das 2. Bauwerk
entbehrlich machen!

= Unterfihrung nicht sinnvoll, da sich die Bahnstrecke bereits in leichter
Einschnittslage befindet und der Grundwasserhorizont tangiert wlrde

Kritisch ist der Eingriff in die Flachen des Grinen C zu bewerten
(Projekt zur Sicherung des Natur- und Kulturraums)

Larmschutz fur Wohngebiete Bonn-Buschdorf und Bornheim-Hersel erforderlich

Entwasserung wo moglich breitflachig tber Bankette/ Boschungen, sonst zentrales
Versickerungsbecken; innerhalb He 28 Anschluss an den kommunalen Sammler

Sehr gut als ErschlieBung fur die Gewerbeflachen gem. FNP geeignet
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Lange = 1,07 km (davon 700 m deckungsgleich mit He 28)

Max. Langsneigung = 9,0 % (empfohlen werden max. 8%, am Knoten max. 6%)
- Radfahrer und Ful3gadnger werden separat gefuhrt: max. Neigung = 6,5%

1 UnterfiUhrungsbauwerk
- Bei Entwidmung der stillgelegten 1-gleisigen Strecke wirde das Bauwerk kiirzer
ausfallen (Uberbrtickung von 2 statt 3 Gleisen)!

Zerschneidung Anliegerstral3e Klosterrather Weg

= Einrichtung von Wendeanlagen erforderlich

= Ausbau der Kleinstral3e als kiinftige Hauptanbindung an die L300

Keine direkte Anbindung der Simon-Arzt-Strale (OPNV-Route) moglich!
Anpassung von Kanalen und Hauptversorgungsleitungen in erheblichem Umfang
Larmschutz far direkt angrenzende Wohngebiete Bornheim-Hersel

Entwasserung vollstandig iber kommunalen Sammler; Pumpwerk mit RRB am Tiefpunkt
Nur teilweise als ErschlieBung fur die Gewerbeflachen gem. FNP geeignet
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Ortsnahe Lésung Sy
Reine ,Anschubplanung®, die vom Land NRW weitergeftihrt werden musste

Absenkung der L300 mit max. 7% Langsneigung; Umbaulange ca. 400 m

Anschluss der L118 in Tieflage Uber LSA-geregelte Einmtndung

Unterfihrungsbauwerk im Einmundungsbereich = aufwandige Konstruktion

Ca. 180 m lange L118-Rampe mit max. 5% Langsneigung (ohne Stiutzbauwerke)

Querschnitt = 7,0 m Fahrbahnbreite bzw. 3,5 m Fahrstreifenbreite;
3,0 m Rad-Gehwegbreite

Ca. 100 m langer paralleler ErschlieBungsweg entlang L300 erforderlich
Umfangreiche Anpassung von Ver- und Entsorgungsleitungen ist erforderlich

Eingriff in die angrenzende Wohnbebauung erforderlich: Betroffen sind voraussichtlich
3 Grundsticke mit Gebaudeabbruch und Anpassung der Erschlie3ung

Entwasserung vollstandig iber kommunalen Sammler; Pumpwerk mit RRB am Tiefpunkt
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» Die Untervarianten a) und b) unterscheiden sich nur in der Radfahrer-/ Ful3ganger-
Fihrung im Kreuzungshbereich

a) Separates Unterfihrungsbauwerk flir Radfahrer und Ful3ganger
- =2 unmittelbar nord-westlich des heutigen Bahntbergangs
. . > Umweg-freie Erreichbarkeit der Bahnsteige und Bushaltestellen
= Verbindung des bestehenden Ful3-/ Radwegnetzes beidseitig der Bahnstrecke

b) Unterfihrung der Radfahrer zusammen mit Kfz-Verkehr und separates
Uberfiihrungsbauwerk fir die FuRganger

- > straBenbegleitender Rad-/ Gehweg entlang der Stralenunterfihrung der L118n

i =>eigene, geringer geneigte Gradiente auf héherem Unterfiihrungsniveau

-> zusatzliche Ful3gangerbricke mit Treppenanlage und Aufziigen im
Bahnsteigbereich des Stadtbahnhaltepunktes Hersel als direkte Verbindung
zwischen der geplanten P&R-Anlage, den Bahnsteigen und den Bushaltestellen an
der Simon-Arzt-Stral3e
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» Beide Varianten waren als L118n — (Teil-)Ortsumgehung Bornheim-Hersel geplant,
mit direktem Anschluss an die BAB-Anschlussstelle A555/ Bornheim

> Variante 3:

= fdhrt in std-6stlicher Richtung entlang He 28, dann in nord-0stlicher Richtung
abdrehend Uber die Achse der Allerstral3e (deckt sich ab hier mit Variante 1c)

»= Lange=ca.1,3km
= verworfen, weil erheblicher Konflikt mit regionalem Grlinzug
» Variante 4.

= fuhrt in std-6stlicher Richtung in enger Parallellage zur BAB A555 und nach
Uberfiihrung tiber den Wirtschaftsweg (AllerstraRe) in nord-dstlicher Richtung
abdrehend an der aul3eren Stadtgebietsgrenze entlang bis zur L300

= Lange=ca.1,9km

= verworfen wegen der Zerschneidung des regionalen Griinzugs auf der ges. Lange
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Kostengeqgenuberstellung (Basis = grobe Kostenschatzung)

> Kommunale Variante la-c:

Variante la Variante 1b Variante 1c

abzgl. Erschlie3ungs- 2,1 Mio. € 2,1 Mio. € 2,7 Mio. €
beitrage fur He 28

Brutto-Baukosten 10,4 Mio. € 11,1 Mio. € 9,6 Mio. €
der Stadt Bornheim

» EKrG-Variante 2a-b:

Variante 2a Variante 2b
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AbschlieRende Auswahl einer Vorzugsvariante ist erst nach Abschluss der
Vorplanung madglich. Hierfir sind erganzende Fachbeitrage erforderlich:

= umweltfachliche Untersuchungen mit Umweltvertraglichkeitsstudie und FFH-
Vertraglichkeitsprifung

= projektbezogene Verkehrsuntersuchung mit Nachweis der Verkehrsqualitat ftr die
Strecke und die Knotenpunkte

= Baugrundgutachten

Vorliegende Machbarkeitsstudie = Diskussionsgrundlage
= sowohl innerhalb der Gremien der Stadt Bornheim

= als auch mit dem StralRenbaulasttrager der L300 und L118 (Land NRW)

Prifung: Forderung der kommunalen Varianten durch Landesmittel moglich?
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__ VIELEN DANK
FUR IHRE AUFMERKSAMKEIT

Boos + Kroll
Ingenieure

Marion Kroll
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