st
)O R m E'. M Stadt Bornheim - Der Blirgermeister
_) i \J J :IJ _f _/J RathausstraRe 2, 53332 Bornheim

L118

Niveaufreie Kreuzung der L118

mit der Bahnstrecke der Stadtbahnlinie 16/ Guiterverkehr

1

o

Erlauterungsbericht zur Machbarkeitsstudie

Aufgestellt im Januar 2020

Boos + Kroll
Ingenieure
Rudolf-Diesel-StraBe 12 [ Buhlinger StraBe 49
53859 Niederkassel-Mondorf ' 53577 Neustadt (Wied)
Fon: +49 228 96544114 Fon: +49 2683 945266
Fax: +49 228 96544115 Fax: +49 2683 945299

Mail: info@bk-ingenieure.de ¢ Web: www.bk-ingenieure.de



I -i- Erlduterung
El zur Machbarkeitsstudie

I
Inhaltsverzeichnis

1 Darstellung des Vorhabens..........o i e 1
2 Begriindung des Vorhabens ..., 2
3 Varianten und VariantenvergleiCh............ceo i 3
3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes ... 3
3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten ... 3
3.2.1  VariantenUbersiCht..........ooiiii e 3
3.2.2  Variante 1 (mit Untervarianten a, b und ¢) — kommunale Losung .........cccccceveevveenneee. 4
3.2.3  Variante 2 (mit Untervarianten a und b) — Losung Land NRW ..........cccccvvrrriirrinnnnen. 7
3.2.4  Variante 3 (VErWOITEN) .....cooiiiii 9
3.25 Variante 4 (VErWOIrfEN) .....ccooiiii 9

4 Auswahl der Vorzugsvariante ...........cccooiiiiiiiiinss s 10
£ T N 1 = T = o 11
5.1 Anlage Nr. 3 — UbersichtSIageplan ...........c.covoeoeeeeeeeeeeeee e 11
5.2 Anlage NI 5 — Lageplane........oooiiiiiiiiiee e 11
5.3 Anlage Nr. 6 — HONENPIANE .........oo o 11
54 Anlage Nr. 13 — Kostenermittiung.........ccooooiiiiii e 11

Niveaufreie Kreuzung der L118 mit der Bahnstrecke der Stadtbahnlinie 16/ Glterverkehr



ot | -1- Erlauterung
zur Machbarkeitsstudie

1 Darstellung des Vorhabens

Aufgrund erheblicher Defizite in der Leistungsfahigkeit des signalisierten Knotenpunktes L118 /
L300 / Moselstralle, im Zusammenhang mit der Bahnibergangs- und StraRensicherungsanlage
(BUSTRA) des tangierenden Bahniibergangs der Stadtbahn-Linie 16 (Bonn Bad Godesberg — KéIn
Niehl), wird als erforderliche MaRhahme die Aufhebung des Bahniibergangs im Rahmen einer Ver-
kehrsuntersuchung (Stand Nov.2017) von der Ingenieurgesellschaft Brilon-Bondzio-Weiser GmbH
empfohlen.

Die Stadt Bornheim beauftragte Boos + Kroll Ingenieure, im Rahmen einer Machbarkeitsstudie
Trassenvarianten fur eine planfreien Kreuzung der L118 bzw. einer stadtischen Stralle mit der von
der Hafen und Guterverkehr Kéin AG (HGK) betriebenen Bahnstrecke zu erarbeiten.

Eine Trassenvariante, mit 3 Untervarianten, ist als kommunale MalRnahme, also als zusatzliche
Straltenverbindung zwischen der L300 und der L118, lber das geplante Gewerbegebiet He 28 in
Achslage des Mittelweges vorgesehen. Im Weiteren verlaufen diese

a) in einem Trassenkorridor entlang der stid-Ostlichen Stadtgebietsgrenze mit Bahnkreuzung als
Stralientberfihrungen (Varianten 1a und 1b),

b) oder in Verlangerung der Allerstral’e/ Simon-Arzt-Stralle mit Bahnkreuzung als Unterfiihrung
(Variante 1c) und Anbindung an die L300 unmittelbar dstlich der Havelstral3e.

Diese kommunalen Varianten dienen z. T. auch der ErschlieBung kinftig geplanter Gewerbefla-
chen gemaf Flachennutzungsplan am Sidrand von Bornheim-Hersel.

Weiterhin wurde eine ortsnahe L6sung untersucht, mit Straflenunterfihrung der L118 unmittelbar
nordwestlich des vorhandenen Knotens L300/ L118 mit der hierzu erforderlichen Absenkung der
L300, die in diesem Bereich als angebaute HauptverkehrsstralRe auch ErschlielRungsfunktion fur
einige Anliegergrundstiicke hat. Diese Lésung ware eine Landesstrallen-Baumaflnahme, die als
Bahnlbergangs-BeseitigungsmalRhahme durch den Landesbetrieb Strallenbau NRW federfih-
rend weiter geplant und schlieRlich auch gebaut werden miusste.

Daruber hinaus wurden zwei weitere Trassenvarianten (Nr. 3 und 4) mit direkter Anbindung an die
BAB-Anschlussstelle Bornheim hinsichtlich ihrer Machbarkeit untersucht. Ab der Kreuzung mit dem
Mittelweg ist die Trassenvariante 3 deckungsgleich mit der Variante 1c. Die Trassenvariante 4
verlauft zunachst parallel zur Autobahn A555 und dann weiter in den Grinflachen an der sld-
Ostlichen Stadtgrenze zwischen Bornheim und Bonn.

Der Ausbauquerschnitt fir die kommunalen Trassenvarianten 1a-c leitet sich ab von der bereits
vorliegenden Planung fur die ErschlieBung des Gewerbegebietes He 28. Die Fahrbahnbreite ist
mit 8,0 m und die Breite des kombinierten Rad-/ Gehwegs innerhalb des He 28 mit 3,0 m und
auflerhalb mit 2,5 m festgelegt.

Die L118 (Roisdorfer Stral3e) verbindet die L 300 (Elbestralie) auf kurzer Distanz mit der BAB A555
(AS Bornheim), die sich ca. 1,1 km stid-westlich des Knotenpunktes L300 / L118 befindet. Die L118
hat eine regionale Verbindungsfunktion und ist demzufolge nach Tabelle 1 der RAL2012 (Richtli-
nien fir die Anlage von Landstral’en, Ausgabe 2012) in die Stralienkategorie LS Ill einzuordnen.
In Abhangigkeit hierzu ergibt sich Entwurfsklasse EKL 3 mit dem Regelquerschnitt RQ 11.

Am Bahnlibergang L300/ L118 befindet sich der Stadtbahnhaltepunkt Hersel. Mit Authebung des
Bahnubergangs in Variante 2 ist fur die Erreichbarkeit der Bahnsteige am Haltepunkt Hersel und
der Bushaltestellen an der Simon-Arzt-Stralde, sowie flr die Rad-/Fuliwegverbindung von der L118
zur L300, eine planfreie Kreuzung der Bahnstrecke fir Radfahrer und FuRganger in kirzester Ver-
bindung herzustellen.
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2 Begrundung des Vorhabens

Die L118 (Roisdorfer Stral3e) verbindet die L 300 (Elbestralie) auf kurzer Distanz mit der BAB A555
(AS Bornheim), die sich ca. 1,1 km std-westlich des Knotenpunktes L300/ L118 befindet. Die Ver-
kehrscharakteristik ist gepragt von Wirtschafts- und Berufspendlerverkehr. Dementsprechend hoch
ist die Verkehrsbelastung auf der L118 mit bis zu 12.400 Kfz DTV2916 (zwischen A 555 und L 300)
und auf der L300 bis zu 11.700 Kfz DTV2016 gemal’ Bestandsanalyse der Brilon-Bondzio-Weiser
GmbH.

Der signalisierte Knotenpunkt L118 / L300 / Moselstral’e im Ortsteil Hersel der Stadt Bornheim ist
bereits heute schon nicht mehr ausreichend leistungsfahig. Das ist u. a. durch den unmittelbar vor
der Einmindung befindlichen, technisch gesicherten Bahnlibergang begriindet. Die die L118 kreu-
zende Bahnstrecke der Hafen und Guterverkehr Kéin AG (HGK) wird im Wesentlichen von der
Stadtbahn-Linie 16 (Bonn Bad Godesberg — Kéln Niehl), aber auch von Guterverkehrsziigen (Bonn
— Wesseling) befahren. Inzwischen ist der Takt der Stadtbahn-Linie 16 in den Spitzenzeiten auf
10 Minuten verdichtet worden. Aufgrund der Nahe des beschrankten Bahnlibergangs zu der sig-
nalisierten Einmiindung, ist die Bahniibergangs- und StraRensicherungsanlage (BUSTRA) derzeit
mit der Signalanlage gekoppelt.

Auch die Verkehrszunahmen aus den Flachenentwicklungen der Stadt Bornheim

- B-Plan He 28 — Gewerbe- / Mischgebiet (24,5 ha),
- B-Plan He 27 — Erweiterung Containerdienst,

- B-Plan He 31 — Wohngebiet mit 160 WE,

- B-Plan He 09 — Wohnen am Bahnhof,

- Hol- und Bringdienste der Bonner Werkstatten,

fUhren zu einer weiteren Belastungszunahme des Knotenpunktes.

Die im Rahmen der Verkehrsuntersuchung im November 2017 von der Ingenieurgesellschaft Bri-
lon-Bondzio-Weiser GmbH bewertete umfangreiche Ausbauvariante fir den signalisierten Knoten-
punkt mit neuer BUSTRA fiihrt nicht zu einer ausreichenden Leistungsfahigkeit.

Als erforderliche MaRnahme wird die Aufhebung des Bahniibergangs empfohlen.

Gemal Bestandsaudit der Uni Siegen (Prof. Dr.-Ing. J. Steinbrecher) werden zudem einige Sicher-
heitsdefizite fir den Knotenpunkt L300/L118/Moselstral’e aufgezeigt:

- In der Zufahrt L118 kommt es zu ungeordneten Aufstellmanévern von Geradeausfahrern und
Linksabbiegern, was bei der nicht gesicherten Fihrung der Linksabbieger zu Konflikten fuhrt.

- Die Gleise werden bei Rickstau haufig nicht freigehalten.

- Es werden auch fahrgeometrische Defizite aufgezeigt. So missen die in die L118 rechtsein-
biegenden Busse aus der Simon-Arzt-Strale aufgrund der beengten Verhaltnisse der Einmin-
dung den Gegenfahrstreifen mitbenutzen. Grofiere, linksabbiegende Lkw in der Zufahrt L300
Sud Uberfahren den Linksabbiegestreifen in der Zufahrt L118.

- Die Rad-/ Gehweganlagen sind unterdimensioniert fur die starken Ful3igéngerstrome in den
Spitzenzeiten des Schileraufkommens.

- Die Freigabezeit der FulRgangerfurt iber die L 300 ist wahrend der Spitzenzeiten des FuRgan-
gerverkehrs nicht ausreichend.
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3  Varianten und Variantenvergleich

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet fir mdgliche Trassenkorridore ist im Norden begrenzt auf den Strecken-
abschnitt der L300 (Elbestralte) im Stadtteil Bornheim-Hersel und im Siiden bis zur BAB 555 (AS
Bornheim) und ist Gberwiegend gepragt durch Siedlungs- und Verkehrsflachen.

In stid-6stlicher Begrenzung der vorhandenen/ geplanten Siedlungsflachen der Stadt Bornheim ist
ein Regionaler Griinzug im Regionalplan des Regierungsbezirks Kéln ausgewiesen, in einer Fla-
chenausdehnung bis zur BAB A555 und dem nord-westlichen Ortsrand Bonn-Buschdorf bis hin
zum Rhein.

Das Untersuchungsgebiet befindet sich innerhalb des Rheintals, regionalgeologisch am sudlichen
Ende der Niederrheinischen Bucht. Die Morphologie wird hier Gberwiegend durch die Quartaren
Terrassenablagerungen des Rheins gepragt, die den unterlagernden Tertidren Sedimentgesteinen
aufliegen und durch geringmachtige Hochflutablagerungen und/ oder anthropogene Anschuittun-
gen Uberdeckt sind. Gemal Baugrundgutachten der ICG Dusseldorf GmbH & Co. KG fir das ge-
plante Gewerbegebiet He 28 stehen oberflachennah Hochflutablagerungen in einer Machtigkeit
von ca. 2 bis 3 m an (tonige und feinsandige Schluffe), die die etwa 20 m machtigen Kiessande
der Niederterrasse des Rheins tberdecken. Beide Schichten sind im Bereich der ehemaligen Kies-
grube teils vollstandig ausgeraumt und durch anthropogene Anschuttungen ersetzt worden. Diese
Auffillungen weisen eine nur lockere bis sehr lockere Lagerungsdichte auf. Im Bereich der ehe-
maligen Kiesgruben sind daher Bodenverbesserungs- und/ oder Sondergriindungsmalinahmen
erforderlich. Hierzu sind in den weiteren Projektphasen entsprechende Baugrunderkundungen
durchzufihren.

Die hydrogeologischen Verhaltnisse des Untersuchungsgebietes werden durch die Nahe zum Vor-
fluter Rhein gepragt, der die Grundwasserstande und dessen Fliefirichtung mafRgeblich beein-
flusst. Bei mittleren und niedrigen Rheinwasserstanden bildet sich ein Grundwasserfluss aus, der
in Richtung Nordosten auf den etwa 1 km entfernten Rhein gerichtet ist. Bei Hochwasserereignis-
sen kommt es zu einem Aufstau des anstromenden Grundwassers. Der mittlere Grundwasserstand
MGW liegt bei 45,0 m . NHN, der héchste Grundwasserstand HGW bei 47,0 m . NHN.

Das Untersuchungsgebiet liegt innerhalb des Trinkwasserschutzgebietes (Schutzzone Il B) des
Wasserwerks Urfeld des Wasserbeschaffungsverbands Wesseling-Hersel (WBV).

Im StraBenraum der L300 (Elbestralte) und L118 (Roisdorfer Stral’e) sowie in den kreuzenden
Straltenzigen liegen in erheblichem Umfang Ver- und Entsorgungsleitungen, die bei Absenkung
des StraRenniveaus einen hohen Umverlegungs-Aufwand erfordern.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.2.1 Variantenubersicht

Es wurden insgesamt 4 mogliche Hauptvarianten fur eine planfreien Kreuzung der L118, bzw. einer
zusatzlichen kommunalen StraRenverbindung, mit der von der HGK betriebenen Bahnstrecke un-
tersucht. Dabei sind die Varianten 1a-c als kommunale Lésung der Stadt Bornheim und die Vari-
anten 2a-b als Bahnibergangs-Beseitigungsmallhahme des Landes zu unterscheiden. Die
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Varianten 3 und 4 fiir eine alternative Trasse der L118 wurden in einer friihen Abstimmungsphase
mit dem Stadtplanungs- und Liegenschaftsamt der Stadt Bornheim als nicht realisierbar bewertet
und sind in der weiteren Betrachtung ausgeschieden. Die Begriindung fiir das Ausscheiden ist der
nachfolgenden Variantenbeschreibung zu entnehmen. Der Trassenverlauf ist im Ubersichtslage-
plan dargestellt.

3.2.2 Variante 1 (mit Untervarianten a, b und ¢) — kommunale Losung

Die Trassenvariante 1 fihrt durch das geplante Gewerbegebiet He 28 in Achslage des Mittelweges
bis zum Verknipfungspunkt mit der Allerstral3e und im weiteren Verlauf in drei Untervarianten ,a“,
,b“ und ,c* in nord-Ostlicher Richtung abdrehend bis zur L300 (Elbestral’e). Die Anbindung des
Mittelwegs an die L118 ist als LSA-geregelte Kreuzung geplant. Diese kommunale Lésung soll eine
zusatzliche Verbindung zwischen der L300 der L118 aulierhalb des vorhandenen Knotenpunktes
im BahnlUbergangsbereich schaffen, um diesen zu entlasten. Daruber hinaus dienen diese kom-
munalen Varianten z. T. auch der ErschlielRung kiinftig geplanter Gewerbeflachen gemag Flachen-
nutzungsplan am Sidrand von Bornheim-Hersel.

Fir diese kommunale Trassenvariante innerhalb des angebauten Bereichs gelten die Trassie-
rungsgrundsatze der RASt (Richtlinien fir die Anlage von Stadtstralien, Ausgabe 2006). Die Min-
dest-Trassierungsparameter der RASt werden weitestgehend eingehalten.

Trassenvariante 1a

Variante 1a fuhrt ab der AllerstraRe etwas starker in nord-6stliche Richtung abdrehend und im
weiteren Verlauf in Parallellage zur KleinstralRe bis zum Verknlpfungspunkt mit der L300. Variante
1a nimmt im Anschlussbereich an die L300 einen breiten Randstreifen des dortigen Gewerbe-
grundstickes ,Udo Mennigen e.K* (Nutzfahrzeuge-Service) in Anspruch. Die teils tieferliegenden
Grundstucksflachen machen die Anordnung einer ca. 60 m lange Stutzwand erforderlich.

Die Variante 1a eignet sich nur teilweise als direkte Erschliefung der geplanten Gewerbeflachen
am Sldrand von Hersel (siehe Flachennutzungsplan). Eine ErschlieRung der geplanten Gewerbe-
flachen zwischen Mittelweg und 2-gleisiger Bahnstrecke ist Uber eine direkte Anbindung an die
geplante Entlastungsstralle méglich. Das oder die rlickwartig liegende(n) Grundstiick(e) missen
Uber ein Wegerecht bzw. Uber einen ausparzellierten Privatweg angebunden werden. Wegen der
voraussichtlich erforderlichen Larmschutzmalinahme zum Wohngebiet Bonn-Buschdorf und we-
gen der noch hohen Dammlage (Kreuzung der eingleisigen Bahnstrecke) ist eine Erschlielung der
Gewerbeflachen zwischen der Bahnstrecke und der L300 Uber diese Entlastungsstrale nicht még-
lich. Diese Flachen mUssten direkt von der L300 separat erschlossen werden.

Ostlich des Bahnhofes Hersel fiihrt von der zu kreuzenden Bahnstrecke der HGK das eingleisige,
nicht elektrifizierte Industriestammgleis Bornheim Hersel — Corus (ehemals VAW) in separater
Trasse in std-Ostlicher Richtung nach Bonn, so dass zwei Kreuzungsbauwerke im Zuge der neuen
Strallenverbindung in einem Abstand von ca. 140 m geplant sind. Das Industriegleis ist derzeit
nicht in Betrieb. Die HGK betreibt hierzu ein Stilllegungsverfahren nach § 11 AEG. Im weiteren
Planungsverfahren ist daher zu klaren, ob eine endgultige Aufgabe des Industriegleises (Freistel-
lung von Bahnbetriebszwecken) vorgesehen ist, die das 2. Kreuzungsbauwerk entbehrlich und die
ErschlieBung der Gewerbeflachen zwischen der Bahnstrecke und der L300 Uber die neue Entlas-
tungsstralie moglich machen wiirde.

Aufgrund der leichten Einschnittslage der beiden Bahnstrecken werden die Kreuzungsbauwerke
als Stralenlberfiihrung ausgebildet, mit einer maximalen Langsneigung von 5,5%.
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Die Streckenlange betragt fir Variante 1a 1,3 km. Davon sind ca. 440 m deckungsgleich mit der
bereits geplanten ErschlielBung des Gewerbegebietes He 28.

Variante 1a wird Uberwiegend in Dammlage geflihrt, so dass weitestgehend eine flachenhafte Ab-
leitung und Versickerung des Niederschlagswassers angestrebt wird. In den Bereichen wo eine
flachenhafte Ableitung und Versickerung nicht maéglich ist, wird der behandlungsbediirftige Nieder-
schlagswasserabfluss der Fahrbahn in strallenbegleitenden Mulden durch Bodenpassage vorbe-
handelt und ber ein Drainage-Sammler-System einer zentralen Versickerungsanlage zugefihrt.

Der im Gewerbegebiet He 28 liegende Streckenabschnitt wird an die kommunale Regenwasser-
kanalisation angeschlossen.

Die Kosten fir Variante 1a werden gemal beigefligter grober Kostenschatzung in Héhe von ca.
12,5 Mio. € veranschlagt, und reduzieren sich unter Abzug des ohnehin erforderlichen stralienbau-
lichen ErschlieBungsaufwandes flir das geplante Gewerbegebiet He 28 um ca. 2,1 Mio. € auf
10,4 Mio. €.

Im Héhenplan der Variante 1a ist auch der Gradientenverlauf einer StralRenunterfiihrung nachricht-
lich eingetragen. Dabei wird deutlich, dass eine Straltenunterfihrung den Grundwasserhorizont
tangiert, so dass die Unterfihrungsvariante aus Eingriffs- und Kostengriinden nicht weiter bertick-
sichtigt wird.

Trassenvariante 1b

Variante 1b flhrt ab der Allerstral3e in nord-dstlicher Richtung an der auf3eren Stadtgebietsgrenze
entlang bis zum Verknipfungspunkt mit der L300 in Nahe der Einmindung ,Rheinstral3e*.

Die Variante 1b eignet sich sehr gut als direkte ErschlieBung der geplanten Gewerbeflachen am
Sidrand von Hersel (siehe Flachennutzungsplan). Eine ErschlieRung der geplanten Gewerbefla-
chen zwischen Mittelweg und 2-gleisiger Bahnstrecke ist Uber eine direkte Anbindung an die ge-
plante Entlastungsstrafle mdglich. Das oder die rickwartig liegende(n) Grundstiick(e) missen tber
ein Wegerecht bzw. Gber einen ausparzellierten Privatweg angebunden werden. Auch die Gewer-
beflachen zwischen der Bahnstrecke und der L300 kénnen Uber diese Entlastungsstral’e erschlos-
sen werden. Hierzu ware eine Anbindung unmittelbar sudlich an das bebaute Grundstiick
angrenzend maoglich. Bei Ansiedlung von Gewerbe entlang der Entlastungsstrafle kann moglich-
erweise auf die Larmschutzmallinahmen auf der Nordseite (Wohngebiet Bornheim-Hersel) verzich-
tet werden. Die auf der Ostseite, entsprechend der Variante 1a, vorgesehenen
Larmschutzmalinahmen zum Wohngebiet Bonn-Buschdorf haben keinen Einfluss auf die Gewer-
begebietsanbindung an die neue Entlastungsstral3e.

Ostlich des Bahnhofes Hersel fiihrt von der zu kreuzenden Bahnstrecke der HGK das eingleisige,
nicht elektrifizierte Industriestammgleis Bornheim Hersel — Corus (ehemals VAW) in separater
Trasse in std-Ostlicher Richtung nach Bonn, so dass zwei Kreuzungsbauwerke im Zuge der neuen
Strallenverbindung in einem Abstand von ca. 180 m geplant sind. Das Industriegleis ist derzeit
nicht in Betrieb. Die HGK betreibt hierzu ein Stilllegungsverfahren nach § 11 AEG. Im weiteren
Planungsverfahren ist daher zu klaren, ob eine endgultige Aufgabe des Industriegleises (Freistel-
lung von Bahnbetriebszwecken) vorgesehen ist, die das 2. Kreuzungsbauwerk entbehrlich machen
warde.

Aufgrund der leichten Einschnittslage der beiden Bahnstrecken werden die Kreuzungsbauwerke
als StralRenuberfiihrung ausgebildet, mit einer maximalen Langsneigung von 3,5%. Zur besseren
Anbindung des geplanten Gewerbegebietes (gem. Flachennutzungsplan) kdonnte die Langsnei-
gung hinter dem Kreuzungsbauwerk auch auf 5,0 bis 6,0 % erhoéht werden, um mit der Entlas-
tungsstralte an der Gewerbegebietseinmiindung bereits héhenmalig naher am Urgelande zu
liegen.
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Die Streckenlange betragt fur Variante 1b 1,45 km. Davon sind ca. 440 m deckungsgleich mit der
bereits geplanten ErschlielBung des Gewerbegebietes He 28.

Variante 1b wird Gberwiegend in Dammlage geflihrt, so dass weitestgehend eine flachenhafte Ab-
leitung und Versickerung des Niederschlagswassers angestrebt wird. In den Bereichen wo eine
flachenhafte Ableitung und Versickerung nicht maéglich ist, wird der behandlungsbediirftige Nieder-
schlagswasserabfluss der Fahrbahn in strallenbegleitenden Mulden durch Bodenpassage vorbe-
handelt und ber ein Drainage-Sammler-System einer zentralen Versickerungsanlage zugefihrt.

Der im Gewerbegebiet He 28 liegende Streckenabschnitt wird an die kommunale Regenwasser-
kanalisation angeschlossen.

Die Kosten fir Variante 1b werden gemal beigefligter grober Kostenschatzung in Hohe von ca.
13,1 Mio. € veranschlagt, und reduzieren sich unter Abzug des ohnehin erforderlichen stralienbau-
lichen ErschlieBungsaufwandes flir das geplante Gewerbegebiet He 28 um ca. 2,0 Mio. € auf
11,1 Mio. €.

Die Variante 1b wird seitens der Stadt Bornheim kritisch betrachtet, da diese in die Flachen des
Grinen C eingreift. Dabei handelt es sich um ein geférdertes Projekt zur Sicherung des Natur- und
Kulturraums der Region Bonn/ Bornheim/ Alfter/ Niederkassel/ Troisdorf/ St. Augustin.

Trassenvariante 1c

Variante 1c¢ deckt sich prinzipiell mit der StralRenplanung fir das neue Gewerbegebiet He 28. Vom
Ende der ErschlieBung von He 28 bis zur Einmundung Siemenacker kdnnte diese Variante als
Ausbau der vorhandenen Allerstra3e Uber Anliegerbeitrage finanziert werden. Von dort fuhrt die
neue Strallenverbindung weiter als Unterfliihrungsldsung in Verlangerung der AllerstralRe bis zum
Verknupfungspunkt mit der L300 unmittelbar éstlich der Havelstralle.

Aufgrund der unmittelbar an die neue Verbindung Allerstral’e - L300 (Elbestral3e) angrenzenden
Wohnbebauung werden mit hoher Wahrscheinlichkeit Larmschutzmalinahmen zwischen dem Un-
terflhrungsbauwerk und der Landesstrale vorgesehen werden missen. Die Stitzwande des Trog-
bauwerks missen larmabsorbierend ausgebildet und dartber hinaus mussen - ggf. nach innen
kragende - Larmschutzwande entlang der Entlastungsstralle angeordnet werden.

Die Variante 1c eignet sich nur teilweise als direkte Erschliefung der geplanten Gewerbeflachen
am Sddrand von Hersel (siehe Flachennutzungsplan). Das Gebiet westlich der Bahntrasse kann
Uber einen Kreisverkehr innerhalb des He 28 vom Mittelweg/ Allerstral3e aus erschlossen werden.
Die Gewerbeflachen 6stlich des stillgelegten Bahngleises waren entweder direkt Uber die L300
oder alternativ Uber die weiter unten beschriebene, ausgebaute Kleinstralle zu erschliellen.

Ostlich des Bahnhofes Hersel fiihrt von der zu kreuzenden Bahnstrecke der HGK das eingleisige,
nicht elektrifizierte Industriestammgleis Bornheim Hersel — Corus (ehemals VAW) in separater
Trasse in sud-0stlicher Richtung nach Bonn, so dass hier ein 20 — 25 m langes Unterfihrungsbau-
werk im Zuge der neuen Strallenverbindung geplant ist. Das Industriegleis ist derzeit nicht in Be-
trieb. Die HGK betreibt hierzu ein Stilllegungsverfanren nach § 11 AEG. Im weiteren
Planungsverfahren ist daher zu klaren, ob eine endgultige Aufgabe des Industriegleises (Freistel-
lung von Bahnbetriebszwecken) vorgesehen ist, die eine Verkirzung des Unterflihrungsbauwerks
moglich machen wirde.

Aufgrund der kurzen Anrampungslangen zum Bestand ergeben sich im Gradientenverlauf ungiins-
tige Neigungsverhaltnisse deutlich tber 8% und damit iber den gemaf den RASt 2006 empfohle-
nen Werten. Aufgrund der topografischen Randbedingungen kann das Kreuzungsbauwerk an
dieser Stelle nur als Strallenunterfliihrung ausgebildet werden, mit einer maximalen Langsneigung
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von 9,0%. Der stralenbegleitende Rad-/ Gehweg wird im Unterfihrungsbereich durch eine Stiutz-
wand von der ErschlieBungsstralle getrennt, um diesen auf einem héheren Niveau unterfiihren zu
konnen (hier genigt eine lichte Hohe von 2,50 m gegentber der Stral’e mit 4,70 m). Die Langs-
neigung fur Radfahrer und FuRganger wird damit auf max. 6,5 % begrenzt.

Die Streckenlange betragt fir Variante 1¢c 1,07 km. Davon sind ca. 700 m deckungsgleich mit der
bereits geplanten Erschliellung des Gewerbegebietes He 28. Durch den Trog zur Unterfihrung der
ErschlieBungsstralle unter der Bahnstrecke ist ein direkter Anschluss der Simon-Arzt-Stralle nicht
moglich. Diese Verbindung muss aber wegen der OPNV-Anbindung des Herseler Bahnhofs auf-
rechterhalten werden. Hierflir ist kurz hinter der Einmiindung Allerstrale/ Siemenacker eine Ein-
bahnstralie zur Anbindung der Simon-Arzt-Stralle vorgesehen.

Folgende bauliche Anpassungen werden an den tangierenden Anliegerstra3en notwendig:
- hoéhenmaRige Anpassung Siemenacker und Alfterer Weg,

- Einrichtung von Wendeanlagen an den Anliegerstralten Havelstral3e und Klosterrather Weg, da
diese Straltenverbindung durch die geplante Stralle unterbrochen wird.

- Ausbau der Kleinstral3e, einschlief3lich Einmindungsbereich, da diese kunftig als Hauptanbin-
dung fur den Klosterrather Weg an die L300 dient.

Im Bereich der geplanten StralRenunterfihrung befinden sich Hauptversorgungsleitungen fir Was-
ser, Gas, Strom und Telekommunikation sowie ein Abwasserkanal, die vorab im Vortriebsverfahren
umzuverlegen sind.

Variante 1c liegt vollstandig innerhalb des angebauten Bereiches und wird daher an die kommu-
nale Kanalisation angeschlossen.

Die Kosten flr Variante 1¢c werden gemaf beigeflgter grober Kostenschatzung in Héhe von ca.
12,5 Mio. € veranschlagt, und reduzieren sich unter Abzug des ohnehin erforderlichen stralRenbau-
lichen Erschlielungsaufwandes flr das geplante Gewerbegebiet He 28 um ca. 2,7 Mio. € und unter
Abzug des ca. 150 m langen, Uber Anliegerbeitrage zu finanzierenden Straflenabschnittes um wei-
tere rund 260.000,- € auf rund 9,6 Mio. €.

3.2.3 Variante 2 (mit Untervarianten a und b) — L6sung Land NRW

Variante 2 zeigt eine ortsnahe Losung, die als Bahnibergangs-Beseitigungsmalinahme im Weite-
ren durch das Land NRW, vertreten durch den Landesbetrieb StraRenbau NRW geplant und auch
ausgefihrt werden musste. Die L300 (ElbestraRe) wird hierbei am Knotenpunkt L300/ L118 / Mo-
selstralie beginnend in nordwestlich Richtung auf eine Lange von ca. 320 m in Troglage mit einer
maximalen Langsneigung von 7% abgesenkt, um eine Stralenunterfihrung mit der parallel ver-
laufenden Bahnstrecke herzustellen. Die hierzu erforderliche Tiefenlage der L300 wird in einem
Abstand von ca. 130 m vom Bestandsknoten L300 / L118 erreicht. Die L118n wird hier am neuen
Kreuzungsbauwerk in Tieflage an die L300 Uber eine signalisierte Einmindung angeschlossen.

Das Kreuzungsbauwerk liegt im Einmiindungsbereich der L118n und erfordert demzufolge eine
aufwandigere Konstruktion.

Die Anschlussrampe der L118n hat bis zum Bestandsanschluss an die L118 (Roisdorfer Str.), am
Verknupfungspunkt mit der Simon-Arzt-Stralte, eine Lange von ca. 180 m. Die maximale Langs-
neigung betragt 5%. Die Anschlussrampe der L118n kann in Einschnittslage ohne aufwandige
Stitzbauwerke ausgefiihrt werden.
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Fur die ortsnahe, bestandsorientierte Trassenvariante gelten die Trassierungsgrundsatze der RASt
(Richtlinien fir die Anlage von Stadtstra3en, Ausgabe 2006). Die Mindest-Trassierungsparameter
der RASt werden eingehalten.

Die L300 hat auf einem Teilstlick des Trogbereiches auch eine ErschlieRungsfunktion fir die an-
grenzende Wohnbebauung, beginnend an der MoselstralRe auf eine Lange von ca. 100 m in nord-
westlicher Richtung. Hier wird ein paralleler ErschlieBungsweg (Breite ca. 6 m) angeordnet, der im
Weiteren dann als Rad-/ Gehweg in einer dem Bestand entsprechenden Breite von 3 m oberhalb
der Trogwand geflihrt wird. Die kurze ParallelerschlieRung wird tber eine Kreisverkehrslésung am
Knotenpunkt L300 / Moselstrale angebunden.

Durch die Troglage der L300 ist eine umfangreiche Anpassung der vorhandenen Ver- und Entsor-
gungsleitungen erforderlich, die in die oben auf Bestandshoéhe verlaufende Erschlielungsweg- und
Rad-/Gehwegtrasse umverlegt werden.

Im Bereich Saarstrale — Ursulinenstral3e ist der vorhandene Stralenraum der L300 zwischen
Wohnbebauung und Bahnstrecke flir die geplante Troglage der StralRe nicht ausreichend breit, so
dass ein Eingriff in die angrenzende Wohnbebauung erforderlich ist. Betroffen sind hier 3 Grund-
sticke mit Gebaudeabbruch. Die verbleibenden Grundsticksflachen kénnen fur eine Neubebau-
ung genutzt werden. Die ErschlieBung der Grundsticke ist dann nicht mehr Gber die L300
(Elbestrale) moglich, sondern muss lber die UrsulinenstralRe und Saarstralde hergestellt werden.

Fir Variante 2 in Troglage ist eine Tiefpunktentwasserung einzurichten, mit Rickhalteanlage und
Pumpwerk, die an die kommunale Regenwasserkanalisation angeschlossen wird.

Die Untervarianten a und b unterscheiden sich nur in der Rad-/ FuBwegfiihrung im Kreuzungsbe-
reich der Bahnstrecke.

Variante 2a (separates Unterfiihrungsbauwerk fiir FuRgédnger und Radfahrer)

In Variante 2a ist unmittelbar nord-westlich des heutigen Bahniibergangs ein separates Unterfiih-
rungsbauwerk fir FuRganger und Radfahrer geplant, fir eine Umweg-freie Erreichbarkeit der
Bahnsteige am Haltepunkt Hersel und der Bushaltestellen an der Simon-Arzt-Stral3e, sowie als
Verbindung des bestehenden Ful3-/ Radwegnetzes beidseitig der Bahnstrecke.

Das Mindestlichtraumprofil des Unterfihrungsbauwerkes betragt B/H =5,00 m /2,50 m. Die Ram-
pen werden so ausgestaltet, dass eine konfliktfreie Nutzung von Radfahrern und mobilitdtseinge-
schrankten Nutzern moglich ist.

Die Kosten fir Variante 2a werden gemal beigefuigter grober Kostenschatzung in Héhe von ca.
14,4 Mio. € veranschlagt.

Variante 2b (straBenbegleitende Rad-/ Gehwegunterfiihrung und FuBgangeriiberfiihrung am

Bahnsteiq)

In Variante 2b ist entlang der Stralenunterfilhrung der L118n ein stralRenbegleitender Rad-/ Geh-
weg in einer dem Bestand an der L118 entsprechenden Breite von 3 m vorgesehen, der mit eige-
ner, geringer geneigten Gradiente auf hdéherem Unterflhrungsniveau (Lichte Hbéhe am
Kreuzungsbauwerk: 2,50 — 3,0 m) geflhrt wird.

Zusatzlich ist im Bahnsteigbereich des Stadtbahnhaltepunktes Hersel eine FuRgangerbriicke mit
Treppenanlage und Aufzlgen als direkte Verbindung zwischen der P&R-Anlage, den Bahnsteigen
und den Bushaltestellen an der Simon-Arzt-Stralle vorgesehen.

Die Kosten fir Variante 2b werden gemalf beigefiigter grober Kostenschatzung in Hohe von ca.
15,1 Mio. € veranschlagt.
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3.2.4 Variante 3 (verworfen)

Trassenvariante 3 der L118n flhrt von der BAB-Anschlussstelle Bornheim zunéachst in stid-dstli-
cher Richtung an der geplanten Gewerbegebietserweiterung He 28 entlang, dann in nord-6stlicher
Richtung abdrehend lber die Achse der Allerstral’e/ Simon-Arzt-Strale und im weiteren Verlauf,
nach Kreuzung der Bahnstrecke, als Stralenunterfihrung in Troglage parallel zur HavelstralRe bis
zum Verknupfungspunkt mit der L300 (Elbestralle). Die Streckenldnge der Trassenvariante 3 be-
tragt ca. 1,3 km.

Variante 3 tangiert erheblich den im Regionalplan ausgewiesenen Regionalen Griinzug, so dass
diese Variante bereits im Rahmen der Vorabstimmung mit dem Stadtplanungs- und Liegenschafts-
amt der Stadt Bornheim als nicht realisierbar bewertet wurde und somit in der weiteren Betrachtung
(planerische Darstellung und grobe Kostenschatzung) ausgeschieden ist.

3.2.5 Variante 4 (verworfen)

Trassenvariante 4 der L118n fUhrt von der BAB-Anschlussstelle Bornheim zunachst in sid-ostli-
cher Richtung in enger Parallellage zur BAB A555 und nach Uberfiihrung tiber den Wirtschaftsweg
(AllerstralRe) in nord-6stlicher Richtung abdrehend an der duRReren Stadtgebietsgrenze entlang,
innerhalb der dortigen Grinflachen (teils auch auf Bonner Stadtgebiet), bis zum Verknlpfungs-
punkt mit der L300 an der Straleneinmundung ,Rheinstrae“ mit Anordnung eines Kreisverkehrs.

Fur die Anbindung an die L300 waren auch Anschlusskombinationen mit den Untervarianten 1a
und 1b denkbar.

Die Streckenlange der Trassenvariante 4 betragt ca. 1,9 km.

Trassenvariante 4 zerschneidet den im Regionalplan ausgewiesenen Regionalen Griinzug auf ge-
samter Lange, so dass diese Variante bereits im Rahmen der Vorabstimmung mit dem Stadtpla-
nungs- und Liegenschaftsamt der Stadt Bornheim als nicht realisierbar bewertet wurde und somit
in der weiteren Betrachtung (planerische Darstellung und grobe Kostenschatzung) ausgeschieden
ist.
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4  Auswahl der Vorzugsvariante

Eine abschlieRende Beurteilung der Varianten mit Auswahl der Vorzugsvariante kann auf der
Grundlage der hier vorliegenden Machbarkeitsstudie noch nicht erfolgen, da im Rahmen der Vor-
planung nur die Teilleistungen zur Grobplanung von moglichen Trassenvarianten beauftragt sind.

Auf Grundlage der hier vorliegenden Machbarkeitsstudie soll nun zunachst eine erste Varianten-
diskussion innerhalb der Gremien der Stadt Bornheim erfolgen. Dabei wird die Verwaltung prifen,
ob fur die kommunale Lésung (Varianten 1a-c), die eine zusatzliche Strallenverbindung zu dem
vorhandenen Knoten L300/ L118 darstellen soll, ggf. durch Landesmittel geférdert werden kann.
Sollte die Variante 2a oder 2b préferiert werden, kénnen auf der Grundlage der vorliegenden Un-
terlagen erste Gesprache mit dem Landesbetrieb StraRenbau NRW als Stralenbaulasttrager fir
die L300 und die L118 angestol3en werden.

Fur die abschlieRende Auswahl einer Vorzugsvariante sind in jedem Fall im Rahmen einer Auf-
tragserweiterung die vollstandigen Vorplanungsleistungen (Entwurfsunterlagen der Voruntersu-
chung gemal Ziffer 4.1 der RE 2012) zu erbringen unter Einarbeitung der Beitrage anderer fachlich
Beteiligter (umweltfachliche Untersuchungen mit Umweltvertraglichkeitsstudie und FFH-Vertrag-
lichkeitsprifung, projektbezogene Verkehrsuntersuchung mit Nachweis der Verkehrsqualitat, Bau-
grundgutachten). Im Rahmen der projektbezogenen Verkehrsuntersuchung werden dann auch die
Knotenpunkte in ihrer endgltigen Form (Kreisverkehr, LSA-geregelte Kreuzung/ Einmindung) de-
taillierter festgelegt.
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5.1

5.2

5.3

5.4

Anlagen

Anlagen-Nummerierung gemafll RE 2012 (Richtlinien zum Planungsprozess und fur die
einheitliche Gestaltung von Entwurfsunterlagen im StraRenbau, Ausgabe 2012)

Anlage Nr. 3 — Ubersichtslageplan

Ubersichtslageplan UL1, Variantentibersicht, M. 1: 5.000

Anlage Nr. 5 — Lageplane

Lageplan L1a, Variante 1a, M. 1: 2.000
Lageplan L1b, Variante 1b, M. 1: 2.000
Lageplan L1c, Variante 1c, M. 1: 2.000
Lageplan L2a, Variante 2a, M. 1: 2.000
Lageplan L2b, Variante 2b, M. 1: 2.000

Anlage Nr. 6 — Hohenplane

Hoéhenplan Variante 1a, Achse 20, M. 1: 2.000/200
Hoéhenplan Variante 1b, Achse 21, M. 1: 2.000/200
Hoéhenplan Variante 1c, Achse 7, M. 1: 2.000/200
Hoéhenplan Variante 2a und 2b, Achse 5 und 6, M. 1: 2.000/200

Anlage Nr. 13 — Kostenermittiung

- Grobe Kostenschatzung zur Machbarkeitsstudie mit Gegenuberstellung
der Varianten 1a-c und 2a-b, einschlieRlich Anlage
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