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L 300, Bornheim — Biirgerradweg ,,Hersel-Widdig*
hier: Stellungnahme zur Kostenschéatzung

lhr Schreiben vom 09.12.2015
Anlagen: 3 Abbildungen

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrte Frau Bongartz,

in dem gemeinsamen Gespréchstermin vom 03.02.2016 wurde das weitere Vorgehen
erortert und der Landesbetrieb gebeten, die vorgenommene Kostenschatzung von
800.000,- € ausfihrlicher darzulegen. Vorweg ist darauf hinzuweisen, dass im Rahmen
des Modellprojekts ,Burgerradwege aufgrund der Unterhaltspflicht und Verkehrssiche-
rungslast des Landesbetriebs StraRenbau NRW, die Bauausfithrung dem Stand der
Technik und den Sicherheitsanforderungen gerecht werden muss. Einem Abweichen von
der tblichen Bauweise z.B. mit reduzierten Standards sind bei Biirgerradwegen somit
enge Grenzen gesetzt.

Bei der Schatzung des Kostenansatzes von 800.000,- € sind folgende planungsrelevan-
ten Kriterien eingeflossen:

1) Entsprechend den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen 2010 (ERA) der For-
schungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen (FGSV) besteht bei einem
gemeinsamen Geh- und Radweg mit Zeichen 240 StVO Benutzungspflicht fiir
Radfahrer (Vgl. ERA, S. 27f). Die Entwurfsparameter sollten sich mit den Empfeh-
lungen der ERA decken. Da aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten nur ein einsei-
tiger Zweirichtungsradweg in Fahrtrichtung Widdig realisierbar ist, sehen die ERA
ein Regelmal} von 3,00 m vor. Da es sich bei dem Biirgerradweg zudem um einen
gemeinsamen Geh-/Radweg handelt, sollte von dieser Breite nicht abgewichen
werden (Vgl. ERA, S. 26f). Der Begegnungsfall von 2 Radfahrern mit FuRgéngern
erfordert ausreichende Breiten.
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2) Aufgrund der rdumlichen Rahmenbedingungen (u.a. Grundstiicksgrenzen und
Bahnstrecke) zur Realisierung der Mindestbreite des Biirgerradweges stehen fiir
die Entwasserung keine ausreichenden Seitenrdume zur Verfiigung. Die Abgren-
zung zur Stralenfahrbahn kann aus Entwésserungsgesichtspunkten nur mittels
einer Strallenrinne erfolgen. Aspekte wie das Versickerungspotential und sonstige
nach den Richtlinien fir die Anlage von Strallen — Teil Entwasserung (RAS-Ew
2005) sind bei der Planung zu bertcksichtigen. Die Entwéasserung kann aus bau-
lich resultierenden Zwangen mit hoher Wahrscheinlichkeit nur tiber eine neu zu
errichtende Kanalisation erfolgen. Die Entwésserung eines 3,00 m breiten Biirger-
radweges Uber 2 Fahrstreifen in das westlich der L 300 liegende Bankett ist nicht
moglich. Bei Starkregen wére die Verkehrssicherheit auf der Fahrbahn nicht mehr
gewahrleistet.

3) Unter Berticksichtigung der Richtlinien fiir bautechnische MaRhahmen an Straf3en
in Wasserschutzgebieten 2002 der FGSV (RiStWag) ist unabhangig von einer Prii-
fung der Durchléssigkeit des Bodens festzuhalten, dass der Ausbaubereich im Be-
reich des Wasserschutzgebietes Urfeld (Trinkwasserschutzgebiet, Zone 1l A)
liegt. Sollte der Baubereich (basierend auf der Durchlassigkeit des Bodens) der
Stufe 3 zuzuordnen sein (Vgl. Punkt 6.2.6.4. RiStWag) ist das Niederschlagswas-
ser zu sammeln und in dauerhaft dichten Rohrleitungen oder in abgedichteten Mul-
den, Graben oder Rinnen aus dem Schutzgebiet hinauszuleiten.

4) Der Bau des Burgerradweges kann nur unter Verkehr auf der L 300 erfolgen. Dies
fuhrt aufgrund der in vielen Abschnitten begrenzten Flachen zwischen Bahnstre-
cke und den Privatgrundstiicken zu einer aufwendigen Baustellenfiihrung und
Baustellensicherung (arbeitsschutzrechtliche Kostenfaktoren).

5) Voraussetzung flr eine bauliche Umsetzung ist die Erlangung des Baurechts
durch die Stadt. Hierzu empfehle ich ein B-Plan-Verfahren. Baulich angelegte
Radwege durfen nur nach sorgfaltiger Prifung und nach Sicherung der Konflikt-
punkte (z.B. Grundstiickszufahrten) in Gegenrichtung freigegeben werden
(Vgl. ERA S. 26). Auf der freien Strecke zwischen Hersel und Widdig sind rund 10
Anliegerzufahrten und sonstige Einmiindungsbereiche zu berticksichtigen (Vgl.
Anlagen 1-3).

Bei Beriicksichtigung der aufgefihrten fur die Planung relevanten Aspekte ergibt sich die
Kostenschatzung in Héhe von rund 800.000,- € fur den Biirgerradweg. Die Schatzung
beruht auf Erfahrungswerten des Landesbetriebes und kann aktuell nicht differenzierter
vorgenommen werden.

Die weitere Vorgehensweise kdnnen wir in einem weiteren Gespréch erértern.

Mit freundlichen GriiRen
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Bernéi Egenter
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