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BN 1-16a / VARIANTE 2 (Lange: 120 Meter

hinter Parkplatz / Griinflache abgesetzt geflihrter getrennter

Radweg mit 2,5m Breite; insgesamt unattraktive Fiihrung /

Gestaltung; kein Ausbaupotenzial fiir vorhandenen Radweg
zwischen Baumreihe und Gleisbereich

Anforderungsprofil: Typ 5
Zielwert: RW = 3,5m (3,0m)/GW = 2,5m

selbstandig gefiihrter, gemeinsamer Geh-/Radweg mit 2,5-3,0m
Breite; Geh-/Radweg Uberwiegend beidseitig mit Metallzaun
begrenzt; im Zuge der Wegeverbindung wird eine 25m lange
Briicke Uberquert

A”fogﬂrg][illmgs- Anforderungsprofil: Typ 5
Zielwert: RW 2 3,5m (3,0m)/GW = 2,5m

RW 3,0m / GW 2,5m
Streckentyp

MaBRnahmen bauliche Uberarbeitung des siidlichen Seitenraums der
(baulich) Ennemoserstrale mit Herstellung eines 3,0m breiten
Radwegs (bahnseitig) und eines Gehwegs mit 2,5m Breite;
hierdurch Riickbau der Ennemoserstraf3e auf ~5.0m Fahrbahn

Mafnahmen Beschilderung, Markierung
Ausstattung

Einschrankungen [Baumfallungen in erheblichem Umfang erforderlich (ca. 20 Stick);
/ sonstiges darunter erhaltenswerter Baumbestand auf Hohe des
bestehenden Parkplatzes; Stellplatze am Fahrbahnrand der

VA

Herstellung Bruckenbauwerk;
durchgangige Fuhrung zwischen
Brlicke und LSA Ellerstral3e als
getrennter Geh-/Radweg

Variante 2 kombiniert mégliche Flihrungsformen fiir unterschiedliche Teilabschnitte,
sinnvoll miteinander (Briicke tiber Am Probsthof mit langen Rampen (KP-C) -
getrennter Geh-/Radweg entlang Ennemoserstralle (BN-1-17) - Verbreiterung des
bestehenden Wegs entlang des Parkplatzes (BN-1-16b). Eine andere Kombination
mit Fiihrungselementen aus VARIANTE 1 ist jedoch ebenfalls méglich.

VARIANTE 2: Féllen des Baumbestandes und Herstellung
eines getrennten Geh-/Radwegs unmittelbar entlang der
Bahnflachen

Beschilderung, Markierung

Eigentum Parkplatz prifen

Voraussetzung fiir die Realisierung des angestrebten
Qualitatsstandards das Féllen des Baumbestandes
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hinter Parkplatz / Grinflache abgesetzt gefihrter getrennter

Radweg mit 2,5m Breite; insgesamt unattraktive Fiihrung /

Gestaltung; kein Ausbaupotenzial fiir vorhandenen Radweg
zwischen Baumreihe und Gleisbereich

- A”fogﬂrg][illmgs- Anforderungsprofil: Typ 5
Zielwert: RW 2 3,5m (3,0m)/GW = 2,5m

RW 3.0m/ GW 2.5m -
Streckentyp

MaRnahmen VARIANTE 1: Neubau Radweg auf den Flachen des
(baulich) Parkplatzes; weitsetgehender Erhalt des Baumbestandes;
Bestandsweg wird zu Gehweg

MaRnahmen Beleuchtung, Beschilderung, Markierung
Ausstattung

Eigentum Parkplatz priifen

Einschrankungen Voraussetzung fiir die Realisierung des angestrebten
| / sonstiges

-

Qualitatsstandards ist der Eingriff in Griinflache und Parkplatz
Baustufe Baustufe | >
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Ennemoserstrale enfallen nahezu vollstéandig
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BN KP-C / VARIANTE 2

geplanter
Knotenpunkttyp

MaRnahmen
(baulich)

Einschréankungen
/ sonstiges

BN 1-16b (Lange: 110 Meter)

straBenbegleitender getrennter Geh-/Radweg mit 2,0 Breite des

Radwegs

Radverkehr wird aus einem schmalen
Seitenraum (von Ennemoserstralie) bzw.
in orthogonaler Fiihrung (von forum bonn

nord) abschissig Uber eine schmale
Mittelinsel gefiihrt; die Querungslinie ist
dabei undefiniert

Brickenbauwerk uUber die
Stralle Am Probsthof

Herstellung bahnparalleles
Briickenbauwerk inkl. Anschlussrampen
zum selbstandig gefuihrten Weg ("forum
bonn nord") sowie zur Ennemoserstralie;
bahnparallele Flhrung Gber Flurstiicke

1905 und 1906
Grunderwerb von "forum bonn nord" und
Abstimmung mit HGK erforderlich;
Rampenneigung ~6% realisierbar; vrsl.
Verlegung Kanal erforderlich
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Radverkehr wird zur "diagonalen
Querung" gemeinsam mit FuBverkehr
Uber zwei Furten gefiihrt; insgesamt
undefinierte und unklare Fihrung /
Uberleitung aus dem siidlichen
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Planungserfordernis (Aus-/ Neubau)

Ausbau Bestand (Verbreiterung)

Kante des (Geh-) Radwegs entspricht der bestehenden Kante
neue Kante durch Verbreiterung

Ausbau Bestand mit neuer Planungsachse / Neubau

beide Kante des (Geh-) Radwegs werden neu gesetzt

mafgebliche Konstruktionspunkte

stralBenbegleitender getrennter Geh-/Radweg mit 2,0m Breite des
Radwegs; in Richtung Bonn Hbf Kombination aus n.b. Radweg /
Schutzstreifen; kein Ausbaupotenzial fiir vorhandenen Radweg;
aulerhalb der Einfriedungen befinden sich auf pivaten
Grundflachen begriinte Betonelemente (Larmschutzfunktion?) -

: A"foggﬁngs- Anforderungsprofil: Typ 5 -
Zielwert: RW = 3,5m (3,0m)/GW = 2,5m

RW 3,0m/GW 2,5m i
Streckentyp

Malnahmen Verbreiterung von Geh-/ und Radweg in Richtung der
(baulich) Grunflache; Herstellung Asphaltbahn fiir den Radweganteil
des Wegs

MaRnahmen Beschilderung, Markierung
Ausstattung g

Grunderwerb Eigentum Griinflache priifen (Flurstlck 1958)
Einschréankungen
/ sonstiges
‘ " \ -

Seitenraum mit der Option, auf den
Schutzstreifen zu wechseln; Gehweg
wird regelmaRig befahren

LSA mit Rundum-Grin
(mit / ohne

Diagonalquerung)

Anpassung der Signastruktur
(einschlieRlich neuer Signalmaste) und
bauliche Anpassung
Anschlussbereiche / der Seitenraume

durch die Kompaktheit des
Knotenpunktes bietet sich eine
Diagonalquerung fiir den Radverkehr an;
bei entsprechende Flachenaufteilung in
den Seitenrdumen kénnen alle
FuRgéangerfurten sowie die
Diagonalquerung diir den Radverkehr in
einer Phase auf GRUN geschaltet
werden (Rundum-Griin); zur
Gewabhrleistung der Leistungsfahigkeit
muss ggf. die Freigabezeit fiir die
Ellerstrae entfallen, sodass diese dann
als Einbahnstralle auszuweisen ist
Baustufe |

geplanter
Knotenpunkttyp

MaRnahmen
(baulich)

Einschrankungen
/ sonstiges

Baustufe

ke ]L”SM”&B

Rundum-Griin fiuir FuBRganger und

Radfahrer ermdglich das Passieren des
Knotenpunktes in einem Zug; die hier dargestellte
Diagonalquerung ist eine bauliche Ergénzung zu
dieser signaltechnischen MaRnahme und erméglich eine

Trennung der FuRganger- und Radfahrerstréme im
Knoteninnenbereich

Schutzstreifen bleibt aufgrund der Netzeinbindung dieses Abschnitts (

Flhrungskontinuitat fir Rf von

Ausbaupotenzial fir Gehweg?
Anforderungsprofil: Typ 5
Zielwert: RW = 3,5m (3,0m)/GW = 2,5m

RW 2.0m/GW 2,0m

Anforderungs-
profil

geplanter
Streckentyp

in Abwagung mit den ubrigen Belangen keine Verbreiterung
moglich / keine Flachenpotenziale; Austausch Oberflachenbelag
des vorhandenen Radwegs (Asphaltdeckschicht
MaRnahmen

Beschilderung, Markierung
Ausstattung

Grunderwerb _

Einschrankungen| Anschlussplanung Kreisverkehr Thomasstrafl3e berticksichtigen
/ sonstiges

MaRnahmen
(baulich)

Abschnitte & Hauptkonflikte

Abschnitte

Hauptabschnitte laut Wettbewerbsbeitrag
Querschnittsanderung innerhalb des Abschnitts (an Engstellen)

Stecknadeln zeigen Norden an (Nordpfeil)

Gewasserschutz
(wasserrechtli. Belange) @

sonstige TOB
(v.a. HGK, StralRen NRW)

Hemmnisse / Konflikte mit ..

Kosten durch besondere
bauliche Erfordenisse
(z.B. L-Steine, Signaltechnik)

Landschafts- und
Naturschutz

Kosten durch Grunderwerb
(Verfugbarkeit unklar)

.

Flachensignaturen
Radweg oder Rad-/Gehweg mit Asphaltdeckschicht
Fahrradstral3e mit Asphaltdeckschicht

Fahrbahnmarkierungen

Radweg oder Rad-/Gehweg in Hoch- oder Tieflage
(z.B. Brucke; Stutzkonstruktion mit Betonplatten)

Pflaster als Oberflachenbelag von Verkehrsflachen

"Aufmerksamkeitspflaster" im Querungs-/Ubergangsbereich

zu (gemeinsamen) Flachen mit dem Fullverkehr
Gehwege
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Vorplanung RadPendlerRoute Bornheim - Alfter - Bonn

Stadtgebiet Bonn

Luftbilder & Kartengrundlage mit freundlicher Genehmigung der Stadt Bonn, Stadt Bornheim, Gemeinde Alfter

AB Stadtverkehr - A. Blase

Biro fir Stadtverkehrsplanung

im Auftrag der Gemeinde Alfter,
Stadt Bonn, Stadt Bornheim

Abstandsflachen (z.B. baulicher Sicherheitstrennstreifen)

Griunflachen
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_ Sanierung / Rampe

Mafstab: 1:500 Stand: Mai 2016

Blattgroie: AO
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_Heinrich-Boll-Ring) weiterhin bestehen; alternatives Fiihrungsangebot auch fir Rf auf RadPendlerRoute
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Planungserfordernis (Aus-/ Neubau)

Ausbau Bestand (Verbreiterung)

Kante des (Geh-) Radwegs entspricht der bestehenden Kante
neue Kante durch Verbreiterung

Ausbau Bestand mit neuer Planungsachse / Neubau

beide Kante des (Geh-) Radwegs werden neu gesetzt

malfgebliche Konstruktionspunkte
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Abschnitte & Hauptkonflikte

Abschnitte

Hauptabschnitte laut Wettbewerbsbeitrag
Querschnittsanderung innerhalb des Abschnitts (an Engstellen)

Stecknadeln zeigen Norden an (Nordpfeil)

Gewasserschutz
(wasserrechtli. Belange) ©

sonstige TOB
(v.a. HGK, Straen NRW)

Hemmnisse / Konflikte mit ..

Kosten durch besondere
bauliche Erfordenisse
(z.B. L-Steine, Signaltechnik)

Landschafts- und
Naturschutz

Kosten durch Grunderwerb
(Verfugbarkeit unklar)
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Flachensignaturen

Radweg oder Rad-/Gehweg mit Asphaltdeckschicht

Fahrradstra3e mit Asphaltdeckschicht

Fahrbahnmarkierungen

Radweg oder Rad-/Gehweg in Hoch- oder Tieflage
(z.B. Brucke; Stutzkonstruktion mit Betonplatten)

Pflaster als Oberflachenbelag von Verkehrsflachen

"Aufmerksamkeitspflaster" im Querungs-/Ubergangsbereich

zu (gemeinsamen) Flachen mit dem FulRverkehr
Gehwege

Vorplanung RadPendlerRoute Bornheim - Alfter - Bonn

Stadtgebiet Bonn

Luftbilder & Kartengrundlage mit freundlicher Genehmigung der Stadt Bonn, Stadt Bornheim, Gemeinde Alfter

AB Stadtverkehr - A. Blase

Buro fir Stadtverkehrsplanung

im Auftrag der Gemeinde Alfter,
Stadt Bonn, Stadt Bornheim

Abstandsflachen (z.B. baulicher Sicherheitstrennstreifen)

Grunflachen

MaRstab: 1:500 Stand: Mai 2016

Blattgrofie: AO Blatt:




