RASt 06 entspricht.

Stellungnahme des Gutachters
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AL 1-4b (Lange: 430 Meter)

Ist Wirtschaftsweg, landwirtschaftlicher Verkehr frei, Asphalt
M| (Analyse AL) |3,0-3,3m; gesamter Abschnitt liegt im LSG, nach Ende Bebauung
Alfter Ort nord-6stl. stark abfallende Wegebdschung; im zweiten

Teil des Abschnitts Kleingartennutzung
AnfordE;}:ngs- Anforderungsprofil: Typ FS
profi .
Zielwert: FahrradstraRe = 4,0m

FahrradstraRe mit Breite 4,0m;
Streckentyp

MaRnahmen | Sanierung und Verbreiterung des bestehenden Wegs auf 4,0m in
(baulich) Richtung Béschung; bdschungsseitig Einsatz von Stiitzmauern /

L-Steinen erforderlich

MaRnahmen Beleuchtung, Beschilderung, Markierung
Ausstattung
Grunderwerb von HGK erforderlich

Einschréankungen Konflikte mit Landschaftsschutz / Verbreiterung in Richtung
/ sonstiges Boschung; zusétzliche Baukosten durch Stlitzmauer sowie ggf.
Anpassung der Entwésserung; Freigabe der Fahrradstrale fur
landwirtschaftliche Nutzfahrzeuge (Oberbau nach RStO 2012 fir
Nutzung als Wirtschaftsweg)

Hinweis zur informellen Beteiligung der StraBenverkehrsbehoérde (Rhein-Sieg-Kreis)
Vor einer Ausweisung als Fahrradstral3e (gleichmaRiger Verkehrsfluss; hohe

Reisegeschwindigkeiten) ist die Verkehrssicherheit fir den FuBverkehr sicherzustellen. Im
bebauten Bereich von "Am Bahnchen" ist mit verstarktem Fu3géangerverkehr - Anwohner,
Kinder - zu rechnen. Es ist dafiir Sorge zu tragen, dass der Gehweg den Voraussetzungen der

Die Breite des Gehwegs betragt i.d.R. 1,5m; abschnittsweise auch nur 1,0m. In dem hier
gekennzeichneten Bereich ist der Gehweg <1,0m bzw. nicht mehr vorhanden. Die
Voraussetzungen der RASt 06 werden auf der gesamten Lange des Abschnitts nicht erreicht
(Regelmal fir Gehwege = 2,5m; Ausnahmeregelung fur Breite 1,5m liegt hier nicht vor).

Die StraRBe "Am Bahnchen" ist eine GemeindestralRe mit baulich ausgebildeter Fahrbahn, ange-
ordnet ist eine Tempo-30-Zone. Der vorhandene Querschnitt entspricht nicht dem Stand der
gultigen Regelwerke (fiir den Neubau von Stral3en). Die verkehrsrechtliche Anordnung als
FahrradstraRe flihrt jedoch zu keiner Verschlechterung der Situation fir den FuBverkehr.
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AL 1-4a (Lange: 320 Meter)

Wirtschaftsweg, landwirtschaftlicher Verkehr frei, Asphalt
(Analyse AL) |3,0-3,3m; gesamter Abschnitt liegt im LSG, nach Ende Bebauung
Alfter Ort nord-6stl. stark abfallende Wegebdschung; im zweiten
Teil des Abschnitts Kleingartennutzung

Anforderungs- Anforderungsprofil: Typ FS
Zielwert: Fahrradstrale = 4,0m

profil

geplanter Fahrradstrae mit Breite ~ 3,5m;

Strecken
e (Fahrbahn weist bei regelmaRigem Griinschnitt ~3,5m auf; ein

Ausbau auf 4,0m lediglich langfristig bei sonstigem Erfordernis)

MaRnahmen vorlaufig keine
(baulich)

Ausstattung
/ sonstiges landwirtschaftliche Nutzfahrzeuge
Baustufe Baustufe | (Beleuchtung)
Baustufe Illb (Ausbau Fahrbahn)

~3.50;

Planungserfordernis (Aus-/ Neubau)

Ausbau Bestand (Verbreiterung)

Kante des (Geh-) Radwegs entspricht der bestehenden Kante
—— neue Kante durch Verbreiterung

Ausbau Bestand mit neuer Planungsachse / Neubau

2 beide Kante des (Geh-) Radwegs werden neu gesetzt

bestehende Kanten / eigene Vermessung (nach Bedarf erhoben)

malfgebliche Konstruktionspunkte

Varianten 1, 2: Briickenbauwerk Uber K12n
Planung: Dobelmann und Kroke GmbH

Es liegt ein gesonderter Bericht einschlieRlich
vorlaufiger Hohenplanung, Kostenschatzung und
Ausfuhrungsbeispiele vor.

ariante 2
Hauptv {ickenbauwerk durch

Vorplanung Br
' . Dobelmann & Kroke GmbH

L-Steine / Befestigung Béschung;
zusatzliche Anforderungen an
Entwasserung?!

Hauptvariante 1

Vorplanung Bric
Dobelmann & Kroke GmbH

Planungserfordernis (Aus-/ Neubau)

Ausbau Bestand (Verbreiterung)

Kante des (Geh-) Radwegs entspricht der bestehenden Kante
—— neue Kante durch Verbreiterung

Ausbau Bestand mit neuer Planungsachse / Neubau

beide Kante des (Geh-) Radwegs werden neu gesetzt

bestehende Kanten / eigene Vermessung (nach Bedarf erhoben)

mafgebliche Konstruktionspunkte

kenbauwerk durch

Abschnitte & Hauptkonflikte

Abschnitte

|
|

Hauptabschnitte laut Wettbewerbsbeitrag
Querschnittsanderung innerhalb des Abschnitts (an Engstellen)

Stecknadeln zeigen Norden an (Nordpfeil)

Hemmnisse / Konflikte mit ..

=
=

Landschafts- und Kosten durch besondere
Naturschutz © bauliche Erfordenisse

(z.B. L-Steine, Signaltechnik)

Gewasserschutz

(wasserrechtli. Belange) Kosten durch Grunderwerb
(Verfugbarkeit unklar)

sonstige TOB
(v.a. HGK, Strallen NRW)

Abschnitte & Hauptkonflikte

Abschnitte

Hauptabschnitte laut Wettbewerbsbeitrag
Querschnittsanderung innerhalb des Abschnitts (an Engstellen)

Stecknadeln zeigen Norden an (Nordpfeil)

Hemmnisse / Konflikte mit ..

=
=

Landschafts- und Kosten durch besondere
Naturschutz © bauliche Erfordenisse

(z.B. L-Steine, Signaltechnik)

Gewasserschutz

(wasserrechtli. Belange) © Kosten durch Grunderwerb
(Verfugbarkeit unklar)

sonstige TOB
(v.a. HGK, Strallen NRW)
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Flachensignaturen

Radweg oder Rad-/Gehweg mit Asphaltdeckschicht
FahrradstraRe mit Asphaltdeckschicht

Fahrbahnmarkierungen

Radweg oder Rad-/Gehweg in Hoch- oder Tieflage
(z.B. Brlcke; Stutzkonstruktion mit Betonplatten)

Pflaster als Oberflachenbelag von Verkehrsflachen

"Aufmerksamkeitspflaster" im Querungs-/Ubergangsbereich
zu (gemeinsamen) Flachen mit dem Fullverkehr

Gehwege

Abstandsflachen (z.B. baulicher Sicherheitstrennstreifen)

Griunflachen

Flachensignaturen
Radweg oder Rad-/Gehweg mit Asphaltdeckschicht
Fahrradstra’e mit Asphaltdeckschicht

Fahrbahnmarkierungen

Radweg oder Rad-/Gehweg in Hoch- oder Tieflage
(z.B. Brucke; Stutzkonstruktion mit Betonplatten)

Pflaster als Oberflachenbelag von Verkehrsflachen

"Aufmerksamkeitspflaster” im Querungs-/Ubergangsbereich
zu (gemeinsamen) Flachen mit dem FulRverkehr

Gehwege

Abstandsflachen (z.B. baulicher Sicherheitstrennstreifen)

Grunflachen
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AB Stadtverkehr - A. Blase

Biro fir Stadtverkehrsplanung

im Auftrag der Gemeinde Alfter,
Stadt Bonn, Stadt Bornheim

Mafstab: 1:500 Stand: Mai 2016

Blattgroie: AO Blatt:
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Y Variante 3:

W\ Mittelinsel als Querungshilfe
Planung: AB Stadtverkehr

| direkte Erfordernisse
- Skizze nach RAL / Bild 37
| - Lange der Verziehung nach RAL / Tabelle 19: 100m
--> VERANDERTE LAGE DER QUERUNGSSTELLE
- Rad- und FuRverkehr sind wartepflichtig
\ - zul. Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
\ - ortsfeste Beleuchtung ist einzurichten
- grundsétzlich gute Sichtbedingungen (sind gegeben)

indirekte Erfordernisse
21 - Rlckbau der bestehenden Querungsstelle
4 - Anpassung der Fiihrung auf "Bonner Seite"

St 1

Stadtgebiet Bornheim / Gemeindegebiet Alfter

Vorplanung RadPendlerRoute Bornheim - Alfter - Bonn

Luftbilder & Kartengrundlage mit freundlicher Genehmigung der Stadt Bonn, Stadt Bornheim, Gemeinde Alfter

AB Stadtverkehr - A. Blase

Biiro fir Stadtverkehrsplanung

im Auftrag der Gemeinde Alfter,
Stadt Bonn, Stadt Bornheim

MaRstab: 1:500 Stand: Mai 2016

BlattgroRe: A0 Blatt:



