N

BOR 1-6 (Lange: 240 Meter)

BOR 1-4 (Lange: 110 Meter) BOR 1-5 (Lange: 80 Meter) , BOR KP-B

i i i . - , 2,5m, Pflaster, i Flachenverfugbarkeit,
Ist Weg bahnparallel, 3,0m, Pflaster, ErschlieRungsweg Bebauung, keine Querungshilfe; Kreisstrale K5; \ C\\ (Analylzct-:- BOR gem. Ful /RadwngiéChel: P :;:;tSSrQSfHGK g

Weg bahnparallel, 2,0m, Asphalt in maRigem Zustand; Steigung
(Analyse BOR nordlich besteht Bahntrasse, Steigung Richtung Aeltersgasse, Tempo 30

(Analyse BOR Richtung Aeltersgasse; Landschaftsschutzgebiet & [ ‘ : - - ende Aut f dem Wea: das im Einentum der Stadt = - h e 0 »
_ ? parkende Autos auf dem Weg; das im Eigentum der Sta geplanter . - || Anford - il
Anforderungs- Anforderu ngsprofll: Typ 1 (P[] . befindliche Grundstiick hat eine Breite von ca. 3,80-3,90m Knotenpunkttyp unggsm erte Q_uerung’ : : ' " ogrcen[itlmgs .Anforderungsprofll. Typ 2
Vorziehung Seitenraum A \ Zielwert: RW 3,0m / GW 2,5m

profil . . I Anforderungs- - ; L
Zielwert: RGW 4!0m (355m) ) ; " 0:)rz;ilngS Anforderungsprofll. Typ Fs MaRnahmen Verbesserung der Sicht und ’ ! &7 (RGW 4,0m)

. - - - - \ -
geplanter | RG\WW 4,0 realisierbar, Jedoch Zielkonflikte o, : ) , Zielwert: FahrradstraRe = 4,0m . (baulich) Verkehrsberuhigung durch i ¢ — - -
Streckentyp / -+ Fahrbahneinengung auf 4,5m; Querung 3 geplanter Kompromisslosung: abschnittsweise

Landschaftsschutz! R -y geplanter Fahrradstrale mit Breite 4,0m = nroanneir - ; 5 3 :
( ) ¥ : " fur Rf in direkter Fahrlinie (wg. Sicht \ pr \ Streckentyp RGW 3’5m; abschnittsweise RGW 4’0m;

Streckentyp
MaRnahmen Sanierung und Verbreiterung des bestehenden Wegs um ca. - allerdings mit STOP in westl. , \
(baulich) 1,5m (Asphalt) Mafinahmen Verbreiterung des bestehenden Wegs um ca. 1,0m (Pflaster) Fahrtrichtung); barrierefreie Gestaltung || Sl b Oberflachenbelag: Pflaster

i i baulich) " " y
MaRnahmen Beschilderung, Markierung ( durch "Doppelquerung \ -
. - Mafnahmen Beschilderun ; : MaRnahmen Verbreiterung des bestehenden Wegs um
fussatuns ! Ausstattung ? 'ﬂazggt‘tm,? n | Beleuchtung, Beschilderung, Markierung X ' ' . : (baulich) ca. 0,5m bis 1,7m westlich der Haltestelle (Pflaster)
Grunderwerb Grunderwerb von HGK und weiteren Eigentimern erforderlich u ung . ; { : bzw. 1,0m &stlich der Haltestelle (Pflaster)
- — — — - - o/ ‘ Grunderwerb Grunderwerb HGK erforderlich (Flachen von HGK vrsl. nicht Einschréankungen | keine Bevorrechtigung uber klassifizierte \ 4 < MaRnahmen Beschilderung
Elnschrankungen fur_(_1|e durchg"anglge H__erstellung .eme_r 4,0__m_bre|ten As_phaltba_hn -y / benétigt, da Gberwiegend hinter Baumreihe; stadtisches / sonstiges StraRe; langfristig im Zuge des Ausstattung
/ sonstiges mussen 2 Baume gfafallt werden; geringfligige Verbrglterung in [ 8 j / Grundstiick ist tw. mit Einfriedungen iiberbaut) sweigleisigen Stadtbahnausbaus: ‘ ol
Richtung Fléche Landschaftsschutz erforderlich Y & J 7 planfreie Querung fiir Fult- und Grunderwerb bestehender Weg liegt vollstandig auf HGK-Flurstiick /
Baustufe Baustufe | ' L2 . Einschréankungen| Fahrradstrale mit Verkehrsraum 4,0m (Laden und Liefern frei; Radverkehr anstreben . . Haltestellenzugang; vrsl. eher Nutzungsvereinbarung als
; ; : / sonstiges Eingeschranktes Haltverbot - Z 286); Oberflachenbelag bleibt Baustufe Baustufe | 4 . A . Grunderwerb
Pflaster (Anfahrt auf ungesicherte Querung; Kosten) (kombiniert mit Liickenschluss BOR 1-3) Einschrankungen im Teilabschnitt zwischen Treppenabgang zum Parken und.
Baustufe Baustufe | (verkehrsrechtlich) ~ - \ / sonstiges Einstiegsbereich sinf_j v_rsl.. max..3,5m wg. _Abstandserfordgrnls
bzw. Baustufe Illa (baulich) " — e - zum HGK-Gleis maglich; Abstimmung mit HGK erforderlich
- \ Baustufe Baustufe Il

Planungserfordernis (Aus-/ Neubau) Abschnitte & Hauptkonflikte Flachensignaturen
Radweg oder Rad-/Gehweg mit Asphaltdeckschicht

Ausbau Bestand (Verbreiterung) Abschnitte

i) Hauptabschnitte laut Wettbewerbsbeitrag Fahrradstrafte mit Asphaltdeckschicht

Kante des (Geh-) Radwegs entspricht der bestehenden Kante Vorplanung RadPendlerRoute Bornheim - Alfter - Bonn

neue Kante durch Verbreiterung ’ Querschnittsanderung innerhalb des Abschnitts (an Engstellen) Fahrbahnmarkierungen

Radweg oder Rad-/Gehweg in Hoch- oder Tieflage

Stecknadeln zeigen Norden an (Nordpfeil)
(z.B. Briucke; Stutzkonstruktion mit Betonplatten)

Stadtgebiet Bornheim

Ausbau Bestand mit neuer Planungsachse / Neubau ] ] ]
Hemmnisse / Konflikte mit .. Pflaster als Oberﬂéchenbe'ag von Verkehrsflachen Luftbilder & Kartengrundlage mit freundlicher Genehmigung der Stadt Bonn, Stadt Bornheim, Gemeinde Alfter

beide Kante des (Geh-) Radwegs werden neu gesetzt .
( ) 9 9 © Landschafts- und © Kosten durch besondere "Aufmerksamkeitspflaster" im Querungs-/Ubergangsbereich AB Stadtverkehr - A. Blase

Naturschutz batélchhe Erfordenisse zu (gemeinsamen) Flachen mit dem FuRverkehr Biro fiir Stadtverkehrsplanung
(z.B. L-Steine, Signaltechnik) AB _ _
im Auftrag der Gemeinde Alfter,

Kosten durch Grunderwerb Abstandsflachen (z.B. baulicher Sicherheitstrennstreifen)

bestehende Kanten / eigene Vermessung (nach Bedarf erhoben) Gewasserschutz Gehwege - :
(wasserrechtli. Belange) Sadtverkehr | Stadt Bonn, Stadt Bornheim
(Verfugbarkeit unklar)
Malstab: 1:500 Stand: Mai 2016

mafgebliche Konstruktionspunkte sonstige TOB Grinflach
(v.a. HGK, Stralten NRW) runtiachen BlattgroRe: A0 Blatt:




