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Einladung

DErR BURGERMEISTER

BORNHEIM

stadt

e

Sitzung Nr.

56/2015

Nr.

11/2015

An die Mitglieder

des Ausschusses fir Stadtentwicklung
der Stadt Bornheim

Bornheim, den 21.08.2015

Sehr geehrte Damen und Herren,

zur nachsten Sitzung des Ausschusses fur Stadtentwicklung der Stadt Bornheim lade ich
Sie herzlich ein.
Die Sitzung findet am Mittwoch, 09.09.2015, 18:00 Uhr, im Ratssaal des Rathauses
Bornheim, Rathausstralle 2, statt.
Die Tagesordnung habe ich im Benehmen mit dem Blrgermeister wie folgt festgesetzt:

TOP | Inhalt Vorlage Nr.
Offentliche Sitzung

1 Bestellung eines Schriftfiihrers/einer Schriftfihrerin

2 Verpflichtung von Ausschussmitgliedern

3 Einwohnerfragestunde

4 Vorstellung des Bebauungskonzeptes zur Errichtung eines Senioren- | 473/2015-7
zentrums auf der Flache der Freibadwiese

5 Bebauungsplan He 35 in der Ortschaft Hersel, Beschluss zur Aufstel- | 471/2015-7
lung

6 Anregung nach 8§ 24 GO vom 28.05.2015 (Eingang 29.05.2015) betr. | 389/2015-7
neue Nutzung der rickwartigen Flache eines Grundstuckes in Hersel
(BurgA 25.08.2015)

7 Mitteilung betr. einer zusatzlichen Anbindung von der L190 Richtung 434/2015-9
zum P+R Sechtem

8 Barrierefreier Ausbau der Bushaltestellen im Stadtgebiet 468/2015-9

9 Mitteilung betr. Anderungen bei Mobilfunksendeanlagen 476/2015-12
(UmwA 08.09.2015)

10 Grol3e Anfrage der SPD-Fraktion vom 14.07.2015 (Eingang 415/2015-
15.07.2015) betr. Sachstand zur weiteren Entwicklung der ausgewie- | SUA
senen Wind-Konzentrationszone
(StEA 19.08.2015)

11 Grol3e Anfrage der Fraktion Bundnis 90 / Die Griinen vom 24.07.2015 | 472/2015-7
(Eingang 27.07.2015) betr. Forderprogramm Nahmobilitat 2015

12 Mitteilungen mindlich und Beantwortung von Fragen aus vorherigen
Sitzungen

13 Anfragen mundlich
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Nicht-6ffentliche Sitzung
14 Verkauf einer Teilflache des stadtischen Grundstiickes in der Gemar- | 055/2015-6
kung Bornheim-Brenig, Flur 26, Flurstiick 873, Freibadwiese
15 Mitteilungen mindlich und Beantwortung von Fragen aus vorherigen
Sitzungen
16 Anfragen mundlich
Mit freundlichen Grif3en
!,."'—‘ "\"
Gezeichnet: Hans-Dieter Wirtz beglaubigt: ‘.:f'\f,«--:\,,.:vi 27
(Vorsitzende/r) (Verwaltungsfachwirt)
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BORNHEIM

DEr BURGERMEISTER

S

| Ausschuss fiir Stadtentwicklung | 09.09.2015 |
Offentlich Vorlage Nr. 473/2015-7
Stand 14.08.2015

Betreff Vorstellung des Bebauungskonzeptes zur Errichtung eines Seniorenzentrums
auf der Flache der Freibadwiese

Beschlussentwurf

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung nimmt Kenntnis von dem Bebauungskonzept der Boni-
fatius Seniorendienste GmbH zur Bebauung der Teilflache aus dem Flursttick 873, Flur 26,
Gemarkung Bornheim-Brenig, ca. 6.620 gm groR3 der Freibadwiese.

Sachverhalt

Nach den im Vorfeld stattgefundenen Gespréachen mit der Verwaltung hat die Bonifatius Se-
niorendienste GmbH ein Konzept zur Bebauung der Teilflaiche der Freibadwiese ausgearbei-
tet. Dieses Konzept wird seitens des Investors dem Stadtentwicklungsausschuss vorgestellt.

Grundsatzlich bestehen keine baurechtlichen Bedenken zur Realisierung des Projektes, eine
abschliel3ende Prifung hierzu steht jedoch noch aus.

Zum Verkauf des betreffenden stadtischen Grundstiicks wird auf die Beschlussvorlage Nr.
55/2015-6 verwiesen.

Anlagen zum Sachverhalt:
Bebauungskonzept
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stadt

BORNHEIM

DEr BURGERMEISTER

e

Ausschuss fir Stadtentwicklung 09.09.2015
Rat 10.09.2015
offentlich Vorlage Nr. 471/2015-7

Stand 12.08.2015

Betreff Bebauungsplan He 35 in der Ortschaft Hersel, Beschluss zur Aufstellung

Beschlussentwurf Ausschuss fur Stadtentwicklung:

Der Ausschuss fir Stadtentwicklung empfiehlt dem Rat, wie folgt zu beschlieRen: s. Be-
schlussentwurf Rat.

Beschlussentwurf Rat:

Der Rat

1. beschliel3t gemal § 2 Abs. 1 BauGB in Verbindung mit § 13 a BauGB die Aufstellung
des Bebauungsplanes He 35 in der Ortschaft Hersel. Das Plangebiet liegt zwischen Mer-
tensgasse, Rheinstral3e, Vorgebirgsstralie und Gartenstralle.

Der Bebauungsplan wird gemaf § 13 a BauGB im beschleunigten Verfahren ohne
Durchfuihrung einer Umweltpriifung nach § 2 Abs. 4 BauGB aufgestellt.

2. beauftragt den Burgermeister, die Unterlagen zur Unterrichtung der Offentlichkeit erarbei-
ten zu lassen.

Sachverhalt

Das ca. 0,6 ha grolRe Plangebiet liegt in der Ortschaft Hersel und umfasst Teilflachen zwi-
schen Mertensgasse, RheinstralRe, VorgebirgsstralRe und Gartenstralle. Der nérdliche und
stidwestliche Bereich des Plangebietes ist derzeit unbebaut. Der Ubrige Bereich ist mit einem
Wohnhaus an der RheinstraRe und landwirtschaftlichen Nebengebauden bebaut. Die Nach-
barschaft wird Gberwiegend durch zweigeschossige Wohnbebauung und alte Hofanlagen
gepragt. Zudem ist das Nahversorgungszentrum Hersel ist in ca. 300 m ful3laufig zu errei-
chen. In ca. 450 m Entfernung ist der Haltepunkt ,Bahnhof Hersel* der Linie 16 und in ca.
200 m bzw. 450 m Entfernung sind verschiedene Buslinien erreichbar.

Im aktuellen Regionalplan fur den Regierungsbezirk Koln, Teilabschnitt Region Bonn/Rhein-
Sieg ist das Plangebiet als Allgemeiner Siedlungsbereich (ASB) dargestellt. Der wirksame
Flachennutzungsplan (FNP) der Stadt Bornheim stellt flir das Plangebiet gemischte Baufla-
chen (M) dar und es besteht kein Bebauungsplan. Die Zuléassigkeit von Vorhaben richtet sich
aufgrund seiner Lage innerhalb eines bebauten Ortsteils nach § 34 BauGB.

Es besteht ein Planungsanlass, da bereits unerwiinschte Entwicklungen im Plangebiet statt-
finden. Nach 8 1 Abs. 3 BauGB haben die Gemeinden die Bauleitplane aufzustellen sobald
und soweit es fir die stadtebauliche Ordnung erforderlich ist. Durch § 34 BauGB ist die stad-
tebauliche Ordnung jedoch nicht herzustellen, da Uberwiegend keine Bebauung im Plange-
biet mdglich ist. Eine Innenverdichtung ist hier stadtebaulich sinnvoll, da u.a. die Flachenin-

9/54
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anspruchnahme im Auf3enbereich verringert wird. Ebenso wurden im nordlichen Bereich der
Lahnstral3e bereits Baubegehren seitens der Eigentiimer angemeldet, die durch die Aufstel-
lung eines Bebauungsplanes im Innenbereich mafvoll gesteuert werden kénnen. Des Weite-
ren soll im Rahmen des Bauleitplanverfahrens die Lahnstral3e entsprechend den techni-
schen Anforderungen an ErschlielBungen ausgebaut werden. Auch wird mit dem Bebau-
ungsplan Planungsrecht fir das derzeit gefangene stadtische Flurstiick 658 geschaffen, das
zukunftig als Bauland veraul3ert werden kdnnte.

Der Planungsanlass ergibt sich auch aus der weiterhin hohen Nachfrage nach Wohnbaufla-
chen. Die besondere Lagegunst der Stadt Bornheim resultiert aus ihrer guten Erreichbarkeit
zu den Oberzentren Koéln und Bonn als Arbeitsplatzschwerpunkte und den landschaftsorien-
tierten Wohnlagen zwischen dem Rheintal und dem Vorgebirge. Au3erdem ist die gute infra-
strukturelle Ausstattung mit allen sozialen Einrichtungen hervorzuheben.

Es ist beabsichtigt mit der Aufstellung des Bebauungsplanes Wohngebaude zu errichten, um
eine den Interessen der Eigentimer entsprechende Nutzung zu ermdglichen. Voraussichtlich
wird sich das Gebiet als Wohngebiet (WA) entwickeln wird, sodass gegebenenfalls der Fla-
chennutzungsplan anzupassen ist.

Die ErschlieBung des Plangebietes soll tber die Lahnstral3e erfolgen und im Zuge des Bau-
leitplanverfahrens entsprechend der aktuellen Richtlinie fiir die Anlage von StadtstralRen
(RASt 06) in ausreichender Dimensionierung ausgebaut werden. Die stdlich des Plangebie-
tes gelegene Vorgebirgsstralie, die in Teilen lediglich eine Breite von ca. 3,5 m aufweist, ist
nach RASt 06 nicht fur die ErschlieBung der geplanten Bebauung geeignet. Da Uber die
Lahnstral3e eine alternative ErschlieBungsmaoglichkeit besteht, wird eine Zufahrt Uber die
Vorgebirgsstralie abgelehnt. Die Lahnstral3e soll zudem nach den technischen Regelwerken
um eine Wendeanlage fir PKWs und Miullfahrzeuge erweitert werden.

Da es sich um die Aufstellung eines Bebauungsplanes zur Innenentwicklung handelt, wird
ein beschleunigtes Verfahren gemaf 8§ 13 a BauGB durchgefiihrt. Im beschleunigten Verfah-
ren gemaf § 13 a Abs. 2 Satz 1 BauGB kann auf die Umweltprifung und den Umweltbericht
verzichtet werden. Eine Umweltprifung, welche auch eine Eingriffs- und Ausgleichsbilanzie-
rung beinhaltet, soll deshalb nicht durchgefihrt werden. Aufgrund der Grol3e des Plangebie-
tes von ca. 0,6 ha, der derzeitigen Nutzung der Grundstiicke und der Lage des Plangebietes
innerhalb der bebauten Ortschaft sind wesentliche nachteilige Auswirkungen auf die Schutz-
guter (Tiere und Pflanzen, Mensch, Boden, Wasser, Klima und Luft, Landschaft, Kultur- und
sonstige Sachguter) nicht zu erwarten.

Finanzielle Auswirkungen

500,- Euro fur die Bekanntmachung und Erarbeitung der erforderlichen Unterlagen. Die Kos-
ten sind im Haushalt bereits eingestellt.

Anlagen zum Sachverhalt

Ubersichtskarte

471/2015-7 10/54 Seite 2 von 2
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stadt

BORNHEIM

DEr BURGERMEISTER

e

Ausschuss fir Birgerangelegenheiten 25.08.2015
Ausschuss fir Stadtentwicklung 09.09.2015
offentlich Vorlage Nr. 389/2015-7

Stand 01.07.2015

Betreff Anregung nach 8 24 GO vom 28.05.2015 (Eingang 29.05.2015) betr. neue
Nutzung der rickwartigen Flache eines Grundstiickes in Hersel

Beschlussentwurf fir den Ausschuss flur Blrgerangelegenheiten:

Der Ausschuss flr Burgerangelegenheiten empfiehlt dem Ausschuss fir Stadtentwicklung
folgenden Beschluss: siehe Beschlussentwurf Ausschuss fur Stadtentwicklung

Beschlussentwurf fur den Ausschuss fur Stadtentwicklung:

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung nimmt die Ausfiihrungen der Verwaltung zur Kenntnis.
Sachverhalt

Zur beigefligten Anregung nach § 24 GO vom 28.05.2015 nimmt die Verwaltung wie folgt
Stellung:

Im Herbst 2012 wurde der Vorhabentrager erstmals mit seinem Anliegen vorstellig. Von 2013
bis heute fanden diverse Gesprache zu diesem Vorhaben statt. Bereits zu Beginn wurden
die Rahmenbedingungen geklart und Anforderungen der Stadt fur diesen Fall genannt.
Insbesondere ist die Erschlielung fir das Bauvorhaben Uber die Lahnstral3e in ausreichen-
der Dimensionierung nach der aktuellen Richtlinie fir die Anlage von Stadtstral3en (RASt) zu
sichern.

Eine ErschlieBung uber die Vorgebirgsstrale wird abgelehnt, da sie in Teilen lediglich eine
Breite von circa 3,5 m aufweist und nach der RASt 06 nicht fir die Erschliel3ung der geplan-
ten Bebauung geeignet. Es besteht eine Alternative zur Erschlieung Uber die Lahnstralle.

Gegen eine maldvolle SchlieBung der Bauliicke nach § 34 BauGB an der Vorgebirgsstral3e
mit Erschlie3ung Uber die VorgebirgsstralRe bestehen keine durchgreifenden Bedenken. Der
gesamte fir den Bebauungsplan vorgesehene Bereich kann jedoch nicht hieriiber erschlos-
sen werden.

Es liegen zwei unterschiedliche rechtliche Situationen bei der Beurteilung einer Bauliicke
nach § 34 BauGB und der Aufstellung eines Bebauungsplanes vor. Wahrend der Antragstel-
ler nach 8§ 34 BauGB i.d.R. ein Baurecht besitzt, missen bei einer Neuplanung die Vorgaben
gem. 8 9 Abs. 1 BauGB und der Baunutzungsverordnung (BauNVO) sowie weitergehende
Regeln der Technik angewendet werden.

Zu den vielen bestimmenden Gesetzen, Regeln und Vorschriften gehort u.a. auch die RASt
06 (Richtlinie fur die Anlage von Stadtstraf3en). Nur in begriindeten Ausnahmefallen kann
hiervon abgewichen werden, diese liegen hier aber nicht vor. Die Lahnstral3e war bereits zu
friheren Zeiten fur einen Ausbau vorgesehen, auch entsprechend dokumentiert durch stadti-
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sche Ankaufe von Teilflachen einer Wendeanlage. Insofern besteht fir die Verwaltung be-
zlglich der ErschlieBung kein Spielraum.

Es wurden wiederholt Konzepte vorgelegt, die jedoch in der Mehrheit nicht den gestellten
Anforderungen entsprachen.

Nachdem die Anforderungen bereits klar definiert waren, stellte der Vorhabentrager Mitte
2014 eine Bauvoranfrage mit der Frage, ob die Erschliel3ung hinsichtlich des Verkehrs tiber
die Vorgebirgsstral3e gesichert sei. Inm wurde mitgeteilt, dass der Antrag negativ beschieden
werden misste, woraufhin der Antrag zuriickgezogen wurde.

Mit Mail von Januar 2015 teilte die Stadt dem Vorhabentrager mit, dass die Stadt dazu ten-
diert, ein Bebauungsplanverfahren im Bereich der Lahnstral3e anzustof3en und bat darum,
ein aktuelles Bebauungsplankonzept mit Erschlieung Uber die LahnstralRe vorzulegen. Das
angeforderte Konzept wurde im Marz 2015 vorgelegt aber dann wieder durch den Vorhaben-
trager zuriickgezogen.

Der Antragsteller hat seiner Anregung fir den Biirgerausschuss Plane von Mai 2015 beige-
legt. Die Plane mit einer Erschlie3ung tber die VorgebirgsstraRe kénnen aus o0.g. Griinden
weiterhin nicht empfohlen werden. Die Variante 5 tGiberplant zusétzlich das Grundstiick der

benachbarten Eigentiimerin des Flurstiickes 550 und kann bei fehlender Mitwirkungsbereit-
schaft ohne eine mogliche Enteignung nicht umgesetzt werden.

Das Vorhaben wurde bisher mit geringer Prioritat im Arbeitsprogramm des Geschéftsberei-
ches 7.1 — Stadtplanung aufgenommen. Im Arbeitsprogramm sind Projekte und Verfahren
aufgefihrt, die aktuell bearbeitet werden bzw. die aufgrund von Vorgesprachen soweit fort-
geschritten sind, dass eine Bearbeitung in absehbarer Zeit ansteht.

Nur Projekte mit hoher Prioritat kbénnen zlgig bearbeitet werden, hier bestehen bereits ent-
sprechende Beschlusslagen durch den Rat.

Da aus stadtebaulicher Sicht eine Innenverdichtung an dieser Stelle sinnvoll ist und ggf.
auch ein stadteigenes Grundstiick mit einbezogen werden kann, fihrte die Verwaltung den-
noch mehrere Gesprache mit den Beteiligten, um die Rahmenbedingungen fur die mogliche
Schaffung von Baurecht zu schaffen.

Sofern jedoch die stéadtebaulichen Anforderungen insbesondere der ErschlieRung nicht um-
gesetzt werden, kann eine Aufstellung eines Bebauungsplanes derzeit nicht in Aussicht ge-
stellt werden.

Gem. § 1 BauGB besteht kein Anspruch fir die Aufstellung von Bauleitplanen und stadte-
baulichen Satzungen. Das Planungserfordernis besteht grundsétzlich nach der Mal3gabe der
planerischen Konzeption der Kommune. Die Kommune hat zunéchst selbst tiber die Not-
wendigkeit, den Umfang und den Zeitpunkt der Aufstellung zu bestimmen.

Die Stadt Bornheim pruift derzeit eine mogliche Empfehlung fur die Aufstellung des Bebau-
ungsplanes, allerdings nicht auf der vorliegenden Grundlage des Antragstellers.

Finanzielle Auswirkungen

keine

Anlagen zum Sachverhalt

Anregung
Ubersichtskarte Antragsgrundstiicke
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Christian Koch
MaafBenstr, 16
53332 Bornheim-Hemmerich Hersel, 28.05.2015

per mall: ckoch.mail@yahoomarl.com

Antragstellung im Biirgerausschuss:
2 Blutzung der riickwertigen Freiflache des Grundstiickes, 4 T
9y 53332 Bornheim-Hersel d

Bebauung des Grundstiicks, Gemarkung Herse], bestehend aus den Flurstiicken

Derzeitige Nutzung:

Landwirtschaftliche Hofanlage, verschledene Gewerbebetriebe. Im hinteren Bereich Ab-
stellgebéude, Hallen und Garagen zu den vorgenannten Nutzungen. StraBenfidche und Zu-
fahrt von der VorgebirgsstraBe aus.

Sehr geehrter Herr Koch,
sehr geehrte Damen und Herren,

im Auftrag der Eigentiimer, £SbAliiiStAois8 S o W, bitten wir den nachfolgenden Sach-
verhalt in der néchsten Blrgerausschusssitzung vorzustellen und eine Beschluss-
empfehlung zu bewirken, um dann die MaBnahme dem Stadt-Entwicklungsausschuss der
Stadt Bornheim einzureichen.

Das Vorhaben wird seit 2012 mit der Stadt Bornheim, u. a. mit Herrn Erl, erfolglos bespro-
chen, um die erforderlichen Rahmenbedingungen zu schaffen. Bis heute wir
@B cine planungsrechtliche Zusage nicht in Aussicht gestellt. Daher gehen wir nun die-
sen Weg. Einzelheiten kdnnen wir Thnen gerne in einem persénlichen Gesprach mittellen.

Im Vorfeld gab es ein Gespréch mit Herrn Prinz und Herrn FaBbender in unserem Biiro.




Seite 2

Im Generationenwechsel wird die bestehende Hofanlage, @RGP in ihrer beste-
henden Nutzung aufgegeben. Dadurch besteht die Mdglichkeit, die Anlage insgesamt um-
zustrukturteren und hier hinsichtlich der Dorferneuerung architektonisch, aber auch dkolo-
gisch wesentliche Verbesserungen zu erzielen.

So ist geplant, im Zuge dieser Umstrukturierung die gesamten Hallen und Nebengeb3ude
aus diesem Bereich zu entfernen, die Versiegelungen zu reduzieren und die historische
Hofanlage In ihrem Kern wieder herauszuarbeiten und somit wiederherzustellen. Dies soll
Jedoch zu einem spéteren Zeitpunkt erfolgen.

@B ocht es um die rickwirtigen, frel werdenden Flachen, die einer
vonnbebauung als Doppelhéuser, zugefiihrt werden sollen, s. h. Anlage,

Der I
neuen

Die rickwertig entstehenden Freiflichen um diese Bebauung lassen Raum fiir groBziigige
GrUnanlagengestaitung, die durch ausreichenden Abstand zu Nachbarbebauungen den
Nachbarfrieden gewahrleisten. Uber die VorgebirgsstraBe, soll die Zufahrt zur Anlage er-

folgen.

Die vorgenannten Einzelheiten sind in dem beiliegenden stadtebaulichen Bebauungskon-
zept einmal dargestellt, die wir gerne, zusammen mi ) bei der néchsten
Blirgerausschusssitzung, vorstellen méchten.

Uber Thre Unterstiitzung wiirden wir uns freuen. Bitte teilen Sie uns, bzw.
mit, wann die ndchste Biirgerausschusssitzung stattfindet.

Flr Rickfragen stehen wir Thnen gerne zur Verfligung.

Mit freundlichen GriiBen

Anlage
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stadt

BORNHEIM

DEr BURGERMEISTER

e

| Ausschuss fiir Stadtentwicklung | 09.09.2015 |
offentlich Vorlage Nr. 434/2015-9
Stand 17.08.2015

Betreff Mitteilung betr. einer zusatzlichen Anbindung von der L190 Richtung zum P+R
Sechtem

Sachverhalt

Auf den Antrag der CDU-Fraktion vom 06.05.2015 fir die Sitzung des Ausschusses flr
Stadtentwicklung vom 17.06.2015 mit der Vorlage Nr. 344/2015-9 wird verwiesen.

Die Verwaltung hat den Sachverhalt gepruft und teilt das Ergebnis wie folgt mit:

Die dstlich der Bahntrasse gelegene P+R - Anlage ist Uber die Keldenicher Stral3e erschlos-
sen. Die zu prifende Zuwegung dient ausschlief3lich der ErschlieRung der dort befindlichen
Schrebergarten und der Erreichbarkeit der Bahnstrecke fur Unterhaltungsarbeiten an der
Bahnlinie. Ferner stellt dieser Betriebsweg eine Zugangsmaoglichkeit bei Notfallen an der DB
Strecke dar. Die regelmaRige Benutzung ist ausschlieRlich fur die Pachter der dort befindli-
chen Schrebergartenparzellen zugelassen.

Nach Ruicksprache mit der DB AG ist aus betriebstechnischen Grinden das Befahren des
Weges, der an mehreren Stellen durch die Spanndrahte der Oberleitung tUberspannt wird,
durch die Allgemeinheit nicht zulassig, da die potentiellen Benutzer Gefahren ausgesetzt
waren und sich ein unverhaltnismafig hoher Unterhaltungsaufwand des Weges ergabe.

Losgeldst von der Frage einer evtl. Zustimmung durch den Landesbetrieb StraRen NRW
wurde fur eine mogliche Anbindung des P+R-Gelandes eine tberschlagliche Kostenschét-
zung fir einen Vollausbau als ErschlielBungsstral3e tber die Trasse des 0Ostlich verlaufenden
Grinen Weges (Wirtschaftsweg entlang der Riickseite der Schrebergarten) erstellt. Dieser
Wirtschaftsweg hat eine Parzellenbreite von 4,00m und ist im Eigentum der Stadt. Ein Voll-
ausbau hatte zur Folge, dass hier Grunderwerb aus den 6stlich angrenzenden landwirt-
schaftlichen Flachen erforderlich wéare, alternativ die Inanspruchnahme aus den westlich an-
grenzenden Schrebergéarten. Diese wirden in ihrer Nutzflache erheblich reduziert.

In diesem Bereich liegt kein Kanal fir den Anschluss der StralRenoberflachenentwasserung.
Dieser musste hergestellt werden.

Die Kosten fiir einen StralRenvollausbau werden je nach Ausfihrungsart zwischen 355.000
Euro und 410.000 Euro geschatzt. Die Kosten fur einen evtl. Umbau des Einmindungsberei-
ches der L190 sind hierin nicht berticksichtigt.

Eine Refinanzierungsmaoglichkeit besteht nicht.

Die Verwaltung empfiehlt, aus vorgenannten Griinden keine zusétzliche Anbindung an die
L190 einzurichten

Anlagen zum Sachverhalt
Ubersichtskarte
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stadt

BORNHEIM

DEr BURGERMEISTER

e

| Ausschuss fiir Stadtentwicklung | 09.09.2015 |
Offentlich Vorlage Nr. 468/2015-9
Stand 11.08.2015

Betreff Barrierefreier Ausbau der Bushaltestellen im Stadtgebiet

Beschlussentwurf

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung beschliel3t —vorbehaltlich positiver Zuwendungsbe-
scheide fir die einzelnen Jahre- den barrierefreien Ausbau der Bushaltestellen im Stadtge-
biet Bornheim bis zum 31.12.2021.

Sachverhalt
Auf die Vorlagen 396/2013-9 aus der Sitzung am 18.09.2013 und 755/2014-9 aus der Sit-
zung vom 03.02.2015 wird verwiesen.

Das beauftragte Ingenieurblro hat eine Bestandsaufnahme, einen Erlauterungsbericht, eine
Kostenberechnung fur den Ausbau der einzelnen Bushaltestellen mit Lageplan und eine zeit-
liche Gliederung des Ausbaus der Bushaltestellen fur die einzelnen Jahre bis 2021 erstellt.
Mit den zusétzlich notwendigen Unterlagen wurde mit Schreiben vom 24.03.2015 die Anmel-
dung zur Gewdahrung einer Zuwendung zum barrierefreien Ausbau der Bushaltestellen im
Stadtgebiet Bornheim beim Zweckverband Nahverkehr Rheinland gestellt. Dabei wurde nicht
wie vom Rhein-Sieg-Kreis zunachst vorgesehen nur auf der Basis der Fahrgastzahlen
(Stand 2009) die Kategorie und damit die Prioritat festgelegt. Es wurde weiterhin der bereits
vorhandene Ausbauzustand, die Nahe z. B. zu einer Schule oder eine ibergeordnete Strale
berucksichtigt.

Der Zweckverband hat die Aufnahme ins Programm in seiner Verbandsversammlung am
16.06.2015 beraten. Nach anschlieRender Rucksprache mit der zustéandigen Mitarbeiterin
des Zweckverbandes wurde aufgrund der bereits umfangreich vorhandenen Unterlagen beim
Einplanungsantrag eine Antragstellung fur die in 2015 vorgesehenen Maf3Bhahmen angera-
ten. Dieser soll nach der Beschlussfassung des Ausschusses gestellt werden. Bei der Priori-
sierung der einzelnen Bushaltestellen war neben den oben genannten Kriterien auch die
zeitliche Komponente (Ausbau in 2015) beziiglich u.a. Grunderwerb zu bedenken. So wurde
die Haltestelle mit hohen Fahrgastzahlen (Hersel Alte Schule), in der Nahe von Schulen und
Schwimmbad (Bornheim Schwimmbad) und an einer Landstrafl3e (Dersdorf) fir den Ausbau
in 2015 priorisiert. Zusatzlich wurde noch die Haltestelle Moselstral3e bericksichtigt. Hier
werden derzeit im StraRenraum groRRflachig Kanal- und Wasserleitungen erneuert. In diesem
Fall bietet sich aus wirtschaftlichen Erwagungen die Nutzung vorhandener Synergieeffekte
an. Aufgrund der noch durchzufihrenden Abstimmung mit dem Schultrager und des nur zur
Verfigung stehenden Budget wurde die Bushaltestelle Rosberger Schule um ein Jahr auf
2016 verschoben. Fur die Folgejahre werden weitere Forderantrdge in Abstimmung mit dem
Zweckverband gestellt.
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Bei der detaillierteren Betrachtung der einzelnen Bushaltestellen fir den Ausbau der einzel-
nen Haltestellen wird geprift werden, in wie weit der Werbelizenznehmer au3erhalb des be-
stehenden Vertrages bereit ist, die Kosten fur eine nicht vorhandene Wartehalle einschliel3-
lich Sitzmdglichkeiten zu Ubernehmen. Weiterhin wird der ggfls. notwendige Grunderwerb
oder die sonstigen Voraussetzungen zum barrierefreien Ausbau der einzelnen Bushaltestel-
len, detailliert auf den Einzelfall abgestimmt, tGberprift. Aus diesen Einzelfallpriifungen erge-
ben sich ggfls. noch Anderungen in der vorgesehenen Reihenfolge des Ausbaus der einzel-
nen Bushaltestellen. Hierbei kbnnen auch notwendige Routendnderungen der einzelnen
Buslinien oder Ferienzeiten fiur die Umgestaltung der Haltestellen, an denen auch Schulbus-
se halten, in den Folgejahren zu Veranderungen der Prioritaten fihren.

Eine Abstimmung der weiteren Vorgehensweise und des Antrages an den Zweckverband
soll in der nachsten Woche beim Rhein-Sieg-Kreis stattfinden.

Haushaltsmittel sind beim Projekt 5.000331 Barrierefreie Bushaltestellen im Haushalt vorge-
sehen. Auch die mdgliche Férderung von 90 % ist im Haushalt berlcksichtigt. Der barriere-
freie Ausbau der weiteren Bushaltestellen ist in den Folgejahren bis 2021 so vorgesehen,
dass die gemeldeten Ansétze dafiir nach derzeitiger Kostenberechnung ausreichend sind.
Ein Ausbau kann nur durchgefuhrt werden, wenn der entsprechende Zuwendungsbescheid
vorliegt.

Finanzielle Auswirkungen

Projekt 5.000331 Barrierefreie Bushaltestellen

2015 210.000 € Ausgabe

2015 170.000 € Einnahme

2016 bis 2019 310.000 € Ausgabe

2016 bis 2019 270.000 € Einnahme

Fur die Jahre 2020 und 2021 sollen noch mal die gleichen Ausgaben 310.000 € und Ein-
nahmen 270.000 € jahrlich angemeldet werden.

Weitere Erlauterungen siehe im Sachverhalt

Anlagen zum Sachverhalt
Erlauterungsbericht
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2. Exléduterungsbericht

Projekt-Nr.: 164-s
Bornheim, den 16.Mérz 2015

Ingenieurbiiro Leiendecker

Qi,._'m—,c( code—

Frank Leiendecker

Erlduterungsbericht

Maximilian Mohr
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Tabelle 10 - Kostenlbersicht ......ccoccvviieiiiiniiesiiisis e,
Tabelle 11 - Ubersicht Ausbaujahre.........ccccevvvreviierisiiiennn,
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1. Ausgangslage

Die Stadt Bornheim beabsichtigt ihre Bushaltestellen so umzubauen, dass diese den
Anforderungen des §8 Abs. 3 Personenbeforderungsgesetz (PBefG) entsprechen. Ziel ist es
dabei nicht nur die Haltestellen barrierefrei umzubauen, sondern auch den o6ffentlichen
Personennahverkehr (OPNV) attraktiver zu gestalten sowie die Verkniipfung mit anderen
Verkehrstrigern, insbesondere der Nahmobilitdt. In der Stadt Bornheim nutzen 15% der
Einwohner den OPNV seltener als monatlich, 36% nutzen das OPNV-Angebot nie oder fast
nie'. Diese Zahlen belegen, dass die Nachfrage noch ausgebaut werden kann. Verdeutlicht
wird dieser Eindruck durch den Modal-Split der Stadt Bornheim. Insgesamt werden nur 11%
der Wege mit dem OPNV zuriickgelegt. Den groBten Anteil hat der MIV mit 59% (41% als
Fahrer, 18% als Mitfahrer)”. Grund hierfiir ist die polyzentrische Siedlungsstruktur der Stadt
Bornheim. Insgesamt verfiigt die Stadt Bornheim iiber 47.466 Einwohner’, welche in 14
Ortsteilen leben. Die Verteilung der Einwohner auf die unterschiedlichen Ortsteile ist relativ

gleichmiBig (vgl. Tabelle 1).

Tabelle 1 - Einwohnerverteilung

Ortsteil Einwohner Anteil

Bornheim-Mitte 7.802 16,4
Brenig 2.237 4,7
Dersdorf 1,182 2,5
Hemmerich 1.459 3,1
Hersel 4,553 9,6
Kardorf 1.809 3,8
Merten 5.369 11,3
Roisdorf 5771 12,2
R&sberg 1.141 3,0
Sechtem 5.176 10,9
Uedorf 901 1,9
Walberberg 4.676 9,9
Waldorf 3.260 6,9
Widdig 3.260 3,9
Gesamt 47.466 100%

Da es sich bei dem Ausbau der Haltestellen um langfristige Investitionen handelt, muss die
prognostizierte Entwicklung der Stadt Bornheim berticksichtigt werden. Die Stadt Bornheim
weist in ihrem Fldchennutzungsplan etwa 100 Hektar neue Wohnfldche aus, daher ist von
einer Zunahme der Bevilkerung und einhergehend von einer wachsenden Verkehrsnachfrage

auszugehen.

! RSK-BERICHT 2013, S. 23.
2 RSK-BERICHT 2013, S. 24.
3 Stadt Bornheim, Stand: 31.12.2013
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2. Kategorisierung der Haltestellen

Der Rhein-Sieg-Kreis schldgt den Gemeinden ein fiinfstufiges Kategorisierungssystem der

Haltestellen vor:

» Kategorie 1: Verkniipfungspunkte gemdll Nahverkehrsplan + Haltestellen mit
regelméffigem Angebot und sehr hoher Fahrgastnachfrage (Summe der Ein- und
Aussteiger pro Tag und Richtung >100)

» Kategorie 2: Haltestellen mit regelméBigem Angebot (Mo-Fr mindestens Stundentakt)
und hohem Ausbaubedarf unabhingig von der Fahrgastnachfrage

» Kategorie 3: Haltestellen mit regelméBigem Angebot und hoher Fahrgastnachfrage
(Summe Ein- und Aussteiger pro Tag und Richtung >50 und <100)

» Kategorie 4: Haltestellen mit unregelmaBigem Angebot und hoher Fahrgastnachfrage
(Summe Ein- und Aussteiger pro Tag und Richtung <50)

» Kategorie 5: Haltestellen, die bis auf weiteres nicht ausgebaut werden sollen

Die Kategorisierung des Rhein-Sieg-Kreises erfolgt dabei nicht durchgehend nach der
vorhandenen  Fahrgastnachfrage, sondern beinhaltet mit der Kategorie 2 ein

nichtnachfragebasiertes Kriterium des hohen Ausbaubedarfs.

Dieses Konzept nimmt die vorgeschlagenen Kategorien prinzipiell auf und wendet sie an.
Dabei kann es durchaus sein, dass bei einigen Haltestellen lediglich kleinere und
kostenextensive Mallnahmen, wie beispielsweise der Austausch taktiler Elemente,

vorgenommen werden miissen.

Die Kategoriesierung der Haltestellen erfolgt spiegelungsgleich, sobald eine
Fahrtrichtungshaltestelle die Anforderungen einer bestimmten Kategorie erfiillt, wird die
gegeniiberliegende Fahrtrichtungshaltestelle konsequent der gleichen Kategorie, unabhéingig
ihrer eigenen Kategorisierung, zugeordnet. Lediglich bei Haltestellen der Kategorie 5 erfolgt
eine  unterschiedliche  Kategoriesierung  der  Fahrtrichtungshaltestellen, da  an
Fahrtrichtungshaltestellen der Kategorie 5 keine Maflnahmen durchgefiihrt werden. Durch
diese Art der Kategorisierung wird ein einheitlicher, gleichméBiger und symmetrischer
Ausbau der Haltestellen gewihrleistet. Die Haltestellen Hersel (1)%, Brenig Sportplatz (17),
Sechtem Bf (33) und Bornheim Europaschule (39) verfiigen als Start- bzw. Endhaltestelle

tiber jeweils nur eine Fahrtrichtungshaltestelle, die Haltestellen Hersel Siemensacker (2) und

* Die Zahlen in Klammern hinter einer Haltestelle im FlieRtext geben zur leichteren Identifizierung die Nummer
der jeweiligen Haltestelle an.
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Hersel Alte Schule (38) werden nur in Fahrtrichtung Hersel angefahren, die Haltestelle Hersel
Vorgebirgsstrafle (35) wird nur in Fahrtrichtung Bonn angefahren. Eine Ausnahme bildet die
Haltestelle Waldorf (Stadtbahn) (20), diese Haltestelle besteht aus lediglich einer

Fahrtrichtungshaltestelle, welche jedoch in beide Fahrtrichtungen angefahren wird.

3. Abgrenzung Haltestellen der Kategorie 2

Das entscheidende Kriterium fiir die Einteilung einer Haltestelle in Kategorie 2 ist der hohe
Ausbaubedarf. Die Beurteilungsmalfistdbe, nach welchen der Ausbaubedarf bewertet wird,
richten sich nach der vorhandenen sozialen Infrastruktur des Haltestellenumfeldes sowie der
bestehenden Verkehrssituation und werden im Folgenden dargelegt. Trifft mindestens eine

der nachfolgenden Kriterien zu, so wird die entsprechende Haltestelle der Kategorie 2

zugeordnet.

3.1 Schulen

Schulen sind besonders wichtige Einrichtungen des Gemeinbedarfes. Des Weiteren konnen
Schiiler bis zum 18. Lebensjahr nicht als MIV-Lenker am Verkehr teilnehmen, sodass der
Schulweg zum Grofteil iiber den OPNV zuriickgelegt werden muss. Durch diese grofle
Abhingigkeit vom OPNV sowie die tégliche, hohe Frequentierung ergibt sich eine hohe
Anforderung an die Erreichbarkeit der Haltestellen. Weiterhin fiihrt die Nihe einer Haltestelle
zu einer Schule zum einen zu einer besonders hohen Fahrgastnachfrage, zum anderen miissen
die Haltestellen den besonderen Sicherheitsanforderungen des Schiilerverkehrs gerecht

werden®. Aus diesen Griinden verfiigen Haltestellen in Schulnihe {iber einen besonders hohen

Ausbaubedarf.

3.2 Verkniipfung der Verkehrsmittel

Haltestellen, welche das Umsteigen in andere Verkehrsmittel ermdglichen, sind
Schliisselstellen des Nahverkehrnetzes und verfiigen ebenfalls iiber einen hohen
Ausbaubedarf. An diesen Haltestellen kann gerade in den Spitzenstunden von einer

tberdurchschnittlich hohen Verkehrsnachfrage ausgegangenen werden. Durch einen Ausbau

® EAD 2013, S. 73.
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dieser Haltestellen wird die Attraktivitit gesteigert, sodass die Bereitschaft, zwei

unterschiedliche Verkehrsmittel, zur Zuriicklegung einer Strecke, zu verkniipfen, wichst.

3.3 Haltestellen aulierhalb geschlossener Bebauung

Ein weiteres Kriterium fiir Haltestellen mit erhdhtem Ausbaubedarf ist die Lage auflerhalb der
geschlossenen Bebauung einhergehend mit einer grolen Bedeutung des Durchgangsverkehrs
auf dieser StraBe. In diesen Situationen konnen sich durch das hohe Verkehrsaufkommen
Gefahrensituationen ergeben, sodass auf einen sicheren Aufenthalt besonders geachtet werden

muss.

4. Ausbau der Haltestellen

Die Haltestellen werden grundsitzlich als Haltestellenkaps ausgebaut. Die Vorteile bestehen
insbesondere darin, dass der Bus parallel anfahren kann und somit ein barrierefreier Ein- und
Ausstieg ermdglicht wird. Weiterhin sind keine Ein- oder Ausfahrtsstrecken notig, sodass die
Linge auf das Notwendigste reduziert werden kann. Zuletzt vergrofert das Vorziehen der
Haltestelle an die Fahrbahn die Warteflichen, sodass die Aufenthaltsqualitét, die Sicherheit
und eine Trennung der Warte- und Durchgangsfunktion gewihrleistet ist®. Autofahrer kénnen
an Buskaphaltestellen haltende Busse nur schwer iiberholen. Daher wird durch die Errichtung
von Buskaphaltestellen dem OPNV eine hohere Bedeutung zugesprochen. Busbuchten sind
an Haltestellen in Schulnéhe sinnvoll, da durch den groeren Abstand zum Fahrbahnrand eine

gréfere Sicherheit fiir die wartenden und oft driangelnden Schiiler erreicht wird’.

4.1 Mindeststandards
Der Rhein-Sieg-Kreis schlégt folgende Mindeststandards fiir die Haltestellen vor:

»  Erhohter Bordstein (18cm)

»  Leitstreifen fiir Sehbehinderte

» FEinstiegsfeld zur Markierung der Position fiir den Einstieg
»  Leitstreifen bis zur ndchsten Querungshilfe

s Zugang zur Haltestelle mindestens 1,50m

®EAD 2013, S. 65.
TEAD 2013, S. 74.
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»  Priifung, ob eine Querungshilfe sinnvoll ist

Diese Standards sind bis auf die Mindestbreite grundsitzlich sinnvoll. Nach der EAO sollte
eine Mindestbreite von 2,5m nicht unterschritten werden, mindestens ist jedoch eine
Durchgangsbreite von 1,50m freizuhalten®, diese Anforderung deckt sich mit den vom Rhein-
Sieg-Kreis vorgeschlagenen MaBen’. Im Sinne einer gerechten Funktionstrennung zwischen
dem Durchgangsverkehr und den wartenden Personen sollten, sofern es aus Platzgriinden

moglich ist, 2,50m als Mindestbreite festgesetzt werden.

Zusitzlich sollten bei ausreichendem Platzangebot Fahrradabstellmoglichkeiten an jeder
Haltestelle vorzufinden sein. Diese bieten eine kostenglinstige Moglichkeit, die beiden
Verkehrstriger Fahrrad und OPNV miteinander zu verbinden. Durch die Anbindung kénnen
die jeweiligen Vorteile des Radverkehrs und des OPNV kombiniert werden. Eine Verlagerung
im Modal-Split zugunsten des umweltfreundlichen Nahverkehrs ist in jedem Falle ein Ziel,

welches die Stadt Bornheim durch den Umbau der Haltestellen ebenfalls verfolgen sollte.

Des Weiteren sollte an jeder Haltestelle ein Wartehduschen zu finden sein. Durch die
Erhéhung der Wartequalitiit wird die Bereitschaft, den OPNV zu nutzen, erhéht. Sollte es aus
Platzgriinden nicht moglich sein, ein Wartehduschen zu errichten, so sollten zumindest
Wartebénke aufgestellt werden. Bereits vorhandene Wartehduschen ohne Wartebénke sollten

mit Wartebadnken ausgestattet werden.

Zuletzt muss zur Erhaltung der Sauberkeit durch die Aufstellung von Abfalleimern Rechnung

getragen werden.

4.2. Weitere Ausstattungen
Der Rhein-Sieg-Kreis schldgt weiterthin  folgende, {iber die Mindestausstattung

hinausgehende, Ausstattungsmerkmale vor:

» Kategorie 1:
u  Aufstellfliche von mindestens 2,50m
" Akustische Information
s Dynamische Abfahrtsanzeiger
»  Uberdachte Warteflache

8 EAD 2013, S. 75.
®EAD 2013, 5.37;S. 75
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u  Sitzgelegenheiten
»  Ausreichende Beleuchtung
» Kategorie2 (bei Nihe zu einer besonderen Einrichtung fir Altere oder
Mobilitatseingeschriankte):
n  Aufstellfliche von mindestens 2,50m
»  Uberdachte Wartefliichen
u  Sitzgelegenheiten
»  Ausreichende Beleuchtung
» Kategorie 3:
s Aufstellfliche von 2,50m
»  Uberdachte Wartefliche
v Sitzgelegenheiten

»  Ausreichende Beleuchtung

Haltestellen der Kategorie 4 erhalten demnach lediglich die Mindestausstattung, die
Haltestellen der Kategorie 5 werden nicht ausgebaut. Zum Teil sind diese Haltestelle bereits
ausgebaut oder bei Haltestellen die als Wartepunkte fiir die Fahrer dienen z.B. Brenig

Sportplatz ist dies nicht notwendig.

Die Aufstellfliche von mindestens 2,50m Breite soll, wie bereits oben dargelegt, als
Mindestausstattung angesehen werden. Auf die Beleuchtung wird im Punkt 4.3 néher

eingegangen.

Dynamische und akustische Informationsanlagen wie sie fiir Haltestellen der Kategorie 1
vorgeschlagen werden scheinen vor dem Hintergrund der Anschaffungs- und Folgekosten nur
an solchen Haltestellen gerechtfertigt, an welchen sich mindestens zwei Verkehrslinien mit
jeweils besonders hoher Fahrgastnachfrage kreuzen. Hier konnen diese Anlagen den Fahrgast
mit den notwendigen Informationen zu Umstiegsmdéglichkeiten und Wartezeiten versorgen. In
der Stadt Bornheim ist die Anbringung von dynamischen und akustischen

Informationsanlagen fiir den Busverkehr aus diesen Griinden nicht vorgesehen.

Dass die Ausstattung der Haltestellen der Kategorie 2 vollig unabhdngig von der
Fahrgastnachfrage festgelegt werden soll, erscheint als nicht sachgeméB. Die vom Rhein-
Sieg-Kreis vorgeschlagene Bedingung, wonach Haltestellen der Kategorie 2 dann eine hohere
Ausbauqualitidt erfahren sollen, wenn sich in der Nihe der Haltestelle eine besondere

Einrichtung fiir Altere oder Mobilititseingeschriinkte befindet, ist nicht nachvollziehbar. Zwar
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ist eine solche Bedingung grundsitzlich zu befirworten, allerdings muss diese Bedingung
auch konsequent an allen Haltestellen die eine Néhe zu solchen Einrichtungen aufweisen,
unabhiéingig der zugeordneten Kategorie, angewandt werden. Andernfalls erfolgt die

Aufwertung der Haltestellen, in deren Nihe sich eine "besondere Einrichtung" befindet,

willkiirlich.

4.3 Beleuchtung

Eine gute Beleuchtung triigt zum einen zu einer héheren sozialen Kontrolle und einhergehend
zu einem groferen Sicherheitsgefiihl bei. Dies fithrt nicht nur zu einer Attraktivititssteigerung
des OPNV bei, sondern wirkt sich auch positiv auf die Wahrnehmung des offentlichen
Raumes der Stadt aus. Gut beleuchtete Haltestellen werten das unmittelbare Stralenumfeld
auf, erhohen die Erkennbarkeit der Haltestelle und tragen mithin zu einer grofieren

Verkehrssicherheit bei.

5. Priorisierung

Entgegen der Empfehlung des Rhein-Sieg-Kreises erscheint es als unvorteilhaft die
Priorisierung der Haltestellen analog zur Kategoriesierung durchzufiihren. Deshalb wird an
dieser Stelle eine eigene Priorisierung durchgefiihrt, die nachfolgenden Aspekte gehen dabei

in die Priorisierung der Haltestellen ein:

s Ausbauzustand
u  Kategorie

= Raumliche Lage

Insgesamt gibt es vier unterschiedliche Priorititen, nach welchen sich die angestrebten
Ausbaujahre der jeweiligen Haltestelle richten (vgl. Tabelle 2). Durch die gewdhlte
Priorisierung soll eine groBere Flexibilitit hinsichtlich des Ausbaujahres und eine hohere

Akzeptanz des Projekts in der Bevolkerung erreicht werden.

Tabelle 2 - Ausbaujahre

Prioritat Ausbaujahre
1 2015/16
2017/18

2
3 2019/20
4 2021
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5.1 Ausbauzustand

Eine Priorisierung ohne Beriicksichtigung des Ausbauzustands wiirde zu nicht
wiinschenswerten Ergebnissen fithren. So kann es sein, dass bei Haltestellen, welche erst vor
kurzem errichtet oder umgebaut wurden, die taktilen Elemente nicht mehr der aktuellen Norm
entsprechen. Allerdings verfiigen diese Haltestellen bereits {iber taktile Elemente, wohingegen
diese bei anderen Haltestellen noch vollkommen fehlen. Uberdies werden die Normen fiir
taktile Elemente derzeit iiberarbeitet, sodass ein Austausch der taktilen Elemente méglichst
spét erfolgen sollte, um die zu diesem Zeitpunkt aktuellen Normen zu erfiillen. Daher ist es
sachgerechter, den zuletzt genannten Haltestellen eine héhere Prioritit zuzuordnen, um die

gravierenderen Méngel und Einschrinkungen der Barrierefreiheit zuerst zu beseitigen.

5.2 Kategorie

Wie bereits dargestellt, schldgt der Rhein-Sieg-Kreis vor, die Priorisierung stringent nach der
Kategorisierung der Haltestellen vorzunehmen. Auch wenn aus den bereits aufgefiihrten
Griinden diese starre Art der Priorisierung abgelehnt wird, so wird die Kategorie der
jeweiligen Haltestelle keinesfalls ignoriert. Durch die Kategorisierung der Haltestellen wird
deren Bedeutung quantifiziert, sodass die Kategorie einen entscheidenden Einfluss auf die
Priorisierung hat. Insbesondere durch die Berticksichtigung des aktuellen Ausbauzustands
(vgl. 6.1) kann es jedoch vorkommen, dass einige Haltestellen der hoheren Kategorien

zunichst zurlickgestellt werden.

5.3 Riaumliche Lage

Der zweite Aspekt ist die rdumliche Lage der Haltestelle. Durch die Beriicksichtigung der
Lage soll ein moglichst quantitativ gleichméBiger Ausbau in den verschiedenen Ortsteilen der
Stadt Bornheim ermoéglicht werden. Es soll dabei vermieden werden, dass es in bestimmten
Jahren zu einer Konzentration der Baumafinahmen in wenigen Ortsteilen kommt. Vielmehr
sollen in allen Jahren, im Sinne einer "gerechten" Priorisierung tiber das gesamte Stadtgebiet

Malnahmen durchgefiihrt werden.
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6. Exgebnis
Nach Anwendung der dargelegten Kriterien ergibt sich folgende Kategorisierung und Anzahl
der Fahrtrichtungshaltestellen:

Tabelle 3 - Kategorisierung der Haltestellen

Anzahl der Fahrtrichtungshaltestellen Planung
Kategorie 1: 11
Kategorie 2: 15
Kategorie 3: 6
Kategorie 4: 33
Kategorie 5: 9
Gesamt: 74

Im Folgenden werden die Haltestellen der jeweiligen Kategorie aufgelistet. Eine vollstandige
Liste aller Haltestellen inklusive Nummerierung, Kategorisierung und Priorisierung findet

sich im Anhang,

6.1 Kategorie 1

Insgesamt acht Haltestellen (elf Fahrtrichtungshaltestellen) sind der hochsten Kategorie
zugeordnet, davon sind drei Haltestellen (Hersel (1), Sechtem Bf (33) und Bornheim
Europaschule (39)) End- bzw. Starthaltestellen. Drei Haltestellen der Kategorie 1 befinden
sich in Bornheim, zwei weitere Haltestellen liegen in Merten und eine Haltestelle der

Kategorie 1 ist im Ortsteil Hersel vorhanden.

Tabelle 4 - Haltestellen der Kategorie 1

Nr. Haltestelle Fahrtrichtung Linien Kategorie
1 Hersel 604, 817, 818 1
7 a | Bornheim Rathaus Brenig/Sechtem/Bornheim | 633, 817, 818 1
7 b | Bornheim Rathaus Hersel/Alfter 633, 817, 818 1
9 a | Bornheim Schwimmbad Brenig/Sechtem 817, 818 1
9 b | Bornheim Schwimmbad Hersel 817, 818 1
28 | a | Merten Schule Sechtem 818 1
28 | b | Merten Schule Hersel 818 1

30 |b | Merten (Stadtbahn) Hersel 818 1

33 Sechtem Bf 818 1

38 Hersel Alte Schule Hersel 604 1

39 Bornheim Europaschule 633 1
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6.2 Kategorie 2

Der Kategorie 2 sind acht Haltestellen (15 Fahrtrichtungshaltestellen) zugeordnet, bei

welchen ein hoher Ausbaubedarf (vgl. 3.) besteht.

Tabelle 5 - Haltestellen der Kategorie 2

Nr. Haltestelle Fahrtrichtung Linien Kategorie
a | Roisdorf Bf/Rosental Brenig/Sechtem 817, 818 2
b | Roisdorf Bf/Rosental Hersel 817, 818 2
12 | a | Bornheim Hellenkreuz Brenig/Sechtem 817, 818 2
12 | b [ Bornheim Hellenkreuz Hersel 817, 818 2
18 | a | Dersdorf Sechtem 818 2
18 | b | Dersdorf Hersel 818 2
20 Waldorf (Stadtbahn) 818 2
21 | a | Kardorf Auf dem Knickert Sechtem 818 2
21 | b | Kardorf Auf dem Knickert Hersel 818 2
24 | a | Hemmerich Schule Sechtem 818 2
24 | b | Hemmerich Schule Hersel 818 2
26 | a | Rosherg Schule Sechtem 818 2
26 | b | Rosherg Schule Hersel 818 2
41 | a | Roisdorf Bahnhof Bornheim 633 2
41 | b | Roisdorf Bahnhof Alfter 633 2
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6.3 Kategorie 3
Mit drei Haltestellen (sechs Fahrtrichtungshaltestellen) sind der Kategorie 3 die wenigsten

Haltestellen zugeordnet Diese Haltestellen sind durch eine hohe Fahrgastnachfrage

gekennzeichnet.

Tabelle 6 - Haltestellen der Kategorie 3

Nr. Haltestelle Fahrtrichtung Linien Kategorie
6 a | Roisdorf Siegesstralle Brenig/Sechtem/Bornheim | 633, 817, 818 3

6 b | Roisdorf SiegesstraRe Hersel/Alfter 633, 817, 818 3

27 | a | Merten Heide Sechtem 818 3

27 | b | Merten Heide Hersel 818 3

32 | a [ Sechtem Krausplatz Sechtem 818 3

32 | b | Sechtem Krausplatz Hersel 818 3

6.4 Kategorie 4
Abstand

Fahrtrichtungshaltestellen) sind der Kategorie 4 zugeordnet. Diese Haltestellen verfiigen tiber

Die  mit grofite  Anzahl an  Haltestellen (18  Haltestellen, 33

eine niedrige Fahrgastnachfrage.
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Tabelle 7 - Haltestellen der Kategorie 4

Nr. Haltestelle Fahrtrichtung Linien Kategorie
2 Hersel Siemensacker Hersel 604, 817, 819 4
3 a | Bornheim Gewerbepark Siid | Brenig/Sechtem 817,818 4
4 a | Roisdorf Joh.-Phil.-Reis-Str. | Brenig/Sechtem 817,818 4
4 b | Roisdorf Joh.-Phil.-Reis-Str. | Hersel 817, 818 4
8 a | Bornheim Kartduser Str. Brenig/Sechtem/Bornheim | 633,817, 818 4
8 b | Bornheim Kartduser Str. Hersel/Alfter 633, 817, 818 4
11 | a | Bornheim MiihlenstraRe Brenig/Sechtem 817, 818 4
11 | b | Bornheim MiihlenstraRe Hersel 817, 818 4
13 | a | Brenig Hennesenbergstr. Brenig 817 4
13 | b | Brenig Hennesenbergstr. Hersel 817 4
14 | a | Brenig Auf dem Plon Brenig 817 4
14 | b | Brenig Auf dem Plon Hersel 817 4
15 | a | Brenig Post Brenig 817 4
15 | b | Brenig Post Hersel 817 4
16 | a | Brenig Wasserturm Brenig 817 4
16 | b [ Brenig Wasserturm Hersel 817 4
19 | a | Waldorf Gaststétte Kreuel Sechtem 818 4
19 | b | Waldorf Gaststétte Kreuel Hersel 818 4
22 | a | Kardorf LindenstralRe Sechtem 818 4
22 | b | Kardorf LindenstraRe Hersel 818 4
23 | a | Kardorf SchulstralRe Sechtem 818 4
23 | b | Kardorf SchulstralRe Hersel 818 4
25 | a | Résberg Hemmergasse Sechtem 818 4
25 | b | RGsherg Hemmergasse Hersel 818 4
29 | a | Merten Apotheke Sechtem 818 4
29 | b | Merten Apotheke Hersel 818 4
34 | a | Hersel MoselstraRRe Bonn 604 4
34 | b |Hersel MoselstraRe Hersel 604 4
35 Hersel Vorgebirgsstrale Bonn 604 4
36 | a |Hersel Clarenweg Bonn 604 4
36 | b |Hersel Clarenweg Hersel 604 4
37 | a | Hersel Griiner Weg Bonn 604 4
37 | b | Hersel Griiner Weg Hersel 604 4
6.5 Kategorie 5

In die letzte Kategorie fallen sechs Haltestellen (neun Fahrtrichtungshaltestellen), welche

nicht ausgebaut werden sollen.

Tabelle 8 - Haltestellen der Kategorie 5

Nr. Haltestelle Fahrtrichtung Linien Kategorie
3 b | Bornheim Gewerbepark Stid | Hersel 817, 818 5
10 | a | Bornheim KSK Brenig/Sechtem 817, 818 5
10 | b | Bornheim KSK Hersel 817, 818 5
17 Brenig Sportplatz 817 5
30 | a | Merten (Stadtbahn) Sechtem 818 5
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31 | a | Sechtem Eupener StralRe Sechtem 818 5
31 | b |Sechtem Eupener StraRe Hersel 818 5
40 | a | Roisdorf FriedrichstraRe Bornheim 633 5
40 | b | Roisdorf FriedrichstraRe Alfter 633 5

40/54



MaBnahmenprogramm , Haltestellenkonzept Bornheim*

Erlduterungsbericht

17

Anhang:

Tabelle 9 - Haltestelleniibersicht

Nr. Haltestelle Fahrtrichtung Linien Kategorie | Prioritdt | Ausbhaujahr
1 Hersel 604, 817, 818 1 3 2020
2 Hersel Siemensacker Hersel 604, 817, 819 4 1 2016
3 | a|Bornheim Gewerbepark Siid | Brenig/Sechtem 817, 818 4 3 2020
3 | b| Bornheim Gewerbepark Stid | Hersel 817, 818 5 . -

4 | a| Roisdorf Joh.-Phil.-Reis-Str. | Brenig/Sechtem 817, 818 4 2 2018
4 | b| Roisdorf Joh.-Phil.-Reis-Str. Hersel 817, 818 4 2 2018
5 | a| Roisdorf Bf/Rosental Brenig/Sechtem 817, 818 2 2 2017
5 |b| Roisdorf Bf/Rosental Hersel 817, 818 2 2 2017
6 | a| Roisdorf SiegesstralRe Brenig/Sechtem/Bornheim | 633, 817, 818 3 2 2018
6 | b| Roisdorf SiegesstralRe Hersel/Alfter 633, 817, 818 3 2 2018
7 |a|Bornheim Rathaus Brenig/Sechtem/Bornheim | 633, 817, 818 1 3 2020
7 | b| Bornheim Rathaus Hersel/Alfter 633, 817, 818 1 3 2020
8 | a| Bornheim Kartduser Str. Brenig/Sechtem/Bornheim | 633, 817, 818 4 3 2019
8 | b| Bornheim Kartduser Str. Hersel/Alfter 633, 817, 818 4 3 2019
9 | a| Bornheim Schwimmbad Brenig/Sechtem 817,818 1 1 2015
9 | b|Bornheim Schwimmbad Hersel 817, 818 1 1 2015 <t

10 | a| Bornheim KSK Brenig/Sechtem 817, 818 5 - - p
10 | b| Bornheim KSK Hersel 817, 818 " - .o
11 | a| Bornheim MiihlenstraBe Brenig/Sechtem 817, 818 4 3 2019
11 | b| Bornheim MiihlenstraRRe Hersel 817,818 4 3 2019
12 | a| Bornheim Hellenkreuz Brenig/Sechtem 817, 818 2 4 2021
12 | b| Bornheim Hellenkreuz Hersel 817, 818 2 4 2021
13 | a| Brenig Hennesenbergstr. Brenig 817 4 3 2020
13 | b| Brenig Hennesenbergstr. Hersel 817 4 3 2020

14 | a| Brenig Auf dem Plon Brenig 817 4 3 2020

14 | b| Brenig Auf dem Plon Hersel 817 4 3 2020

15 | a| Brenig Post Brenig 817 4 3 2020

15 | b| Brenig Post Hersel 817 4 3 2020

16 | a| Brenig Wasserturm Brenig 817 4 3 2020

16 | b| Brenig Wasserturm Hersel 817 4 3 2020
17 Brenig Sportplatz 817 5 - -
18 | a| Dersdorf Sechtem 818 2 1 2015
18 | b| Dersdorf Hersel 818 2 1 2015
19 | a| Waldorf Gaststatte Kreuel Sechtem 818 4 2 2017
19 | b| Waldorf Gaststatte Kreuel Hersel 818 4 2 2017

20 Waldorf (Stadtbahn) 818 2 3 2020

21 | a| Kardorf Auf dem Knickert Sechtem 818 2 3 2019

21 | b| Kardorf Auf dem Knickert Hersel 818 2 3 2019

22 | a| Kardorf Lindenstrafe Sechtem 818 4 3 2020

22 | b| Kardorf LindenstraRe Hersel 818 4 3 2020

23 | a| Kardorf SchulstralRe Sechtem 818 4 1 2016

23 | b| Kardorf SchulstraBe Hersel 818 4 1 2016

24 | a| Hemmerich Schule Sechtem 818 2 2 2017

24 | b| Hemmerich Schule Hersel 818 7 2 2017
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25 | a| Rosberg Hemmergasse Sechtem 818 4 4 2021
25 | b| Rosherg Hemmergasse Hersel 818 4 4 2021
26 | a| Rosberg Schule Sechtem 818 2 1 2015
26 | b|Rosherg Schule Hersel 818 2 1 2015
27 | a| Merten Heide Sechtem 818 3 4 2021
27 | b| Merten Heide Hersel 818 3 4 2021
28 | a| Merten Schule Sechtem 818 1 1 2016
28 | b| Merten Schule Hersel 818 1 1 2016
29 | a| Merten Apotheke Sechtem 818 4 3 2019
29 | b| Merten Apotheke Hersel 818 4 3 2019
30 | b| Merten (Stadtbahn) Hersel 818 1 1 2016
30 | a| Merten (Stadtbahn) Sechtem 818 5 - -
31 | a| Sechtem Eupener Strafe Sechtem 818 5 - -
31 | b| Sechtem Eupener Stralle Hersel 818 5 = -
32 | a| Sechtem Krausplatz Sechtem 818 3 2 2017
32 | b| Sechtem Krausplatz Hersel 818 3 2 2017
33 Sechtem Bf 818 1 4 2021
34 | a| Hersel MoselstralRe Bonn 604 4 1 2016
34 | b| Hersel MoselstralRe Hersel 604 4 1 2016
35 Hersel VorgebirgsstraBe Bonn 604 4 4 2021
36 | a| Hersel Clarenweg Bonn 604 4 3 2020
36 | b| Hersel Clarenweg Hersel 604 4 3 2020
37 | a| Hersel Griiner Weg Bonn 604 4 2 2018 WO
37 | b| Hersel Griiner Weg Hersel 604 4 2 2018 Sg
38 Hersel Alte Schule Hersel 604 1 1 2015
39 Bornheim Europaschule 633 1 1 2016
40 | a| Roisdorf FriedrichstralRe Bornheim 633 5 - -
40 | b| Roisdorf Friedrichstrale Alfter 633 5 - -
41 | a| Roisdorf Bahnhof Bornheim 633 2 3 2019
41 | b| Roisdorf Bahnhof Alfter 633 2 3 2019
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Tahelle 10 - Kosteniibersicht

Nr. Haltestelle Kategorie Geschétzte Kosten Aushaujahr
1 Hersel 1 1.409,44 € 2020
2 Hersel Siemensacker 4 17.891,24 € 2016
3 | a | Bornheim Gewerbepark Stid 4 1.259,98 € 2020
3 | b | Bornheim Gewerbepark Stid 5 Wird nicht ausgebaut -

4 | a | Roisdorf Joh.-Phil.-Reis-Str. 4 22.122,78 € 2018
4 | b | Roisdorf Joh.-Phil.-Reis-Str. 4 21.326,33 € 2018
5 | a | Roisdorf Bf/Rosental 2 26.615,10 € 2017
5 | b [ Roisdorf Bf/Rosental 2 25.580,51 € 2017
6 | a | Bornheim Siegesstr. 3 24.944,27 € 2018
6 | b | Bornheim Siegesstr. 3 1.915,16 € 2018
7 | a | Bornheim Rathaus 1 1.740,43 € 2020
7 | b | Bornheim Rathaus 1 3.609,43 € 2020
8 | a | Bornheim Kartduserstr. 4 14.874,14 € 2019
8 | b | Bornheim Kartduserstr. 4 14.110,98 € 2019
9 | a | Bornheim Schwimmbad 1 41.844,13 € 2015
9 | b | Bornheim Schwimmbad 1 14.274,38 € 2015

10 | a | Bornheim KSK 5 Wird nicht ausgebaut -
10 | b | Bornheim KSK 5 Wird nicht ausgebaut -
11 | a | Bornheim Miihlenstr. 4 18.777,82 € 2019
11 | b | Bornheim Miihlenstr. 4 10.758,82 € 2019
12 | a | Bornheim Hellenkreuz 2 23.270,03 € 2021
12 | b | Bornheim Hellenkreuz 2 15.563,36 € 2021
13 | a | Brenig Hennesenbergstr. 4 8.827,66 € 2020
13 | b | Brenig Hennesenbergstr. 4 19.195,27 € 2020
14 | a | Brenig Auf dem Ploon 4 1.865,22 € 2020
14 | b | Brenig Auf dem Ploon 4 1.425,67 € 2020
15 | a | Brenig Post 4 1.276,21 € 2020
15 | b | Brenig Post 4 1.094,30 € 2020
16 | a | Brenig Wasserturm 4 1.702,44 € 2020
16 | b | Brenig Wasserturm 4 1.021,84 € 2020
17 Brenig Sportplatz 5 Wird nicht ausgebaut -
18 | a | Dersdorf 2 14.998,37 € 2015
18 | b | Dersdorf 2 21.454,10 € 2015
19 | a | Waldorf Gaststétte Kreuel 4 21.761,15 € 2017
19 | b | Waldorf Gaststétte Kreuel 4 22.762,47 € 2017
20 Waldorf Stadtbahn 2 12.470,70 € 2020
21 | a | Kardorf Auf dem Knickert 2 22.359,63 € 2019
21 | b | Kardorf Auf dem Knickert 2 17.442,40 € 2019
22 | a | Kardorf Lindenstralle 4 9.825,44 € 2020
22 | b | Kardorf LindenstraRe 4 10.450,19 € 2020

23 | a | Kardorf Schulstrale 2 14.225,00 € 2016
23 | b | Kardorf SchulstraRe 2 14.514,29 € 2016
24 | a | Hemmerich Schule 2 31.254,22 € 2017
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24 | b | Hemmerich Schule 2 34.142,05 € 2017
25 | a | Rosherg Hemmergasse 4 21.306,03 € 2021
25 | b | Rosberg Hemmergasse 4 22.298,25 € 2021
26 | a | RGsherg Schule 2 13.338,85 € 2015
26 | b | Rosherg Schule 2 37.977,37 € 2015
27 | a | Merten Heide 3 23.645,59 € 2021
27 | b | Merten Heide 3 13.462,75 € 2021
28 | a [ Merten Schule 1 33.486,81 € 2016
28 | b | Merten Schule 1 34,960,37 € 2016
29 | a | Merten Apotheke 4 20.816,96 € 2019
29 | b | Merten Apotheke 4 11.670,38 € 2019
30 | a | Merten (Stadtbahn) 5 Wird nicht ausgebaut -
30 | b | Merten (Stadtbahn) 1 19.790,24 € 2016
31 | a [ Sechtem Eupener Strafle 5 Wird nicht ausgebaut -
31 | b | Sechtem Eupener StraRe 5 Wird nicht ausgebaut -
32 | a | Sechtem Krausplatz 3 11.564,66 € 2017
32 | b | Sechtem Krausplatz 3 11.564,66 € 2017
33 Sechtem Bahnhof 1 1.790,25 € 2021
34 Hersel Moselstrae 4 20.815,55 € 2016
34 | b | Hersel Moselstralke 4 7.137,77 € 2016
35 Hersel VorgebirgsstraRe 4 18.427,75 € 2021
36 | a | Hersel Clarenweg 4 24.331,11 € 2020
36 | b | Hersel Clarenweg 4 21.894,55 € 2020
37 | a | Hersel Griiner Weg 4 30.101,39 € 2018
37 | b | Hersel Griiner Weg 4 23.989,84 € 2018
38 Hersel Alte Schule 1 59.781,70 € 2015
39 Bornheim Europaschule 1 23.411,54 € 2016
40 | a | Roisdorf FriedrichstralRe 5 Wird nicht ausgebaut -
40 | b | Roisdorf FriedrichstraRe 5 Wird nicht ausgebaut -
41 | a | Roisdorf Bahnhof 2 17.608,88 € 2019
41 | b | Roisdorf Bahnhof 2 20.968,10 € 2019
Gesamtkosten: 1.180.098,31 € bis 2021
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12 — Umwelt- und Griunflachenamt/Dr. Pa
69 54 03

19. August 2015

Erganzungsvorlage zur Vorlage 415/2015-SUA

Vorweg ist deutlich zu machen, dass der Rhein-Sieg-Kreis als Immissionsschutzbehorde
Genehmigungsbehdrde fir den beantragten Windpark ist. Die Stadt Bornheim ist als Bauge-
nehmigungsbehdrde im Verfahren beteiligt und hat Stellung genommen. Darlber hinaus
unterstitzt die Stadt das Projekt aus Klimaschutzgriinden und um bei gegebenem Interesse
eine Birgerbeteiligung zu ermdglichen. Die Fragen der SPD-Fraktion im Einzelnen:

1.

Frage: Wie stellt sich der Sachstand des Genehmigungsverfahrens zu diesem Projekt
derzeit dar?

Antwort: Die meisten Stellungnahmen der im Verfahren zu Beteiligenden liegen vor
und stehen der Genehmigung des Windparks nicht im Wege. Probleme bereitet die
ablehnende Stellungnahme des Bundesamtes fir Flugaufsicht wegen des Drehfunk-
feuers auf dem Kdln-Bonner Flughafens. Hierzu wird die Genehmigungsbehdrde ein
eigenes Gutachten in Auftrag geben und auf dieser Grundlage entscheiden. Dartber
hinaus sind aus Griinden der Rechtssicherheit noch eine Umweltvertraglichkeitspri-
fung durchzufuhren und der abschlieRende Nachweis der notwendigen Kompensati-
ons- und Artenschutzflachen zu erbringen.

Frage: Betreibt der Rhein-Sieg-Kreis die Federfiihrung des laufenden Genehmi-
gungsverfahrens und welche Stellungnahmen wurden seitens dieser Behdrde zu dem
Projekt abgegeben?

Antwort: Zur Aufgabe des Rhein-Sieg-Kreises s. Ausfuhrungen im Vortext. Interne
Stellungnahmen der unteren Landschafts- Wasser- und Bodenschutzbehorden etc.
liegen vor, sind aber, wie das gesamte Verfahren, nicht 6ffentlich. Der Verwaltung
liegen bisher keine Erkenntnisse vor, dass die internen Stellungnahmen die Geneh-
migungsfahigkeit infrage stellen.

Frage: Welche anderen Behérden sind in dieses Verfahren noch involviert?

Antwort: Die Stadt Bornheim ist nicht verfahrensfiihrende Behérde (s.0.). Soweit
bekannt, wurde auf3er dem Kreis und der Stadt Bornheim der tblich Kreis am
Verfahren beteiligt, wie Bezirksregierung Dusseldorf, Telekommunikationsbetrei-
ber, Polizei, Landesbetrieb StraRen NRW, Denkmalbehdrden, Stromnetzbetreiber
etc.

Frage: Wie wird seitens der Verwaltung die Bereitschaft des Investors einge-
schatzt in Bezug auf eine Fortfihrung des Projekts?

Antwort: Bisher hat der Investor unveréandert betont, das Projekt in Ganze realisie-
ren zu wollen, mit und ohne Burgerbeteiligung.

Frage: Bestehen seitens der Verwaltung alternative Uberlegungen hinsichtlich ei-
ner Standortanderung dieser Konzentrationszone und wenn ja, welche?

Antwort: Bisher geht die Verwaltung davon aus, dass der Windpark im geplanten
Bereich realisiert werden kann. Erst nach Abschluss des Projekts ware zu tberle-
gen, ob es erforderlich ist, einen neuen sachlichen Teilflachennutzungsplan
,Windenergie“ aufzustellen, dem dann ein neues gesamtraumliches Konzept fur
das gesamte Stadtgebiet zugrunde liegen musste.
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DEr BURGERMEISTER

| Ausschuss fiir Stadtentwicklung | 19.08.2015 |
offentlich Vorlage Nr. 415/2015-SUA
Stand 17.07.2015

Betreff GroRRe Anfrage der SPD-Fraktion vom 14.07.2015 (Eingang 15.07.2015) betr.
Sachstand zur weiteren Entwicklung der ausgewiesenen Wind-Konzentra-
tionszone

Sachverhalt

Urlaubsbedingt kann die Anfrage erst in der nachsten Sitzung des Stadtentwicklungsaus-
schusses am 09.09.2015 beantwortet werden.

Anlagen zum Sachverhalt

Anfrage der SPD-Fraktion vom 14.07.2015 betr. Wind-Konzentrationszone
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O 10 SPD-Fraktion
im Rat der Stadt Bornheim

SPD

SPD-Fraktion — RathausstralRe 2 — 53332 Bornheim

Bornheim, 14.07.2015

Sachstand zur weiteren Entwicklung der ausgewiesenen Wind-
Konzentrationszone
Hier: Grol3e Anfrage gem. 819 Abs. 1 der Geschéaftsordnung des Rates

Sehr geehrter Herr Blrgermeister Henseler,
die weitere Entwicklung der ausgewiesenen Wind-Konzentrationszone im Ortsteil
Sechtem an der Grenze zur Stadt Wesseling st63t offensichtlich auf Hindernisse und

Schwierigkeiten. Jedenfalls ist ein Fortgang dieses Projekts derzeit nicht erkennbar.

Vor diesem Hintergrund bittet die SPD-Fraktion in der nachsten Sitzung des
Stadtentwicklungsausschusses um die Beantwortung folgender Fragen:

1. Wie stellt sich der Sachstand des Genehmigungsverfahrens zu diesem Projekt
derzeit dar?

2. Betreibt der Rhein-Sieg-Kreis die Federfihrung des laufenden
Genehmigungsverfahrens und welche Stellungnahme wurde seitens dieser
Behotrde zu dem Projekt abgegeben?

3. Welche anderen Behorden sind in dieses Verfahren noch involviert?

4. Wie wird seitens der Verwaltung die Bereitschaft des Investors eingeschétzt in
Bezug auf eine Fortfuhrung des Projekts?

5. Bestehen seitens der Verwaltung alternative Uberlegungen hinsichtlich einer
Standortéanderung dieser Konzentrationszone und wenn ja, welche?
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Fir die Beantwortung vielen Dank
und herzliche Grul3e

Wilfried Hanft, Ute Kleinekathofer Frank Roitzheim und Fraktion

Durchschrift:

Vorsitzender des StEA
Herrn Hans-Dieter Wirtz
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DEr BURGERMEISTER

e

| Ausschuss fiir Stadtentwicklung | 09.09.2015 |
Offentlich Vorlage Nr. 472/2015-7
Stand 18.08.2015

Betreff GroRRe Anfrage der Fraktion Blindnis 90/ Die Griinen vom 24.07.2015 (Eingang
27.07.2015) betr. Forderprogramm Nahmobilitat 2015

Sachverhalt

Unter der Vorlagen-Nr. 436/2015-7 wurde im StEA am 19.08.2015 die grof3e Anfrage der
Fraktion Bundnis 90/ Die Griinen zunéchst nur dahingehend beantwortet, dass bis zur
nachsten StEA Sitzung eine entsprechende Vorlage erarbeitet wird.

Die Fragen der Fraktion Bindnis 90/ Die Grinen vom 24.07.2015 zum Thema ,Férderpro-
gramm Nahmobilitat 2015" werden wie folgt beantwortet:

Frage 1: Hat Bornheim bisher Projekte, die durch dieses Fdrderprogramm unterstitzt werden
koénnten, bei der Landesregierung angegeben? Wenn ja, wie ist der Status der Anfragen?

Antwort: Nein, bislang sind keine Projekte zur Férderung angemeldet worden.

Frage 2: Plant die Stadt fur Projekte, die bereits in der Planung sind (z.B. Umbau Bahnhof
Sechtem oder Roisdorf), Fordermittel zu beantragen? Wenn ja, welche?

Antwort: Am Bahnhof Sechtem ist der Bau eines P+R-Parkplatzes bereits in der Umsetzung.
Neben der Herstellung von PKW-Stellplatzen werden auch tberdachte Abstellanlagen fur
insgesamt 210 Fahrrader errichtet. Hierflr sind bereits Férdermittel zum Einsatz gekommen.
Eine parallele Beantragung zusatzlicher Férdermittel fur die gleiche MaRnahme ist nicht zu-
l&ssig. Auch fir den Umbau des Bahnhofs Roisdorf wird die Verwaltung anstreben, Forder-
mittel zu erlangen. Welche Férdermdglichkeiten hierfiir geeignet sind, wird noch zu prifen
sein.

Frage 3: Macht es aus Sicht der Verwaltung Sinn auf Grund dieses Forderprogramms die
Planungen von Rad- und FuRwegen, die nach der Forderrichtlinie férderwiirdig sind, jetzt
gezielt anzugehen? Foérderfahig sind nach Punkt 2 der Richtlinie ,Bau- und Ausbauvorhaben,
grundhafte Erneuerung sowie weitere Vorhaben der Nahmobilitat, die geeignet sind,

- sicheren Rad- und FuRverkehr zu gewéhrleisten,

- motorisierten Individualverkehr auf den Rad- und Ful3verkehr zu verlagern.
Dabei ist der Vernetzung mit dem 6ffentlichen Personenverkehr angemessen Rechnung zu
tragen:*
Insbesondere scheinen hier auch die durch den Seniorenbeirat durchgefiihrten Ortsbege-
hungen eine gute Gelegenheit einen Pool von Projekten zu finden, die durch dieses Pro-
gramm gefdrdert werden kdnnten.
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Antwort: Nach Abschluss der Uberarbeitung des Radverkehrskonzeptes ist es sinnvoll, ge-
Zielt MaRnahmen nach der vorgeschlagenen Priorisierung anzugehen und hierfur die zur
Verfigung stehenden Fordermittel zu beantragen. Eine Abschépfung von Férdermittel bei
gleichzeitiger Erhohung der stadtischen Mittel fir die Umsetzung von Radverkehrsprojekten
wird flr eine Realisierung von MaRnahmen zwingend erforderlich sein.

Erganzend wird hinzugefligt, dass die Verwaltung sich bereits in mehreren Projekten, wie
z.B. dem Radschnellweg sowie dem Birgerradweg L 300 um die Forderung von Radver-
kehrsprojekten bemuiht hat, eine Férderung der Projekte aber beide Male nicht zustande
gekommen ist. Die derzeit in Erarbeitung befindliche Alternativplanung zum urspringlichen
Radschnellweg ist diesem Planungsstadium noch nicht forderféahig, da It. Forderrichtlinie nur
fur baureife Projekte eine FOrderung beantragt werden kann.

Grundsaétzlich ist vor der Beantragung von Férdermitteln fur einzelne TiefbaumalZnahmen
eine Aufnahme des Projektes in das Stralienbauprogramm notwendig sowie eine Einord-
nung dieser Malnahme mit der entsprechenden Priorisierung innerhalb des Stral3enbaupro-
gramms.

Anlagen zum Sachverhalt

Anfrage
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Fraktion Biindnis 90/Die Griinen, Alter Weiher 2, 53332 Bornheim Stadtratsfraktion Bornheim
An d_en _ Manfred Quadt-Herte
Vorsitzenden des Stadtentwicklungsausschusses Fraktionsvorsitzender

Herrn Hans-Dieter Wirtz Arnd Kuhn

RathausstralRe 2 stellvertr. Fraktionsvorsitzender

53332 Bornheim
Fraktionsgeschaftsstelle

Alter Weiher 2, 53332 Bornheim
Tel.: (0 22 22) 94 55 40

Mobil: 0151 20 74 61 04
fraktion-buendnis90-
diegruenen@rat.stadt-bornheim.de
www.gruene-bornheim.de

Forderprogramm Nahmobilitat 2015 Bornheim, den 24.07.2015
GroRe Anfrage gem. § 19 Abs. 1 Geschaftsordnung des

Rates fir die Sitzung des Stadtentwicklungsausschusses

am 19.08.2015.

Sehr geehrter Herr Wirtz,

wir bitten Sie folgende grof3e Anfrage auf die Tagesordnung der nachsten StEA-Sitzung am
19.08.2015 zu setzen.

Kirzlich wurde das Férderprogramm Nahmobilitat 2015 der Landesregierung veréffentlicht.
Dadurch sollen Radwege, Fahrradabstellanlagen und Burgersteige, Serviceangebote wie
Ladestationen fir Pedelecs sowie Informations- und Kommunikationsangebote wie die
Offentlichkeitsarbeit der Arbeitsgemeinschaft fuBganger- und fahrradfreundlicher Stadte,
Gemeinden und Kreise in NRW e.V. (AGFS) gefoérdert werden. Das Programm soll bis zum
31.12.2019 weitegeflhrt werden.

1 Hat Bornheim bisher Projekte, die durch dieses Forderprogramm unterstutzt werden
kdénnten, bei der Landesregierung angegeben? Wenn ja, wie ist der Status der Anfragen.

2 Plant die Stadt fur Projekte, die bereits in der Planung sind (z.B. Umbau Bahnhof Sechtem
oder Roisdorf), Férdermittel zu beantragen? Wenn ja, fir welche?

3 Macht es aus Sicht der Verwaltung Sinn auf Grund dieses Forderprogramms die Planungen
von Rad- und FuRwegen, die nach der Forderrichtlinie Férderungswirdig sind, jetzt gezielt
anzugehen? Forderfahig sind nach Punkt 2 der Richtlinie ,,Bau- und Ausbauvorhaben,
grundhafte Erneuerung sowie weitere Vorhaben der Nahmobilitét, die geeignet sind,

- sicheren Rad- und FulBverkehr zu gewéhrleisten,

- motorisierten Individualverkehr auf den Rad- und FulBverkehr zu verlagern.

Dabei ist der Vernetzung mit dem 6ffentlichen Personenverkehr angemessen Rechnung zu
tragen.”

Insbesondere scheinen hier auch die durch den Seniorenbeirat durchgefuhrten
Ortsbegehungen eine gute Gelegenheit einen Pool von Projekten zu finden, die durch
dieses Programm geférdert werden kénnten.
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Mit freundlichen GrifRen

Markus Hochgartz Andrea Gesell und Fraktion
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