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1. Ausgangslage

Die Stadt Bornheim beabsichtigt ihre Bushaltestellen so umzubauen, dass diese den
Anforderungen des §8 Abs. 3 Personenbeforderungsgesetz (PBefG) entsprechen. Ziel ist es
dabei nicht nur die Haltestellen barrierefrei umzubauen, sondern auch den o6ffentlichen
Personennahverkehr (OPNV) attraktiver zu gestalten sowie die Verkniipfung mit anderen
Verkehrstrigern, insbesondere der Nahmobilitdt. In der Stadt Bornheim nutzen 15% der
Einwohner den OPNV seltener als monatlich, 36% nutzen das OPNV-Angebot nie oder fast
nie'. Diese Zahlen belegen, dass die Nachfrage noch ausgebaut werden kann. Verdeutlicht
wird dieser Eindruck durch den Modal-Split der Stadt Bornheim. Insgesamt werden nur 11%
der Wege mit dem OPNV zuriickgelegt. Den groBten Anteil hat der MIV mit 59% (41% als
Fahrer, 18% als Mitfahrer)”. Grund hierfiir ist die polyzentrische Siedlungsstruktur der Stadt
Bornheim. Insgesamt verfiigt die Stadt Bornheim iiber 47.466 Einwohner’, welche in 14

Ortsteilen leben. Die Verteilung der Einwohner auf die unterschiedlichen Ortsteile ist relativ

gleichmiBig (vgl. Tabelle 1).

Tabelle 1 - Einwohnerverteilung

Ortsteil Einwohner Anteil

Bornheim-Mitte 7.802 16,4
Brenig 2.237 4,7
Dersdorf 1,182 2,5
Hemmerich 1.459 3,1
Hersel 4,553 9,6
Kardorf 1.809 3,8
Merten 5.369 11,3
Roisdorf 5771 12,2
R&sberg 1.141 3,0
Sechtem 5.176 10,9
Uedorf 901 1,9
Walberberg 4.676 9,9
Waldorf 3.260 6,9
Widdig 3.260 3,9
Gesamt 47.466 100%

Da es sich bei dem Ausbau der Haltestellen um langfristige Investitionen handelt, muss die
prognostizierte Entwicklung der Stadt Bornheim berticksichtigt werden. Die Stadt Bornheim
weist in ihrem Fldchennutzungsplan etwa 100 Hektar neue Wohnfldche aus, daher ist von
einer Zunahme der Bevilkerung und einhergehend von einer wachsenden Verkehrsnachfrage

auszugehen.

! RSK-BERICHT 2013, S. 23.
2 RSK-BERICHT 2013, S. 24.
3 Stadt Bornheim, Stand: 31.12.2013
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2. Kategorisierung der Haltestellen

Der Rhein-Sieg-Kreis schldgt den Gemeinden ein fiinfstufiges Kategorisierungssystem der

Haltestellen vor:

» Kategorie 1: Verkniipfungspunkte gemdll Nahverkehrsplan + Haltestellen mit
regelméffigem Angebot und sehr hoher Fahrgastnachfrage (Summe der Ein- und
Aussteiger pro Tag und Richtung >100)

» Kategorie 2: Haltestellen mit regelméBigem Angebot (Mo-Fr mindestens Stundentakt)
und hohem Ausbaubedarf unabhingig von der Fahrgastnachfrage

» Kategorie 3: Haltestellen mit regelméBigem Angebot und hoher Fahrgastnachfrage
(Summe Ein- und Aussteiger pro Tag und Richtung >50 und <100)

» Kategorie 4: Haltestellen mit unregelmaBigem Angebot und hoher Fahrgastnachfrage
(Summe Ein- und Aussteiger pro Tag und Richtung <50)

» Kategorie 5: Haltestellen, die bis auf weiteres nicht ausgebaut werden sollen

Die Kategorisierung des Rhein-Sieg-Kreises erfolgt dabei nicht durchgehend nach der
vorhandenen  Fahrgastnachfrage, sondern beinhaltet mit der Kategorie 2 ein

nichtnachfragebasiertes Kriterium des hohen Ausbaubedarfs.

Dieses Konzept nimmt die vorgeschlagenen Kategorien prinzipiell auf und wendet sie an.
Dabei kann es durchaus sein, dass bei einigen Haltestellen lediglich kleinere und
kostenextensive Mallnahmen, wie beispielsweise der Austausch taktiler Elemente,

vorgenommen werden miissen.

Die Kategoriesierung der Haltestellen erfolgt spiegelungsgleich, sobald eine
Fahrtrichtungshaltestelle die Anforderungen einer bestimmten Kategorie erfiillt, wird die
gegeniiberliegende Fahrtrichtungshaltestelle konsequent der gleichen Kategorie, unabhéingig
ihrer eigenen Kategorisierung, zugeordnet. Lediglich bei Haltestellen der Kategorie 5 erfolgt
eine  unterschiedliche  Kategoriesierung  der  Fahrtrichtungshaltestellen, da  an
Fahrtrichtungshaltestellen der Kategorie 5 keine Maflnahmen durchgefiihrt werden. Durch
diese Art der Kategorisierung wird ein einheitlicher, gleichméBiger und symmetrischer
Ausbau der Haltestellen gewihrleistet. Die Haltestellen Hersel (1)%, Brenig Sportplatz (17),
Sechtem Bf (33) und Bornheim Europaschule (39) verfiigen als Start- bzw. Endhaltestelle

tiber jeweils nur eine Fahrtrichtungshaltestelle, die Haltestellen Hersel Siemensacker (2) und

* Die Zahlen in Klammern hinter einer Haltestelle im FlieRtext geben zur leichteren Identifizierung die Nummer
der jeweiligen Haltestelle an.
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Hersel Alte Schule (38) werden nur in Fahrtrichtung Hersel angefahren, die Haltestelle Hersel
Vorgebirgsstrafle (35) wird nur in Fahrtrichtung Bonn angefahren. Eine Ausnahme bildet die
Haltestelle Waldorf (Stadtbahn) (20), diese Haltestelle besteht aus lediglich einer

Fahrtrichtungshaltestelle, welche jedoch in beide Fahrtrichtungen angefahren wird.

3. Abgrenzung Haltestellen der Kategorie 2

Das entscheidende Kriterium fiir die Einteilung einer Haltestelle in Kategorie 2 ist der hohe
Ausbaubedarf. Die Beurteilungsmalfistdbe, nach welchen der Ausbaubedarf bewertet wird,
richten sich nach der vorhandenen sozialen Infrastruktur des Haltestellenumfeldes sowie der
bestehenden Verkehrssituation und werden im Folgenden dargelegt. Trifft mindestens eine

der nachfolgenden Kriterien zu, so wird die entsprechende Haltestelle der Kategorie 2

zugeordnet.

3.1 Schulen

Schulen sind besonders wichtige Einrichtungen des Gemeinbedarfes. Des Weiteren konnen
Schiiler bis zum 18. Lebensjahr nicht als MIV-Lenker am Verkehr teilnehmen, sodass der
Schulweg zum Grofteil iiber den OPNV zuriickgelegt werden muss. Durch diese grofle
Abhingigkeit vom OPNV sowie die tégliche, hohe Frequentierung ergibt sich eine hohe
Anforderung an die Erreichbarkeit der Haltestellen. Weiterhin fiihrt die Nihe einer Haltestelle
zu einer Schule zum einen zu einer besonders hohen Fahrgastnachfrage, zum anderen miissen
die Haltestellen den besonderen Sicherheitsanforderungen des Schiilerverkehrs gerecht

werden®. Aus diesen Griinden verfiigen Haltestellen in Schulnihe {iber einen besonders hohen

Ausbaubedarf.

3.2 Verkniipfung der Verkehrsmittel

Haltestellen, welche das Umsteigen in andere Verkehrsmittel ermdglichen, sind
Schliisselstellen des Nahverkehrnetzes und verfiigen ebenfalls iiber einen hohen
Ausbaubedarf. An diesen Haltestellen kann gerade in den Spitzenstunden von einer

tberdurchschnittlich hohen Verkehrsnachfrage ausgegangenen werden. Durch einen Ausbau

® EAD 2013, S. 73.
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dieser Haltestellen wird die Attraktivitit gesteigert, sodass die Bereitschaft, zwei

unterschiedliche Verkehrsmittel, zur Zuriicklegung einer Strecke, zu verkniipfen, wichst.

3.3 Haltestellen aulierhalb geschlossener Bebauung

Ein weiteres Kriterium fiir Haltestellen mit erhdhtem Ausbaubedarf ist die Lage auflerhalb der
geschlossenen Bebauung einhergehend mit einer grolen Bedeutung des Durchgangsverkehrs
auf dieser StraBe. In diesen Situationen konnen sich durch das hohe Verkehrsaufkommen
Gefahrensituationen ergeben, sodass auf einen sicheren Aufenthalt besonders geachtet werden

muss.

4. Ausbau der Haltestellen

Die Haltestellen werden grundsitzlich als Haltestellenkaps ausgebaut. Die Vorteile bestehen
insbesondere darin, dass der Bus parallel anfahren kann und somit ein barrierefreier Ein- und
Ausstieg ermdglicht wird. Weiterhin sind keine Ein- oder Ausfahrtsstrecken notig, sodass die
Linge auf das Notwendigste reduziert werden kann. Zuletzt vergrofert das Vorziehen der
Haltestelle an die Fahrbahn die Warteflichen, sodass die Aufenthaltsqualitét, die Sicherheit
und eine Trennung der Warte- und Durchgangsfunktion gewihrleistet ist®. Autofahrer kénnen
an Buskaphaltestellen haltende Busse nur schwer iiberholen. Daher wird durch die Errichtung
von Buskaphaltestellen dem OPNV eine hohere Bedeutung zugesprochen. Busbuchten sind
an Haltestellen in Schulnéhe sinnvoll, da durch den groeren Abstand zum Fahrbahnrand eine

gréfere Sicherheit fiir die wartenden und oft driangelnden Schiiler erreicht wird’.

4.1 Mindeststandards
Der Rhein-Sieg-Kreis schlégt folgende Mindeststandards fiir die Haltestellen vor:

»  Erhohter Bordstein (18cm)

»  Leitstreifen fiir Sehbehinderte

» FEinstiegsfeld zur Markierung der Position fiir den Einstieg
»  Leitstreifen bis zur ndchsten Querungshilfe

s Zugang zur Haltestelle mindestens 1,50m

®EAD 2013, S. 65.
TEAD 2013, S. 74.
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»  Priifung, ob eine Querungshilfe sinnvoll ist

Diese Standards sind bis auf die Mindestbreite grundsitzlich sinnvoll. Nach der EAO sollte
eine Mindestbreite von 2,5m nicht unterschritten werden, mindestens ist jedoch eine
Durchgangsbreite von 1,50m freizuhalten®, diese Anforderung deckt sich mit den vom Rhein-
Sieg-Kreis vorgeschlagenen MaBen’. Im Sinne einer gerechten Funktionstrennung zwischen
dem Durchgangsverkehr und den wartenden Personen sollten, sofern es aus Platzgriinden

moglich ist, 2,50m als Mindestbreite festgesetzt werden.

Zusitzlich sollten bei ausreichendem Platzangebot Fahrradabstellmoglichkeiten an jeder
Haltestelle vorzufinden sein. Diese bieten eine kostenglinstige Moglichkeit, die beiden
Verkehrstriger Fahrrad und OPNV miteinander zu verbinden. Durch die Anbindung kénnen
die jeweiligen Vorteile des Radverkehrs und des OPNV kombiniert werden. Eine Verlagerung
im Modal-Split zugunsten des umweltfreundlichen Nahverkehrs ist in jedem Falle ein Ziel,

welches die Stadt Bornheim durch den Umbau der Haltestellen ebenfalls verfolgen sollte.

Des Weiteren sollte an jeder Haltestelle ein Wartehduschen zu finden sein. Durch die
Erhéhung der Wartequalitiit wird die Bereitschaft, den OPNV zu nutzen, erhéht. Sollte es aus
Platzgriinden nicht moglich sein, ein Wartehduschen zu errichten, so sollten zumindest
Wartebénke aufgestellt werden. Bereits vorhandene Wartehduschen ohne Wartebénke sollten

mit Wartebadnken ausgestattet werden.

Zuletzt muss zur Erhaltung der Sauberkeit durch die Aufstellung von Abfalleimern Rechnung

getragen werden.

4.2. Weitere Ausstattungen
Der Rhein-Sieg-Kreis schldgt weiterthin  folgende, {iber die Mindestausstattung

hinausgehende, Ausstattungsmerkmale vor:

» Kategorie 1:
u  Aufstellfliche von mindestens 2,50m
" Akustische Information
s Dynamische Abfahrtsanzeiger
»  Uberdachte Warteflache

8 EAD 2013, S. 75.
®EAD 2013, 5.37;S. 75
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u  Sitzgelegenheiten
»  Ausreichende Beleuchtung
» Kategorie2 (bei Nihe zu einer besonderen Einrichtung fir Altere oder
Mobilitatseingeschriankte):
u  Aufstellfliche von mindestens 2,50m
»  Uberdachte Wartefliichen
u  Sitzgelegenheiten
»  Ausreichende Beleuchtung
» Kategorie 3:
s Aufstellfliche von 2,50m
»  Uberdachte Wartefliche
v Sitzgelegenheiten

»  Ausreichende Beleuchtung

Haltestellen der Kategorie 4 erhalten demnach lediglich die Mindestausstattung, die
Haltestellen der Kategorie 5 werden nicht ausgebaut. Zum Teil sind diese Haltestelle bereits
ausgebaut oder bei Haltestellen die als Wartepunkte fiir die Fahrer dienen z.B. Brenig

Sportplatz ist dies nicht notwendig.

Die Aufstellfliche von mindestens 2,50m Breite soll, wie bereits oben dargelegt, als
Mindestausstattung angesehen werden. Auf die Beleuchtung wird im Punkt 4.3 néher

eingegangen.

Dynamische und akustische Informationsanlagen wie sie fiir Haltestellen der Kategorie 1
vorgeschlagen werden scheinen vor dem Hintergrund der Anschaffungs- und Folgekosten nur
an solchen Haltestellen gerechtfertigt, an welchen sich mindestens zwei Verkehrslinien mit
jeweils besonders hoher Fahrgastnachfrage kreuzen. Hier konnen diese Anlagen den Fahrgast
mit den notwendigen Informationen zu Umstiegsmdéglichkeiten und Wartezeiten versorgen. In
der Stadt Bornheim ist die Anbringung von dynamischen und akustischen

Informationsanlagen fiir den Busverkehr aus diesen Griinden nicht vorgesehen.

Dass die Ausstattung der Haltestellen der Kategorie 2 vollig unabhdngig von der
Fahrgastnachfrage festgelegt werden soll, erscheint als nicht sachgeméB. Die vom Rhein-
Sieg-Kreis vorgeschlagene Bedingung, wonach Haltestellen der Kategorie 2 dann eine hohere
Ausbauqualitidt erfahren sollen, wenn sich in der Nihe der Haltestelle eine besondere

Einrichtung fiir Altere oder Mobilititseingeschriinkte befindet, ist nicht nachvollziehbar. Zwar
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ist eine solche Bedingung grundsitzlich zu befirworten, allerdings muss diese Bedingung
auch konsequent an allen Haltestellen die eine Néhe zu solchen Einrichtungen aufweisen,
unabhiéingig der zugeordneten Kategorie, angewandt werden. Andernfalls erfolgt die

Aufwertung der Haltestellen, in deren Nihe sich eine "besondere Einrichtung" befindet,

willkiirlich.

4.3 Beleuchtung

Eine gute Beleuchtung triigt zum einen zu einer héheren sozialen Kontrolle und einhergehend
zu einem groferen Sicherheitsgefiihl bei. Dies fithrt nicht nur zu einer Attraktivititssteigerung
des OPNV bei, sondern wirkt sich auch positiv auf die Wahrnehmung des offentlichen
Raumes der Stadt aus. Gut beleuchtete Haltestellen werten das unmittelbare Stralenumfeld
auf, erhohen die Erkennbarkeit der Haltestelle und tragen mithin zu einer grofieren

Verkehrssicherheit bei.

5. Priorisierung

Entgegen der Empfehlung des Rhein-Sieg-Kreises erscheint es als unvorteilhaft die
Priorisierung der Haltestellen analog zur Kategoriesierung durchzufiihren. Deshalb wird an
dieser Stelle eine eigene Priorisierung durchgefiihrt, die nachfolgenden Aspekte gehen dabei

in die Priorisierung der Haltestellen ein:

s Ausbauzustand
u  Kategorie

= Raumliche Lage

Insgesamt gibt es vier unterschiedliche Priorititen, nach welchen sich die angestrebten
Ausbaujahre der jeweiligen Haltestelle richten (vgl. Tabelle 2). Durch die gewdhlte

Priorisierung soll eine groBere Flexibilitit hinsichtlich des Ausbaujahres und eine hohere

Akzeptanz des Projekts in der Bevolkerung erreicht werden.

Tabelle 2 - Ausbaujahre

Prioritat Ausbaujahre
1 2015/16
2017/18

2
3 2019/20
4 2021
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5.1 Ausbauzustand

Eine Priorisierung ohne Beriicksichtigung des Ausbauzustands wiirde zu nicht
wiinschenswerten Ergebnissen fithren. So kann es sein, dass bei Haltestellen, welche erst vor
kurzem errichtet oder umgebaut wurden, die taktilen Elemente nicht mehr der aktuellen Norm
entsprechen. Allerdings verfiigen diese Haltestellen bereits {iber taktile Elemente, wohingegen
diese bei anderen Haltestellen noch vollkommen fehlen. Uberdies werden die Normen fiir
taktile Elemente derzeit iiberarbeitet, sodass ein Austausch der taktilen Elemente méglichst
spét erfolgen sollte, um die zu diesem Zeitpunkt aktuellen Normen zu erfiillen. Daher ist es
sachgerechter, den zuletzt genannten Haltestellen eine héhere Prioritit zuzuordnen, um die

gravierenderen Méngel und Einschrinkungen der Barrierefreiheit zuerst zu beseitigen.

5.2 Kategorie

Wie bereits dargestellt, schldgt der Rhein-Sieg-Kreis vor, die Priorisierung stringent nach der
Kategorisierung der Haltestellen vorzunehmen. Auch wenn aus den bereits aufgefiihrten
Griinden diese starre Art der Priorisierung abgelehnt wird, so wird die Kategorie der
jeweiligen Haltestelle keinesfalls ignoriert. Durch die Kategorisierung der Haltestellen wird
deren Bedeutung quantifiziert, sodass die Kategorie einen entscheidenden Einfluss auf die
Priorisierung hat. Insbesondere durch die Berticksichtigung des aktuellen Ausbauzustands
(vgl. 6.1) kann es jedoch vorkommen, dass einige Haltestellen der hoheren Kategorien

zunichst zurlickgestellt werden.

5.3 Riaumliche Lage

Der zweite Aspekt ist die rdumliche Lage der Haltestelle. Durch die Beriicksichtigung der
Lage soll ein moglichst quantitativ gleichméBiger Ausbau in den verschiedenen Ortsteilen der
Stadt Bornheim ermoéglicht werden. Es soll dabei vermieden werden, dass es in bestimmten
Jahren zu einer Konzentration der Baumafinahmen in wenigen Ortsteilen kommt. Vielmehr
sollen in allen Jahren, im Sinne einer "gerechten" Priorisierung tiber das gesamte Stadtgebiet

Malnahmen durchgefiihrt werden.
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6. Exgebnis
Nach Anwendung der dargelegten Kriterien ergibt sich folgende Kategorisierung und Anzahl
der Fahrtrichtungshaltestellen:

Tabelle 3 - Kategorisierung der Haltestellen

Anzahl der Fahrtrichtungshaltestellen Planung
Kategorie 1: 11
Kategorie 2: 15
Kategorie 3: 6
Kategorie 4: 33
Kategorie 5: 9
Gesamt: 74

Im Folgenden werden die Haltestellen der jeweiligen Kategorie aufgelistet. Eine vollstandige
Liste aller Haltestellen inklusive Nummerierung, Kategorisierung und Priorisierung findet

sich im Anhang,

6.1 Kategorie 1

Insgesamt acht Haltestellen (elf Fahrtrichtungshaltestellen) sind der hochsten Kategorie
zugeordnet, davon sind drei Haltestellen (Hersel (1), Sechtem Bf (33) und Bornheim
Europaschule (39)) End- bzw. Starthaltestellen. Drei Haltestellen der Kategorie 1 befinden
sich in Bornheim, zwei weitere Haltestellen liegen in Merten und eine Haltestelle der

Kategorie 1 ist im Ortsteil Hersel vorhanden.

Tabelle 4 - Haltestellen der Kategorie 1

Nr. Haltestelle Fahrtrichtung Linien Kategorie
1 Hersel 604, 817, 818 1
7 a | Bornheim Rathaus Brenig/Sechtem/Bornheim | 633, 817, 818 1
7 b | Bornheim Rathaus Hersel/Alfter 633, 817, 818 1
9 a | Bornheim Schwimmbad Brenig/Sechtem 817, 818 1
9 b | Bornheim Schwimmbad Hersel 817, 818 1
28 | a | Merten Schule Sechtem 818 1
28 | b | Merten Schule Hersel 818 1

30 |b | Merten (Stadtbahn) Hersel 818 1

33 Sechtem Bf 818 1

38 Hersel Alte Schule Hersel 604 1

39 Bornheim Europaschule 633 1
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6.2 Kategorie 2

Der Kategorie 2 sind acht Haltestellen (15 Fahrtrichtungshaltestellen) zugeordnet, bei

welchen ein hoher Ausbaubedarf (vgl. 3.) besteht.

Tabelle 5 - Haltestellen der Kategorie 2

Nr. Haltestelle Fahrtrichtung Linien Kategorie
a | Roisdorf Bf/Rosental Brenig/Sechtem 817, 818 2
b | Roisdorf Bf/Rosental Hersel 817, 818 2
12 | a | Bornheim Hellenkreuz Brenig/Sechtem 817, 818 2
12 | b [ Bornheim Hellenkreuz Hersel 817, 818 2
18 | a | Dersdorf Sechtem 818 2
18 | b | Dersdorf Hersel 818 2
20 Waldorf (Stadtbahn) 818 2
21 | a | Kardorf Auf dem Knickert Sechtem 818 2
21 | b | Kardorf Auf dem Knickert Hersel 818 2
24 | a | Hemmerich Schule Sechtem 818 2
24 | b | Hemmerich Schule Hersel 818 2
26 | a | Rosherg Schule Sechtem 818 2
26 | b | Rosherg Schule Hersel 818 2
41 | a | Roisdorf Bahnhof Bornheim 633 2
41 | b | Roisdorf Bahnhof Alfter 633 2

6.3 Kategorie 3
Mit drei Haltestellen (sechs Fahrtrichtungshaltestellen) sind der Kategorie 3 die wenigsten

Haltestellen zugeordnet Diese Haltestellen sind durch eine hohe Fahrgastnachfrage

gekennzeichnet.

Tabelle 6 - Haltestellen der Kategorie 3

Nr. Haltestelle Fahrtrichtung Linien Kategorie
6 a | Roisdorf Siegesstralle Brenig/Sechtem/Bornheim | 633, 817, 818 3
6 b | Roisdorf SiegesstraRe Hersel/Alfter 633, 817, 818 3
27 | a | Merten Heide Sechtem 818 3
27 | b | Merten Heide Hersel 818 3
32 | a [ Sechtem Krausplatz Sechtem 818 3
32 | b | Sechtem Krausplatz Hersel 818 3
6.4 Kategorie 4
Die mit Abstand grofite Anzahl an  Haltestellen (18 Haltestellen, 33

Fahrtrichtungshaltestellen) sind der Kategorie 4 zugeordnet. Diese Haltestellen verfiigen tiber

eine niedrige Fahrgastnachfrage.
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Tabelle 7 - Haltestellen der Kategorie 4

Nr. Haltestelle Fahrtrichtung Linien Kategorie
2 Hersel Siemensacker Hersel 604, 817, 819 4
3 a | Bornheim Gewerbepark Siid | Brenig/Sechtem 817,818 4
4 a | Roisdorf Joh.-Phil.-Reis-Str. | Brenig/Sechtem 817,818 4
4 b | Roisdorf Joh.-Phil.-Reis-Str. | Hersel 817, 818 4
8 a | Bornheim Kartduser Str. Brenig/Sechtem/Bornheim | 633,817, 818 4
8 b | Bornheim Kartduser Str. Hersel/Alfter 633, 817, 818 4
11 | a | Bornheim MiihlenstraRe Brenig/Sechtem 817, 818 4
11 | b | Bornheim MiihlenstraRe Hersel 817, 818 4
13 | a | Brenig Hennesenbergstr. Brenig 817 4
13 | b | Brenig Hennesenbergstr. Hersel 817 4
14 | a | Brenig Auf dem Plon Brenig 817 4
14 | b | Brenig Auf dem Plon Hersel 817 4
15 | a | Brenig Post Brenig 817 4
15 | b | Brenig Post Hersel 817 4
16 | a | Brenig Wasserturm Brenig 817 4
16 | b [ Brenig Wasserturm Hersel 817 4
19 | a | Waldorf Gaststétte Kreuel Sechtem 818 4
19 | b | Waldorf Gaststétte Kreuel Hersel 818 4
22 | a | Kardorf LindenstralRe Sechtem 818 4
22 | b | Kardorf LindenstraRe Hersel 818 4
23 | a | Kardorf SchulstralRe Sechtem 818 4
23 | b | Kardorf SchulstralRe Hersel 818 4
25 | a | Résberg Hemmergasse Sechtem 818 4
25 | b | RGsherg Hemmergasse Hersel 818 4
29 | a | Merten Apotheke Sechtem 818 4
29 | b | Merten Apotheke Hersel 818 4
34 | a | Hersel MoselstraRRe Bonn 604 4
34 | b |Hersel MoselstraRe Hersel 604 4
35 Hersel Vorgebirgsstrale Bonn 604 4
36 | a |Hersel Clarenweg Bonn 604 4
36 | b |Hersel Clarenweg Hersel 604 4
37 | a | Hersel Griiner Weg Bonn 604 4
37 | b | Hersel Griiner Weg Hersel 604 4
6.5 Kategorie 5

In die letzte Kategorie fallen sechs Haltestellen (neun Fahrtrichtungshaltestellen), welche

nicht ausgebaut werden sollen.

Tabelle 8 - Haltestellen der Kategorie 5

Nr. Haltestelle Fahrtrichtung Linien Kategorie
3 b | Bornheim Gewerbepark Stid | Hersel 817, 818 5
10 | a | Bornheim KSK Brenig/Sechtem 817, 818 5
10 | b | Bornheim KSK Hersel 817, 818 5
17 Brenig Sportplatz 817 5
30 | a | Merten (Stadtbahn) Sechtem 818 5
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31 | a | Sechtem Eupener StralRe Sechtem 818 5
31 | b |Sechtem Eupener StraRe Hersel 818 5
40 | a | Roisdorf FriedrichstraRe Bornheim 633 5
40 | b | Roisdorf FriedrichstraRe Alfter 633 5
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Anhang:

Tabelle 9 - Haltestelleniibersicht

Nr. Haltestelle Fahrtrichtung Linien Kategorie | Prioritdt | Ausbhaujahr
1 Hersel 604, 817, 818 1 3 2020
2 Hersel Siemensacker Hersel 604, 817, 819 4 1 2016
3 | a|Bornheim Gewerbepark Siid | Brenig/Sechtem 817, 818 4 3 2020
3 | b| Bornheim Gewerbepark Stid | Hersel 817, 818 5 . -

4 | a| Roisdorf Joh.-Phil.-Reis-Str. | Brenig/Sechtem 817, 818 4 2 2018
4 | b| Roisdorf Joh.-Phil.-Reis-Str. Hersel 817, 818 4 2 2018
5 |a| Roisdorf Bf/Rosental Brenig/Sechtem 817,818 2 2 2017
5 |b| Roisdorf Bf/Rosental Hersel 817, 818 2 2 2017
6 | a| Roisdorf SiegesstralRe Brenig/Sechtem/Bornheim | 633, 817, 818 3 2 2018
6 | b| Roisdorf SiegesstralRe Hersel/Alfter 633, 817, 818 3 2 2018
7 |a|Bornheim Rathaus Brenig/Sechtem/Bornheim | 633, 817, 818 1 3 2020
7 | b| Bernheim Rathaus Hersel/Alfter 633, 817, 818 1 3 2020
8 | a| Bornheim Kartduser Str. Brenig/Sechtem/Bornheim | 633, 817, 818 4 3 2019
8 | b| Bornheim Kartduser Str. Hersel/Alfter 633, 817, 818 4 3 2019
9 | a| Bornheim Schwimmbad Brenig/Sechtem 817,818 1 1 2015
9 | b|Bornheim Schwimmbad Hersel 817, 818 1 1 2015

10 | a| Bornheim KSK Brenig/Sechtem 817, 818 5 - -
10 | b| Bornheim KSK Hersel 817, 818 5 - -
11 | a| Bornheim MiihlenstraBe Brenig/Sechtem 817, 818 4 3 2019
11 | b| Bornheim MiihlenstraRRe Hersel 817,818 4 3 2019
12 | a| Bornheim Hellenkreuz Brenig/Sechtem 817, 818 2 4 2021
12 | b| Bornheim Hellenkreuz Hersel 817, 818 2 4 2021
13 | a| Brenig Hennesenbergstr. Brenig 817 4 3 2020
13 | b| Brenig Hennesenbergstr. Hersel 817 4 3 2020

14 | a| Brenig Auf dem Plon Brenig 817 4 3 2020

14 | b| Brenig Auf dem Plon Hersel 817 4 3 2020

15 | a| Brenig Post Brenig 817 4 3 2020

15 | b| Brenig Post Hersel 817 4 3 2020

16 | a| Brenig Wasserturm Brenig 817 4 3 2020

16 | b| Brenig Wasserturm Hersel 817 4 3 2020
17 Brenig Sportplatz 817 5 - -
18 | a| Dersdorf Sechtem 818 2 1 2015
18 | b| Dersdorf Hersel 818 2 1 2015
19 | a| Waldorf Gaststatte Kreuel Sechtem 818 4 2 2017
19 | b| Waldorf Gaststatte Kreuel Hersel 818 4 2 2017

20 Waldorf (Stadtbahn) 818 2 3 2020

21 | a| Kardorf Auf dem Knickert Sechtem 818 2 3 2019

21 | b| Kardorf Auf dem Knickert Hersel 818 2 3 2019

22 | a| Kardorf Lindenstrafe Sechtem 818 4 3 2020

22 | b| Kardorf LindenstraRe Hersel 818 4 3 2020

23 | a| Kardorf SchulstralRe Sechtem 818 4 1 2016

23 | b| Kardorf SchulstraBe Hersel 818 4 1 2016

24 | a| Hemmerich Schule Sechtem 818 2 2 2017

24 | b| Hemmerich Schule Hersel 818 7 2 2017
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25 | a| Rosberg Hemmergasse Sechtem 818 4 4 2021
25 | b| Rosherg Hemmergasse Hersel 818 4 4 2021
26 | a| Rosberg Schule Sechtem 818 2 1 2015
26 | b|Rosherg Schule Hersel 818 2 1 2015
27 | a| Merten Heide Sechtem 818 3 4 2021
27 | b| Merten Heide Hersel 818 3 4 2021
28 | a| Merten Schule Sechtem 818 1 1 2016
28 | b| Merten Schule Hersel 818 1 1 2016
29 | a| Merten Apotheke Sechtem 818 4 3 2019
29 | b| Merten Apotheke Hersel 818 4 3 2019
30 | b| Merten (Stadtbahn) Hersel 818 1 1 2016
30 | a| Merten (Stadtbahn) Sechtem 818 5 - -
31 | a| Sechtem Eupener Strafe Sechtem 818 5 - -
31 | b| Sechtem Eupener Stralle Hersel 818 5 = -
32 | a| Sechtem Krausplatz Sechtem 818 3 2 2017
32 | b| Sechtem Krausplatz Hersel 818 3 2 2017
33 Sechtem Bf 818 1 4 2021
34 | a| Hersel MoselstralRe Bonn 604 4 1 2016
34 | b| Hersel MoselstralRe Hersel 604 4 1 2016
35 Hersel VorgebirgsstraBe Bonn 604 4 4 2021
36 | a| Hersel Clarenweg Bonn 604 4 3 2020
36 | b| Hersel Clarenweg Hersel 604 4 3 2020
37 | a| Hersel Griiner Weg Bonn 604 4 2 2018
37 | b| Hersel Griiner Weg Hersel 604 4 2 2018
38 Hersel Alte Schule Hersel 604 1 1 2015
39 Bornheim Europaschule 633 1 1 2016
40 | a| Roisdorf FriedrichstralRe Bornheim 633 5 - -
40 | b| Roisdorf Friedrichstrale Alfter 633 5 - -
41 | a| Roisdorf Bahnhof Bornheim 633 2 3 2019
41 | b| Roisdorf Bahnhof Alfter 633 2 3 2019
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Tahelle 10 - Kosteniibersicht

Nr. Haltestelle Kategorie Geschétzte Kosten Aushaujahr
1 Hersel 1 1.409,44 € 2020
2 Hersel Siemensacker 4 17.891,24 € 2016
3 | a | Bornheim Gewerbepark Stid 4 1.259,98 € 2020
3 | b | Bornheim Gewerbepark Stid 5 Wird nicht ausgebaut -

4 | a | Roisdorf Joh.-Phil.-Reis-Str. 4 22.122,78 € 2018
4 | b | Roisdorf Joh.-Phil.-Reis-Str. 4 21.326,33 € 2018
5 | a | Roisdorf Bf/Rosental 2 26.615,10 € 2017
5 | b [ Roisdorf Bf/Rosental 2 25.580,51 € 2017
6 | a | Bornheim Siegesstr. 3 24.944,27 € 2018
6 | b | Bornheim Siegesstr. 3 1.915,16 € 2018
7 | a | Bornheim Rathaus 1 1.740,43 € 2020
7 | b | Bornheim Rathaus 1 3.609,43 € 2020
8 | a | Bornheim Kartduserstr. 4 14.874,14 € 2019
8 | b | Bornheim Kartduserstr. 4 14.110,98 € 2019
9 | a | Bornheim Schwimmbad 1 41.844,13 € 2015
9 | b | Bornheim Schwimmbad 1 14.274,38 € 2015

10 | a | Bornheim KSK 5 Wird nicht ausgebaut -
10 | b | Bornheim KSK 5 Wird nicht ausgebaut -
11 | a | Bornheim Miihlenstr. 4 18.777,82 € 2019
11 | b | Bornheim Miihlenstr. 4 10.758,82 € 2019
12 | a | Bornheim Hellenkreuz 2 23.270,03 € 2021
12 | b | Bornheim Hellenkreuz 2 15.563,36 € 2021
13 | a | Brenig Hennesenbergstr. 4 8.827,66 € 2020
13 | b | Brenig Hennesenbergstr. 4 19.195,27 € 2020
14 | a | Brenig Auf dem Ploon 4 1.865,22 € 2020
14 | b | Brenig Auf dem Ploon 4 1.425,67 € 2020
15 | a | Brenig Post 4 1.276,21 € 2020
15 | b | Brenig Post 4 1.094,30 € 2020
16 | a | Brenig Wasserturm 4 1.702,44 € 2020
16 | b | Brenig Wasserturm 4 1.021,84 € 2020
17 Brenig Sportplatz 5 Wird nicht ausgebaut -
18 | a | Dersdorf 2 14.998,37 € 2015
18 | b | Dersdorf 2 21.454,10 € 2015
19 | a | Waldorf Gaststétte Kreuel 4 21.761,15 € 2017
19 | b | Waldorf Gaststétte Kreuel 4 22.762,47 € 2017
20 Waldorf Stadtbahn 2 12.470,70 € 2020
21 | a | Kardorf Auf dem Knickert 2 22.359,63 € 2019
21 | b | Kardorf Auf dem Knickert 2 17.442,40 € 2019
22 | a | Kardorf Lindenstralle 4 9.825,44 € 2020
22 | b | Kardorf LindenstraRe 4 10.450,19 € 2020
23 | a | Kardorf Schulstrale 2 14.225,00 € 2016
23 | b | Kardorf SchulstraRe 2 14.514,29 € 2016
24 | a | Hemmerich Schule 2 31.254,22 € 2017
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24 | b | Hemmerich Schule 2 34.142,05 € 2017
25 | a | Rosherg Hemmergasse 4 21.306,03 € 2021
25 | b | Rosberg Hemmergasse 4 22.298,25 € 2021
26 | a | RGsherg Schule 2 13.338,85 € 2015
26 | b | Rosherg Schule 2 37.977,37 € 2015
27 | a | Merten Heide 3 23.645,59 € 2021
27 | b | Merten Heide 3 13.462,75 € 2021
28 | a [ Merten Schule 1 33.486,81 € 2016
28 | b | Merten Schule 1 34,960,37 € 2016
29 | a | Merten Apotheke 4 20.816,96 € 2019
29 | b | Merten Apotheke 4 11.670,38 € 2019
30 | a | Merten (Stadtbahn) 5 Wird nicht ausgebaut -
30 | b | Merten (Stadtbahn) 1 19.790,24 € 2016
31 | a [ Sechtem Eupener Strafle 5 Wird nicht ausgebaut -
31 | b | Sechtem Eupener StraRe 5 Wird nicht ausgebaut -
32 | a | Sechtem Krausplatz 3 11.564,66 € 2017
32 | b | Sechtem Krausplatz 3 11.564,66 € 2017
33 Sechtem Bahnhof 1 1.790,25 € 2021
34 Hersel Moselstrae 4 20.815,55 € 2016
34 | b | Hersel Moselstralke 4 7.137,77 € 2016
35 Hersel VorgebirgsstraRe 4 18.427,75 € 2021
36 | a | Hersel Clarenweg 4 24.331,11 € 2020
36 | b | Hersel Clarenweg 4 21.894,55 € 2020
37 | a | Hersel Griiner Weg 4 30.101,39 € 2018
37 | b | Hersel Griiner Weg 4 23.989,84 € 2018
38 Hersel Alte Schule 1 59.781,70 € 2015
39 Bornheim Europaschule 1 23.411,54 € 2016
40 | a | Roisdorf FriedrichstralRe 5 Wird nicht ausgebaut -
40 | b | Roisdorf FriedrichstraRe 5 Wird nicht ausgebaut -
41 | a | Roisdorf Bahnhof 2 17.608,88 € 2019
41 | b | Roisdorf Bahnhof 2 20.968,10 € 2019
Gesamtkosten: 1.180.098,31 € bis 2021
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