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BORNHEIM

DEr BURGERMEISTER

stadt

e

Ausschuss fir Stadtentwicklung 15.04.2015
Rat 07.05.2015
offentlich Vorlage Nr. 077/2015-7

Stand 13.03.2015

Betreff Bebauungsplan De 04 in der Ortschaft Dersdorf, Beschluss zur frihzeitigen
Offentlichkeitsbeteiligung

Beschlussentwurf Ausschuss fur Stadtentwicklung

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung empfiehlt dem Rat, wie folgt zu beschlieRen:
s. Beschlussentwurf Rat.

Beschlussentwurf Rat

Der Rat beschliel3t,

1. die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit gemaf § 3 Abs. 1 BauGB mit dem vor-
liegenden Planvorentwurf und der vorliegenden Darlegung der allgemeinen Ziele und
Zwecke der Planung,

2. die Planung fur die Dauer von 4 Wochen 6ffentlich auszulegen und eine Einwohner-
versammlung durchzufthren.

Sachverhalt

Am 06.11.2014 fasste der Rat der Stadt Bornheim den Beschluss zur Aufstellung des Be-
bauungsplans De 04 in der Ortschaft Dersdorf (s. Vorlage 561/2014-7).

Das Plangebiet des Bebauungsplanes De 04 befindet sich im Ortsteil Dersdorf im riickwarti-
gen Bereich der Bebauungen am Bannweg, Max-Ernst-Weg, Waldorfer Weg und der Durer
Stral3e und umfasst die Flurstlicke Gemarkung Bornheim-Brenig, Flur 71, Flursticke 4,5,6
jeweils teilweise sowie 8,9, 17 und 267. Die Flache ist im wirksamen Flachennutzungsplan
als Wohnbauflache dargestellt.

Von Seiten der Immobilien- und Projektentwicklungsgesellschaft Gebig IPG besteht Interes-
se das Gelande kurzfristig zu entwickeln. Dazu wurden Gesprache mit den Eigentimern ge-
fihrt und die Bereitschaft sich an der Planung zu beteiligen oder ihre Grundstiicke zu verau-
Bern abgefragt. Auf Grundlage der Bereitwilligkeit wurde das Plangebiet festgelegt. Es um-
fasst eine Flache von ca. 9.000 gm.

Der Investor plant auf den freien Innenbereichsflachen eine Nachverdichtung mit ca. 16 Ein-
familienhausern.

Die ErschlieBung des Gebietes soll tber die Durerstral3e erfolgen. Dazu wird von Seiten der
Verwaltung gefordert, dass der Investor an der Durerstra3e den Ausbau eines Gehweges bis
zur Grinwaldstrafl3e ohne zusatzlichen Grunderwerb umsetzt. Ebenfalls soll aus dem Gebiet
eine FuBBwegeverbindung an den Wirtschaftsweg im Osten geschaffen werden. Zur Umset-
zung beiden Forderungen hat sich der Investor bereit erklart.

Hinsichtlich der Umsetzbarkeit haben die Eigentimer innerhalb des Plangebietes ihren Ent-
wicklungswillen bereits kundgetan und entsprechende notarielle Vertrage mit Fristen abge-
schlossen.
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Insgesamt kann mit der vorgesehenen Innenentwicklung teilweise brachliegender Flachen
die Versiegelung von nutzbaren Freiflachen im Auf3enbereich vermieden werden.

Durch die Erarbeitung der stadtebaulichen Plane und der erforderlicher Fachgutachten zu
dem aufzustellenden Bebauungsplan entstehen der Stadt Bornheim keine Kosten, da diese
von dem Investor tibernommen werden.

Im Rahmen der frithzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit sollen die Biirger nun die Moglich-
keit bekommen, Stellungnahmen zur Planung abzugeben.

Finanzielle Auswirkungen

1.500,- Euro zur Durchfiihrung der friihzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit und Vorberei-
tung der Offenlage. Die Kosten sind im Haushalt bereits eingestellt.

Anlagen zum Sachverhalt

1. Ubersichtskarte
2. Gestaltungsplan
3. Allgemeine Ziele und Zwecke der Planung
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Legende

Geplante Bebauung
(Wohngebaude / Nebengebaude)

Freiflachen der Wohngebaude

I Parzellierungsvorschlag

geplante Verkehrsflachen (6ffentlich)

ﬁ geplante Parkplatze (6ffentlich)

Baume geplant

I Grenze des raumlichen Geltungsbereiches
des Bebauungsplanes

Dieser Entwurf hat in der Zeit vom _ bis
einschlielich zur frihzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit
gem. § 3 Abs. 1 BauGB ausgelegen.

Bornheim, den in Vertretung

Erster Beigeordneter
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4.2 Bauweise

Fur die geplante Bebauung wird in Fortfihrung der vorhandenen Siedlungsstruktur eine offe-
ne Bauweise mit Festsetzung von Einzelhauser angestrebt. Je Gebaude sollen maximal zwei
Wohneinheiten zugelassen werden. In der Regel werden, wie in vergleichbaren Gebieten,
voraussichtlich Uberwiegend Einfamilienhduser entstehen. Es soll jedoch die Mdglichkeit
bestehen bleiben zusatzlich eine Einliegerwohnung 0.a. zu errichten.

4.3 Grin- und Freiflachen
Das Plangebiet erhalt keine separat ausgewiesenen Grin- und Freiflachen. Die Grinstruktur
dieses Siedlungsteils ergibt sich aus den privaten Garten und der offenen Bauweise.

5.0 Auswirkungen der Planung

Die Antragsteller sind bereit und in der Lage, die notwendigen Erschliellungsanlagen auf
eigene Kosten herstellen zu lassen. Sie verpflichten sich weiter, alle Kosten des Bauleitplan-
verfahrens zu Gbernehmen.

Technische Infrastruktur

Die geplante Erschliefungsflache hat eine GroRe von rd. 9.000 gm. Die Erschlieflungsflache
ist in der Generalentwasserungsplanung der Stadt Bornheim enthalten. Gemal dem Gene-
ralentwasserungsplan soll die Entwasserung Uber die vorhandene Mischwasserkanalisation
der Direr Stral’e (DN 400) erfolgen.

Die Entwasserung des Plangebietes wurde durch das Ingenieurbiro Zwettler & Millen einer
Vorprifung unterzogen. Aufgrund der moderaten Verdichtung kann die vorhandene Kanali-
sation die Abwasser der zusatzlichen Flachen voraussichtlich ohne Ruckhaltung aufnehmen.

Die Ausgestaltung der Verkehrsflachen wird ingenieurtechnisch begleitet.

6.0 Natur und Landschaft

Der Eingriff in den Natur- und Landschaftshaushalt besteht in der Beanspruchung der Fla-
chen fir die Wohnbebauung, die Nebengebaude, Zuwegungen und ErschlieBungsstralle.
Die Baumalinahmen versiegeln die jetzigen landwirtschaftlichen Nutz- sowie Gartenflachen.
Wenn moglich und sinnvoll soll der Eingriff minimiert, in jedem Fall aber art- und wertgleich
ausgeglichen werden.

Eine MinimierungsmafRRnahme besteht in der Festsetzung einer GRZ von 0,3 zzgl. 50 %
Uberschreitung gemalk § 19 Abs. 4 BauNVO, also 0,45. Damit wird die lockere Bebauung
der Nachbarschaft aufgenommen und gleichzeitig bleibt genligend Rest- bzw. Grinflache
vorhanden, die gestaltet werden kann. Als weitere Minderungsmafinahme sollen Pflanzfest-
setzungen auf den jeweiligen Grundstlicken getroffen werden.

Die bauliche Ausnutzung der Flache mit Uberplanung einer Gehdlzgruppe tragt dem Gedan-
ken Innenentwicklung vor AufRenentwicklung Rechnung. Einer Inanspruchnahme von Freifla-
chen im Siedlungsbereich ist der Vorzug gegenlber der ErschlieBung von Randflachen zu
geben. Damit wird auch dem § 1a BauGB Rechnung getragen, der fordert, dass mit Grund
und Boden sparsam und schonend umzugehen ist. Dabei sind zur Verringerung der zusatzli-
chen Inanspruchnahme von Flachen fir bauliche Nutzungen die Mdéglichkeiten der Entwick-
lung der Gemeinde insbesondere durch Wiedernutzbarmachung von Flachen, Nachverdich-
tung und andere MalRnahmen zur Innenentwicklung zu nutzen sowie Bodenversiegelungen
auf das notwendige Mal} zu begrenzen.
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Der bauliche Eingriff wird teilweise auf eine 6kologisch sinn- und wertvolle Kompensations-
maflinahme aufierhalb des Plangebietes hinauslaufen. Eine geeignete Flache fir die Kom-
pensationsmafnahme wird im Laufe des Verfahrens noch bestimmt.

7.0 Umweltbelange

Die Effekte des Bauvorhabens auf die Umweltbelange sind im Bauleitplanverfahren in Form
des Umweltberichtes dezidiert darzustellen und zu bewerten.

Es erfolgt eine grobe nach dem jetzigen Kenntnisstand gesicherte Kurzfassung zu den ein-
zelnen Schutzgitern. Diese Aussagen werden im weiteren Verfahren konkretisiert.

Schutzgut Mensch

Den Menschen betrifft eine Planung indirekt, indem die Planung die anderen fur den Men-
schen wichtigen Schutzguter, Klima, Luft, Boden, Wasser modifiziert oder gar zerstort. Dar-
aus und durch Wechselwirkungen der Schutzglter kdnnen sich fir den Menschen geringfl-
gige Veranderungen ergeben.

Unmittelbare Auswirkungen durch den zusatzlichen Verkehr, den die Planung von bis zu 16
Wohnhausern induziert, sind nicht zu erwarten. Auf eine Untersuchung des Verkehrsauf-
kommens wird daher verzichtet.

Schutzgut Landschaft, Flora und Fauna

Das Plangebiet stellt sich als Uberwiegend landwirtschaftlich, Acker, Griinland, bzw. gartne-
risch genutztes Areal dar. Am westlichen Plangebietsrand befindet sich eine Gehdlzflache
aus Uberwiegend Nadelbdumen mit einzelnen Laubbdumen durchsetzt. Die Baume sind vital
und weisen Stammdurchmesser von ca. 20 bis 40 cm auf. Der 6stliche Plangebietsrand bil-
det ein FuBweg.

Das Plangebiet befindet sich innerhalb des Naturparks NTP-010 Naturpark Rheinland
(7680300). Weitere Schutzkulissen bestehen flir das Gebiet nicht. In der Nachbarschaft hin-
gegen liegt das Landschaftsschutzgebiet LSG 5107-002 LSG-LP Bornheim (7680110), das
schitzenswerte Biotop BK 5207-129 Vorgebirgsbahntrasse zwischen Waldorf und Roisdorf
(7660100) und BK 5207-141 Park des Hauses Rankenberg bei Brenig (7660100) sowie die
geschutzte Allee AL-SU-0012 Allee an der Stral’e "Rankenberg" (L 182) (7660170).

Alle genannten Flachen bleiben von der Planung unberuhrt.

Gleichwohl wird die Planung den derzeitigen Lebensraum mit seinen Biotoptypen nachhaltig
verandern oder gar zerstoren. Die Bedeutung fur den Natur- und Landschaftshaushalt und
das entsprechende Artenspektrum reduziert sich.

Die geplanten planungsrechtlichen Festsetzungen garantieren, dass ausreichend grof3e Frei-
flachen, die in der Folge als Garten genutzt werden, bleiben, die zumindest teilweise wieder
Lebensraumfunktionen fir die Arten Gbernehmen kénnen. Ebenfalls wird das vorherrschen-
de Landschaftsbild nicht beeintrachtigt, das sich die geplante Bebauung an der bestehenden
orientiert.

Bei einer Vorprifung der Artenschutzrechtlichen Belangen konnten keine Hinweise auf ein
Vorkommen der streng geschitzten, planungsrelevanten Arten festgestellt werden. Die kon-
krete Artenschutzprufung erfolgt im weiteren Verfahren.

Eine Erholungsfunktion besitzt die Flache nicht, darliber hinaus erschlieRen keine Wege das
Areal.

Schutzgut Boden

Die Bdden sind durch die Ackernutzung anthropogen tberformt. Es herrschen fruchtbare
Parabraunerden sowie Bdden aus angeschwemmten Lockersedimenten (Kolluvien) vor. Die
Ertrage auf den Kolluvien und Parabraunerden sind teilweise gut bis sehr gut. Hinweise auf
Bodenbelastungen liegen nicht vor.
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Schutzgut Wasser
Oberflachengewasser sind im Plangebiet nicht vorhanden. Das Plangebiet liegt nicht inner-
halb einer festgesetzten Wasserschutzzone.

Es wird im Verfahren gemal den Vorgaben des § 51a Landeswassergesetz (LWG) gepriift,
ob eine Versickerung des unbelasteten Niederschlagswasser grundsatzlich moglich ist. An-
sonsten besteht die Moglichkeit der Einleitung in das bestehende Kanalsystem (Mischwas-
serkanal).

Die Bebauung fuhrt zu einem vermehrten Abfluss an Oberflachenwasser in Verbindung mit
einer geringeren Grundwasserneubildungsrate.

Schutzgut Klima, Luft

Eine Beeintrachtigung des vorherrschenden GroRklimas durch die Planung wird nicht statt-
finden. Auswirkungen durch die Beheizung der Hauser und den zusatzlichen Verkehr der
Bewohner werden das Mikroklima und ggf. das Kleinklima von einem wenig hin zu einem
mafig verdichteten Klima eines Siedlungsbereiches modifizieren. In jedem Fall erhéht sich
durch die Versiegelung die Temperatur geringfuigig und die Verdunstungsrate wird abneh-
men. Die Belastung mit Schadstoffen wird im Vergleich zum derzeitigen Zustand ebenfalls
minimal erhoht.

Schutzgut Kultur und sonstige Sachguter

Unter Kultur- und sonstigen Sachgltern sind Glter zu verstehen, die Objekte von gesell-
schaftlicher Bedeutung als architektonisch wertvolle Bauten oder archdologische Schatze
darstellen und deren Nutzbarkeit durch das Vorhaben eingeschrankt werden konnte.

Im Plangebiet und seiner ndheren Umgebung sind nach derzeitigem Kenntnisstand keine
Bau- und Kulturdenkmaler vorhanden.

Auf die Meldepflicht und das damit verbundene Veranderungsverbot bei der Entdeckung von
Bodendenkmalern im Rahmen der Bauausflihrung (§§ 15 und 16 Denkmalschutzgesetz -
DSchG) wird hingewiesen.

Koln, 04.03.2015

Auflistung der Gutachten

e Ingenieurburo Zwettler & Mullen, ,Entwasserungsplanung®, Bonn im Juli 2014
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Ausschuss fir Stadtentwicklung 15.04.2015
Rat 07.05.2015
offentlich Vorlage Nr. 177/2015-7

Stand 06.03.2015

Betreff 3. Anderung des Bebauungsplanes Ro 18 in der Ortschaft Hersel; Aufstel-
lungsbeschluss und Beschluss zur Unterrichtung der Offentlichkeit

Beschlussentwurf Ausschuss fur Stadtentwicklung:

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung empfiehlt dem Rat, wie folgt zu beschlieRen:
s. Beschlussentwurf Rat.

Beschlussentwurf Rat:
Der Rat beschliel3t,

1. gemal § 2 Abs. 1 und § 1 Abs. 8 BauGB in Verbindung mit § 13 a BauGB die Auf-
stellung der 3. Anderung des Bebauungsplanes Ro 18 in der Ortschaft Hersel. Das
Plangebiet liegt im Gewerbepark Bornheim-Siid, zwischen Alexander-Bell-Stral3e und
Robert-Bosch-Stral3e, suidlich des Baumarktes Bauhaus. Die Bebauungsplanande-
rung wird gemaf § 13 a BauGB im beschleunigten Verfahren ohne Durchfuihrung ei-
ner Umweltprifung nach § 2 Abs. 4 BauGB aufgestellt.

2. gemal § 13a Abs. 3 BauGB auf die Durchfiihrung einer friihzeitigen Birgerbeteili-
gung zu verzichten und stattdessen bei der Bekanntmachung der Aufstellung darauf
hinzuweisen, dass sich die Offentlichkeit innerhalb einer Frist von vier Wochen im
Rathaus, Geschéftsbereich 7.1 Stadtplanung, Uber die Allgemeinen Ziele und Zwe-
cke sowie die wesentlichen Auswirkungen der Planung unterrichten kann und den
Blrgermeister damit zu beauftragen, die Planunterlagen fir die Beteiligung nach § 3
Abs. 2 BauGB erarbeiten zu lassen.

Sachverhalt:

Die Firma Bauhaus ist im Gewerbepark Bornheim-Siid ansassig und betreibt einen Bau- und
Gartenfachmarkt sowie eine im Gebaude integrierte befahrbare und tGiberdachte Verkaufsfla-
che, den so genannten Drive-In-Bereich. Hier werden momentan auf einer Flache von ca.
2.520 gm ausschlie3lich nicht-zentrenrelevante Sortimente angeboten.

Die Firma plant die Auslagerung und Erweiterung des Drive-In-Bereiches. Diese soll auf die
angrenzenden Gewerbegebietsflachen innerhalb des Gewerbeparks erfolgen.

Im Zuge der Verlagerung sollen die Verkaufsflachen gegeniiber dem vorhergehenden Drive-
In-Bereich um eine Flache von 2.940 gm auf zukinftig 5.460 gm erweitert werden.

Der Bereich der 3. Anderung des Bebauungsplanes Ro 18 liegt im Gewerbepark Bornheim-
Siud, zwischen Alexander-Bell-Strafe und Robert-Bosch-StralRe, sidlich des Baumarktes
Bauhaus. Der raumliche Geltungsbereich des Plangebietes umfasst ca. 1,56 ha.

87/265

Seite 1 von 3



Im Plangebiet soll die Ansiedlung des Segments Baustoffhandel in Form eines grof3flachigen
Einzelhandels ermdglicht werden. Die Ansiedlung zentren- und nahversorgungsrelevanter
Sortimente wird planungsrechtlich ausgeschlossen.

Fur die Zulassigkeit der geplanten Nutzung innerhalb der Gewerbegebietsflache (GE) ist
nachzuweisen, dass das Vorhaben keine negativen Auswirkungen auf die Entwicklung der
zentralen Versorgungsbereiche der Stadt Bornheim und ihrer Nachbarkommunen hat. Zu-
dem muss die Atypik des Vorhabens gem. Einzelhandelserlass NRW nachgewiesen werden.

Der erforderliche Nachweis wurde durch die Aktualisierung der Auswirkungsanalyse von
2011 zur Verlagerung des Bauhaus Drive-In erbracht. Die Aktualisierung beriicksichtigt die
seit 2011 eingetretenen Veranderungen der Wettbewerbssituation (u.a. Insolvenz des Anbie-
ters Praktiker, Neuer6ffnungen) sowie die veranderte Konzeption des Vorhabens gegeniiber
der urspriinglichen Planung von 2011.

Die im Jahr 2011 von der Fa. Bauhaus vorgelegte Planung fur die Auslagerung und Erweite-
rung des Drive-In sah mit 6.500 gm Verkaufsflache eine gréf3ere Verkaufsflache als die jetzi-
ge Planung mit 5.460 gm vor.

Die Planung wurde im Marz 2011 im Regionalen Arbeitskreis den Nachbarkommunen erlau-
tert und zur Diskussion gestellt. Die von einem Gutachterbtiro im Vorfeld erstellte Auswir-
kungsanalyse zur Verlagerung des Drive-In wurde den Kommunen zur Kenntnis gegeben.
Unter der Bedingung, dass die im Bebauungsplan Ro 18 fiir das Sondergebiet des Bau- und
Gartenmarktes festgesetzte Verkaufsflache von max. 13.000 m2 weiterhin Bestand hat, ha-
ben die Nachbarkommunen bei der damaligen Beteiligung keine Bedenken geauliert.

Die Bezirksregierung Kaoln erklarte mit Schreiben vom 02.11.2011 ihr grundsétzliches Ein-
verstandnis zu der geplanten Nutzung auf Grundlage der Planung von 2011 aus, die 6.500
gm Verkaufsflache vorsah. Voraussetzung ist der Ausschluss zentrenrelevanter Sortimente
und das Einhalten der Verkaufsflachenobergrenze fir den Bau- und Gartenfachmarkt gem.
den Festsetzungen des rechtskraftigen Bebauungsplanes Ro 18.

Im wirksamen Flachennutzungsplan ist der Bereich als gewerbliche Bauflache dargestellt. Im
rechtskraftigen Bebauungsplan Ro 18 ist fir den Giberwiegenden Teil des Gebietes der
Planédnderung ein Gewerbegebiet (GE 2) festgesetzt, in dem groR¥flachiger Einzelhandel
ausgeschlossen ist. Der nordéstliche Bereich der Plananderung ist als 6ffentliche Grinflache
festgesetzt.

Um Planungsrecht fiir den separaten Drive-In zu schaffen, ist die Anderung des Bebauungs-
planes fur den Bereich des neu geplanten Drive-In erforderlich.

In der Sitzung Ausschusses fir Verkehr, Planung und Liegenschaften am 23.02.2012 wurde
die fur das 2011 geplante Vorhaben erforderliche 3. Anderung des Bebauungsplanes Ro 18
in der Ortschaft Hersel beraten (031/2012-7). Der Aufstellungsbeschluss wurde damals
mehrheitlich nicht gefasst.

In seiner Sitzung vom 17.12.2013 hob der Rat die zuvor im April 2012 beschlossene Wei-
sung an die Vertreter der Stadt Bornheim im Aufsichtsrat der WFG Bornheim auf, dem Ver-
kauf zusatzlicher Grundstiicke zur Angebotserweiterung im Baustoff-Segment im Gewerbe-
park Bornheim-Siid derzeit nicht zuzustimmen (vgl. Vorlage Nr. 631/2013-7).

Zwischenzeitlich wurden die Grundstilicke verauf3ert.
Die nun geplante 3. Anderung des Bebauungsplanes ist eine MaRnahme der Innenentwick-
lung. Die dem Vorhaben zugrunde liegende zulassige Grundflache von 20.000 m?2 wird nicht

uberschritten. Daher wird empfohlen ein beschleunigtes Verfahren gemal3 § 13 a BauGB
durchzufihren.
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Finanzielle Auswirkungen

1.000 Euro fiir die Bekanntmachung, Unterrichtung der Offentlichkeit und Erstellung der
nachsten Vorlage. Diese Kosten sind im Haushalt bereits beriicksichtigt.

Anlagen zum Sachverhalt

1 Ubersichtskarte

2 Stadtebaulicher Entwurf

3 Allgemeine Ziele und Zwecke der Planung
4 Auswirkungsanalyse
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Stadt Bornheim

Bebauungsplan Ro 18

in der Ortschaft Hersel

3. Anderung

Allgemeine Ziele und Zwecke der Planung

Beschleunigtes Verfahren gemal § 13a BauGB

1 Anlass der Planung

Die Firma Bauhaus ist bereits innerhalb des Gewerbeparks Bornheim-Sid mit dem Betrieb
eines Bau- und Gartenfachmarktes und einer im Geb&dude integrierten befahrbaren und
Uberdachten Verkaufsflache, dem so genannten Drive-In-Bereich, anséassig. Innerhalb des
vom ubrigen Bau- und Gartenfachmarkt separierten Drive-In-Bereichs werden auf einer
Flache von derzeit ca. 2.520 m2 ausschlief3lich nicht-zentrenrelevante Sortimente angeboten.
Diese weisen eine eher geringe Uberschneidung mit den weiteren baumarkttypischen
Sortimenten des Bau- und Gartenfachmarktes auf. Die Firma plant die Auslagerung und
Erweiterung dieses Drive-In-Bereichs. Daher ist eine Verlagerung dieses Bereichs auf die
stdlich angrenzenden Gewerbegebietsflachen innerhalb des Gewerbeparks vorgesehen. Im
Zuge dieser Verlagerung sollen die Verkaufsflachen gegeniiber dem vorhergehenden Drive-
In-Bereich um eine Flache von 2.940 m2 auf zukinftig 5.460 m2 erweitert werden.

Auf den frei werdenden Flachen sollen im Rahmen der Vorgaben des rechtskraftigen
Bebauungsplans Ro 18 nach Angaben des Betreibers baumarkttypische Sortimente wie
Fliesen, Natursteinfensterbanke und Fliesenkleber angeordnet werden. Zudem sind
Lagerflachen geplant.

Die Flachen des Gewerbeparks Bornheim-Sid sidlich der Herseler Stralle (L 118) sowie
westlich der Alexander-Bell-StraRe werden durch den rechtskraftigen Bebauungsplans Ro 18
gefasst. Die Flachen des Bau- und Gartenfachmarktes sowie des Baustoffhandels sind als
Sondergebiet (SO 3) festgesetzt. Die im Siuden daran angrenzenden Flachen des
Plangebiets (Erweiterungsgelénde) sind derzeit als Gewerbegebiet (GE 2) festgesetzt, in
dem Einzelhandel, bis auf den unter bestimmten Voraussetzungen zulassigen Annexhandel,
ausgeschlossen ist.

Die geplante Nutzung als grol¥flachiger Einzelhandelsbetrieb widerspricht den
Festsetzungen des Bebauungsplans Ro 18. Um die betriebliche Verlagerung und
Erweiterung zu ermoéglichen und dafir die planungsrechtlichen Voraussetzungen zu
schaffen, ist die Anderung des Bebauungsplans in diesem Bereich erforderlich.

92/265



2 Abgrenzung des Plangebiets

Das Plangebiet umfasst das (geplante Erweiterungsgelande innerhalb  der
Gewerbegebietsflachen GE 2 sowie zusétzlich die im bestehenden Bebauungsplan
festgesetzte Offentliche Griunflache zwischen der Alexander-Bell-Strale und dem
Erweiterungsgelande. Die 6ffentliche Grinflache wird in das Plangebiet einbezogen, da sich
diese Flache im Eigentum des bestehenden Bau- und Gartenfachmarktes befindet, der hier
im ndrdlichen Bereich der Griunflache bereits eine Versickerungsanlage fir das anfallende
Dachflachenwasser des Fachmarktgebaudes betreibt.

Das Plangebiet umfasst die Grundstiicke der Gemarkung Hersel, Flur 18, Flurstiicke Nr. 187
Nr. 377, Nr. 185 (teilweise) und Nr. 205 (teilweise) ndrdlich der Robert-Bosch-Stral3e und
westlich der Alexander-Bell-Stral3e. Im Norden an das Plangebiet grenzt das Sondergebiet
Bau- und Gartenfachmarkt (SO 3) mit den Flachen der Fa. Bauhaus an. Im Osten wird das
Plangebiet von der Alexander-Bell-Strae begrenzt. Die sudliche Abgrenzung der Flachen
erfolgt durch den Verlauf der Robert-Bosch-StralRe. Die westliche Abgrenzung erfolgt durch
die nutzungsbedingte Grundstticksaufteilung innerhalb der bestehenden GE 2 - Flachen. Der
raumliche Geltungsbereich des Plangebiets umfasst ca. 1,56 ha.

3 Bestandsnutzung

Die Flachen des Plangebiets sind derzeit unbebaut. In der mit der Zweckbestimmung
Parkanlage festgesetzten offentlichen Grinflache befindet sich entlang der nérdlichen
Grundsticksgrenze anteilig die zentrale Versickerungsanlage des benachbarten Bau- und
Gartenfachmarktes.

4 Planungsrecht
4.1 Ubergeordnete Planung

Im Regionalplan sind die Flachen im raumlichen Geltungsbereich des Bebauungsplans als
Gewerbe- und Industriebereich (GIB) dargestellt.

Der Flachennutzungsplan weist die Flachen als gewerbliche Bauflachen aus. Der
Bebauungsplan wird somit gemalR § 8 Abs. 2 BauGB (Baugesetzbuch) aus dem
Flachennutzungsplan heraus entwickelt.

4.2 Bebauungsplan Ro 18

Im rechtskréaftigen Bebauungsplan Ro 18 sind die Flachen im raumlichen Geltungsbereich
der 3. Anderung des Bebauungsplans Ro 18 vorrangig als Gewerbegebiet (GE 2)
festgesetzt. Die Flachen im Nordosten im Bereich der Einmiindung der Robert-Bosch-Stral3e
in die Alexander-Bell-Stral3e sind als offentliche Grinflache mit der Zweckbestimmung
Parkanlage festgesetzt.

Der Bebauungsplan setzt entlang der Grundstiicksgrenzen des GE-Gebietes im Norden,
Osten und Siden die Pflanzgebote PG 1 und PG 2 fest. Zudem ist der Anteil der
Uberbaubaren Flachen an den Grundsticksflachen mit einer Grundflachenzahl (GRZ) von
0,8 festgesetzt. Die Gebaudehdhe ist mit maximal 12,00 m festgesetzt. Die zulassige Art der
baulichen Nutzung ermoglicht die Ansiedlung aller nach 8 8 (2) BauNVO zuléssigen
Nutzungen mit Ausnahme von Tankstellen und Einzelhandelsbetrieben. Die Ansiedlung von
grof3¥flachigen Einzelhandelsbetrieben ist demnach nicht zuldssig. Gewerbebetriebe mit
Verkaufsflachen fir den Verkauf an letzte Verbraucher sind ausnahmsweise zulassig, sofern
die Verkaufsflachen gegeniber der (berbauten Grundstiicksflache untergeordnet sind,
Auswirkungen auf die Entwicklung zentraler Versorgungsbereiche ausgeschlossen werden
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kénnen und keine zentren- und nahversorgungsrelevanten Sortimente entsprechend den
Festsetzungen des Bebauungsplans angeboten werden.

Innerhalb der offentlichen Griunflache mit der Zweckbestimmung Parkanlage sind
Anpflanzungen von Baumen in Form von Einzelpflanzgeboten festgesetzt.

5 Rechtliche Voraussetzungen der Ansiedlung

Auf den Flachen des Plangebiets soll die Ansiedlung des Segments Baustoffhandel in Form
gro3flachigen Einzelhandels ermdoglicht werden. Die Ansiedlung zentren- und
nahversorgungsrelevanter Sortimente wird planungsrechtlich ausgeschlossen. Die
Bezirksregierung Koéln sprach sich im Vorfeld fir eine Zuldssigkeit der geplanten Nutzung
aus, sofern die in diesem Zusammenhang genannten Voraussetzungen (Ausschluss
zentrenrelevanter Sortimente und Einhaltung der Verkaufsobergrenzen fir den Bau- und
Gartenfachmarkt gemaR den Festsetzungen des rechtskraftigen Bebauungsplans) erfullt
werden. Fir die Zulassigkeit der geplanten Nutzung innerhalb der Gewerbegebietsflache
(GE) ist unabhéngig davon insgesamt nachzuweisen, dass:

1. Das Vorhaben hat keine negativen Auswirkungen auf die Entwicklung der zentralen
Versorgungsbereiche der Stadt Bornheim und ihrer Nachbarkommunen.

Mdgliche Beeintrachtigungen auf die Entwicklung zentraler Versorgungsbereiche sind in
Abhangigkeit der jeweiligen konkreten stadtebaulichen Situation zu ermitteln. Dabei sind
neben den zu erwartenden Umsatzumverteilungen insbesondere die Leistungsfahigkeit der
betroffenen Betriebe, deren spezifische Funktion innerhalb des umgebenden zentralen
Versorgungsbereichs sowie die Stabilitat der betroffenen stadtebaulichen Lage zu bewerten.
Zudem ist die Bedeutung der jeweiligen Branche im entsprechenden zentralen
Versorgungsbereich mit zu berticksichtigen (Leitbranche des zentralen Versorgungsbereichs
oder ein den zentralen Versorgungsbereich erganzendes Sortiment).

Die stadtebaulichen und marktwirtschaftlichen Auswirkungen der geplanten Verlagerung
wurden durch die Fa. GMA, Gesellschaft fiir Markt- und Absatzforschung mbH gutachterlich
ermittelt. Aus dem Ergebnis des Gutachtens geht hervor, dass in Bezug auf den
Untersuchungsrahmen bei der Ermittlung moglicher stadtebaulicher Auswirkungen zwei
Anbieter innerhalb des zentralen Versorgungsbereichs Bornheim / Roisdorf
(Hauptversorgungszentrum) der Stadt Bornheim zu bertcksichtigen sind. Fiur diese Anbieter
sind Umsatzumverteilungswirkungen von bis zu 17 % moglich. Damit kénnen die betroffenen
Anbieter betriebswirtschaftlich spirbar tangiert werden. Bei der Gesamtbewertung ist jedoch
zu berlcksichtigen, dass es sich bei der untersuchten Sortimentsstruktur, bestehend aus
nicht zentren- und nicht nahversorgungsrelevanten Sortimenten, nicht um ortstypische
Leitsortimente bzw. nicht um eine Leitbranche im Hauptversorgungszentrum Bornheim /
Roisdorf handelt. Es sind somit geringe Synergieeffekte mit den weiteren Sortimenten im
Hauptversorgungszentrum vorhanden. Die betroffenen Anbieter kbénnen zudem aufgrund
ihrer BetriebsgrofRen nicht als Frequenzbringer oder Leitbetriebe angesehen werden. In
Folge der prognostizierten Umsatzumverteilungswirkung ist daher nicht von der Entstehung
negativer stadtebaulicher oder versorgungsstruktureller Auswirkungen, bezogen sowohl auf
den zentralen Versorgungsbereich Bornheim / Roisdorf als auch auf die weiteren zentralen
Versorgungsbereiche der Stadt Bornheim, auszugehen. In den zentralen
Versorgungsbereichen der Nachbarkommunen sind ebenfalls keine Umsatzverteilungs-
effekte zu erwarten. Mit der geplanten Verlagerung ist daher insgesamt nicht von negativen
Auswirkungen auf die stadtebauliche Entwicklung zentraler Versorgungsbereiche in der
Stadt Bornheim sowie in den Nachbarkommunen auszugehen.

Die Umsatzumverteilungseffekte auf Marktteilnehmer aul3erhalb zentraler
Versorgungsbereiche innerhalb des definierten Einzugsbereichs wurden ebenfalls
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untersucht. Aus dem Ergebnis der Untersuchung geht hervor, dass fur diese ansassigen
Anbieter im Stadtgebiet Bornheim Umsatzumverteilungen von ca. 18 % - 19 % zu erwarten
sind. Dies kann fir die betroffenen Anbieter betriebswirtschaftlich deutlich spirbar sein.

Fur die weiteren Wettbewerber im Einzugsbereich aulierhalb des Bornheimer Stadtgebietes
(Wesseling, Brihl, Alfter und nordwestliches Bonner Stadtgebiet) werden
Umsatzverteilungswirkungen in Hohe von je ca. 8 - 9 % gegenlber den relevanten
Wettbewerbern in Alfter (bzw. ca. 0,5 Mio. Euro), Bonn (bzw. rd. 0,9 Mio. Euro) und
Wesseling (bzw. rd. 0,4 Mio. Euro) sowie ca. 6 - 7 % gegenuber bestehenden
Wettbewerbern in  Brihl (bzw. rd. 0,2 Mio. Euro) erwartet. Einzelbetriebliche
Beeintrachtigungen sind aus der Hohe der Umverteilungswirkungen dabei nicht abzuleiten.
Aulerhalb des Einzugsgebiets werden Umsatzumverteilungen, absolut betrachtet, mit einer
Hoéhe von 1,8 Mio. € prognostiziert. Die vorgenannten umsatzbedingten Auswirkungen fur
alle Marktteilnehmer auf3erhalb zentraler Versorgungsbereiche kénnen aufgrund lhrer Lage
in nicht schiitzenswerten stadtebaulichen Bereichen dabei als Auswirkung des zuséatzlichen
Wettbewerbs angesehen werden.

Der Ermittlung der vorgenannten umsatzbedingten Auswirkungen liegt eine worst-case-
Betrachtung zugrunde. Dabei ist bei einem erwarteten Umsatz von 5,1 - 5,2 Mio € fir den
neu entstehenden Drive-In-Bereich von einer Flachenproduktivitdt von rd. 940 € / m?
Verkaufsflache auszugehen. Diese Raumleistung liegt dabei unter der durchschnittlichen
Flachenproduktivitat im Baumarktbereich von rd. 1.500 € / m2 Verkaufsflache und ist gemaf3
Gutachten auf den spezifischen Betriebstyp ,Drive-In“ in Verbindung mit dem erhdhten
Flachenbedarf fur Zufahrts- und Lademdbglichkeiten zuriickzufihren. Die angesetzte
Raumleistung liegt jedoch deutlich Uber der Flachenproduktivitat bestehender Drive-In-
Arenen des Anbieters Bauhaus mit einer Raumleistung von 600 - 700 € je m? Verkaufsflache
im Durchschnitt.

Fur die Ermittlung der umsatzbedingten Auswirkungen der frei werdenden Verkaufsflachen
innerhalb des bestehenden Bau- und Gartenfachmarktes wurde ebenfalls eine worst-case-
Betrachtung vorgenommen. Dies ist erforderlich, da auf Grundlage des bestehenden
Bebauungsplans keine Sortimentsbeschrankungen vorgesehen sind. Demnach wird fir die
zukunftigen  Verkaufsflachen  die  bereits o0.g. durchschnittiche und  somit
sortimentsunabh&ngige Flachenproduktivitat fir Bau- und Heimwerkermaérkte von rd. 1.500 €
!/ m2 Verkaufsflache in Ansatz gebracht. Danach ergibt sich fir die nachgenutzten
Verkaufsflachen eine Umsatzleistung von 2,5 - 2,6 Mio. €. Nach Angaben des Betreibers
sollen jedoch auf diesen Flachen die Sortimente Fliesen, Fliesenkleber und
Natursteinfensterbanke angeboten werden. In der Handelswissenschaft wird fir das
Sortiment Fliesen (inkl. Zubehor) eine Flachenproduktivitat von rd. 700 € / m2 Verkaufsflache
zugrunde gelegt. Dies ist gem. Gutachten auf den erhéhten Bedarf an Ausstellungsflachen in
Relation zu den reinen SB-Flachen innerhalb eines Bau- und Heimwerkermarktes
zurlckzufuhren. Demnach ist bei Realisierung dieser Sortimente ein deutlich geringerer
Umsatz im Vergleich zur getroffenen Prognose zu erwarten.

2. Zudem muss die Atypik des Vorhabens gemall den Vorgaben des
Einzelhandelserlasses NRW nachgewiesen werden.

In der Auswirkungsanalyse wurde weiterhin eine Untersuchung zur Genehmigungsfahigkeit
des Vorhabens innerhalb einer Gewerbegebietsflache im Sinne einer atypischen
Fallgestaltung gefihrt. Die atypische Fallgestaltung liegt vor, wenn nachgewiesen werden
kann, dass mit dem Vorhaben eine betriebliche und stadtebauliche Besonderheit vorliegt, die
nicht unter die Vermutungsregel das § 11 (3) BauNVO fallt und durch die keine
Beeintrachtigungen auf die Umwelt und den Naturhaushalt, die infrastrukturelle Ausstattung,
den Verkehr und das Orts- und Landschaftsbild entstehen. Das Gutachten kommt zu dem
Ergebnis, dass fir die geplante Verlagerung von einer atypischen Fallgestaltung im Sinne
des Einzelhandelserlasses NRW auszugehen ist.
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Mit der 3. Anderung des Bebauungsplans Ro 18 wird durch die raumliche Verlagerung der
Verkaufsflachen voraussichtlich ein geringfligig erhdhtes Verkehrsaufkommen zwischen den
Flachen des Sondergebiets (SO 3) und den gewerblich nutzbaren Flachen des Plangebiets
bewirkt. Die offentlichen StraRenverkehrsflachen im Gewerbepark Bornheim-Sid sind
ausreichend dimensioniert, so dass auch unter Berlcksichtigung des moglichen
planbedingten  zusatzlichen Verkehrsaufkommens keine Beeintrachtigungen der
vorhandenen gesamtverkehrlichen Situation innerhalb des Gewerbeparks sowie der
verkehrlichen Anbindung des Gewerbeparks an die Landesstralle L 118 zu erwarten sind.
Der Verkehrsanschluss an die LandesstralBe L 118 ist mittels einer Lichtsignalanlage
leistungsféhig ausgestattet. Die Landesstral3e ist ausreichend dimensioniert und fungiert als
Zubringer zur nahegelegenen Bundesautobahn BAB 555 sowie als leistungsfahige
Ortseinfahrt der Ortschaften Bornheim-Roisdorf und Borheim-Hersel als nachstgelegene
Bornheimer Ortschaften. Somit ist ein ortlich vertraglicher Zu- und Abfluss mdglicher
planbedingter Zusatzverkehre zu erwarten. Eine Beeintrachtigung der infrastrukturellen
Ausstattung der Stadt Bornheim infolge der zusatzlichen Verkehrsentstehung des Vorhabens
ist vor diesem Hintergrund somit nicht zu erwarten. Weiterhin steht in Kirze die Er6ffnung
der verkehrlichen Anbindung des Gewerbeparks Bornheim-Sid an den Neubau der
LandesstralBe L 183n im Sidwesten an. Mit Hilfe dieser zuséatzlichen Verkehrsanbindung ist
eine weitere Verbesserung der ortlichen und Uberértlichen Integration des planbedingt
maoglichen zuséatzlichen Verkehrsaufkommens zu erwarten.

Die weiteren Ausfuhrungen, die Belange der Umwelt und des Naturhaushalts sowie des
Orts- und Landschaftsbild betreffend, sind dem Kapitel 8 zu entnehmen.

Aufgrund der atypischen Fallgestaltung ist eine Definition und Festschreibung der geplanten
Sortimente vorzunehmen.

6 Planverfahren

Der Bebauungsplan soll gemals 8 13a Baugesetzbuch (BauGB) als Bebauungsplan der
Innenentwicklung im beschleunigten Verfahren aufgestellt werden, da es sich bei der
geplanten Bebauungsplananderung um eine MalRhahme der Innenentwicklung handelt. Die
dieser Regelung zugrunde liegende zuldssige Grundflache im Sinne des 8 13a (1) Nr. 1
Baugesetzbuch (BauGB) von 20.000 m2 wird nicht Uberschritten. Gemal § 13a (3) BauGB
wird eine Unterrichtung der Offentlichkeit durchgefiihrt.

Es bestehen keine Anhaltspunkte, die eine Pflicht zur Durchfihrung einer
Umweltvertraglichkeitsprifung nach Anlage 1 zum Gesetz der Umweltvertraglichkeitspriifung
(UVPG) oder nach Landesrecht erkennen lassen. Zudem bestehen keine Anhaltspunkte fir
eine Beeintrachtigung der in 8§ 1 (6) Nr. 7 Buchstabe B genannten Schutzgiter, so dass
gemal den Regelungen des 8§ 13 BauGB auf die Erstellung der Umweltvertraglichkeits-
prifung verzichtet werden kann.

7 Planungsziele und Planungskonzeption

Gewerbegebiete (GE 4 / GE 5) - Bebauungsplan Ro 18, 3. Anderung

7.1 Nutzung

Mit der 3. Anderung des Bebauungsplans Ro 18 sollen die planungsrechtlichen
Voraussetzungen fir die betriebliche Verlagerung bzw. teilweise Neuansiedlung der
Sortimente  Profilexpress / Metallwaren, Holz, Baustoffe, Trockenbauprodukte,

Dachdeckerbedarf, Gartenbedarf sowie sonstiger Segmente (Gerliste / Anlegeleitern /
Schubkarren / Betonmischern) und dem Kassenbereich geschaffen werden. Auf den Flachen
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soll entsprechend der geplanten Nutzung ein grof3flachiger Einzelhandelsbetrieb mit
Verkaufsflachen fiir letzte Verbraucher angesiedelt werden. Der Verkauf zentren- und
nahversorgungsrelevanter Sortimente wird planungsrechtlich ausgeschlossen. Aufgrund der
atypischen Fallgestaltung werden Verkaufsflachen fir Randsortimente ebenfalls
ausgeschlossen. Zudem soll die Zulassigkeit dieser Verkaufsflachen an den Nachweis der
atypischen Fallgestaltung gebunden werden und auf das Segment Baustoffhandel
beschrénkt bleiben. Die maximal zuldssige Uberbaubare Grundflache fur Verkaufsflachen
(Uberdacht und nicht Uberdacht) soll insgesamt 5.460 m?2 nicht tGberschreiten. Zusatzlich wird
eine Sortimentsdefinition in Verbindung mit jeweils sortimentsbezogenen Verkaufsflachen
vorgenommen. Das Plangebiet soll entsprechend der geé&nderten Festsetzungen als
Gewerbegebiet (GE 4) festgesetzt werden. Gewerbebetriebe mit Verkaufsflachen fir letzte
Verbraucher sollen weiterhin unter bestimmten Voraussetzungen ausnahmsweise zulassig
bleiben.

7.2 Verkehrliche Erschliefung und Parkierung

Die ErschlieBung des Plangebiets mit den Hauptzufahrten erfolgt im Norden von Seiten des
Bau- und Gartenfachmarktes mittels Weiterfihrung der vorhandenen privaten Erschliel3ung
innerhalb der Sondergebietsflachen SO 3 sowie von Sudwesten von Seiten der Robert-
Bosch-Stral3e. Die ErschlieBung der Grundstiicksflachen Uber 6ffentliche Verkehrsflachen ist
durch die direkte Anbindung an die Robert-Bosch-Stra3e planungsrechtlich gesichert.
Zusatzlich ist vorhabenbedingt von Seiten der Robert-Bosch-Stral3e mittels einer weiteren
Zufahrt die Andienung der Anlieferung vorgesehen. Mit dieser Zufahrt soll gleichzeitig die
erforderliche Feuerwehrumfahrt gesichert werden. Aufgrund des damit in Zusammenhang
stehenden erhohten Flachenbedarfs fur Grundstuckserschlielungen sollen die dazu
getroffenen Festsetzungen zur zulassigen Breite flur GrundstiickserschlieBungen entlang der
Robert-Bosch-StralBe von derzeit 9,00 m auf 14,00 m zzgl. notwendiger Kurvenradien
geadndert werden. Die geplante Zufahrt von Seiten des SO 3 mit einer Breite von 8,00 m soll
ebenfalls planungsrechtlich mit bertcksichtigt werden. Diese ist innerhalb der bestehenden
Pflanzgebotsflachen PG 2 des Ursprungsbebauungsplanes Ro 18 bisher unzulassig. Da sich
diese geplante Grundstiickszufahrt jedoch im rickwartigen Bereich der Grundstiicksflachen
befindet (siehe stadtebaulicher Entwurf, Festsetzung PG 5, anteilig), ist die dazu notwendige
geringfligige Reduktion der zu bepflanzenden Flachen zugunsten der geplanten unmittelbar
im Zusammenhang stehenden betrieblichen Nutzungen stadtebaulich vertretbar.

Die Unterbringung der erforderlichen Kunden- und Mitarbeiterstellplatze soll im Sudwesten
im Vorbereich des Gebaudes untergebracht werden. Bei der Anlage von Stellplatzen ist nach
jeweils 5 Stellplatzen 1 Baum anzupflanzen.

7.3 Grinflache

Die bisher als offentliche Grinfliche mit der Zweckbestimmung Parkanlage festgesetzte
Flache entlang der Alexander-Bell-Stral3e soll zukunftig in die Gewerbegebietsflachen mit
einbezogen und als Gewerbegebiet (GE 5) festgesetzt werden, da sich diese bereits im
Eigentum des Bau- und Gartenfachmarktes befindet und teilweise fir dessen
Versickerungsanlage genutzt wird. Zudem sollen Pflanzbindungen fir die vorhandenen
Einzelbdume zugunsten des dauerhaften Erhalts dieser Baumstandorte sowie flachenhafte
Pflanzgebote festgesetzt werden. Mit der geplanten Festsetzung dieser flachenhaften
Pflanzgebote separat fur den von der vorhandenen Versickerungsanlage erfassten Bereich
sowie fur den verbleibenden Bereich der geplanten Flache des GE 5 soll, in Verbindung mit
der Festsetzung der Pflanzbindung fur Einzelbdume, weiterhin die Herstellung einer
begriinten  Auf’enanlage entsprechend den Festsetzungen des rechtskraftigen
Bebauungsplans gewahrleistet werden. Um die Herstellung der im rechtskraftigen
Bebauungsplan vorgesehenen o©kologische Qualitat sowie die Aufenthaltsqualitéat dieser
Flachen sicherzustellen, ist von Seiten des Grundstiickseigentiimers im Zuge des weiteren
Verfahrens dazu ein Aul3enanlageplan mit der geplanten zuséatzlichen Bepflanzung und
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Gestaltung dieser Flachen vorzulegen und mit der Verwaltung abzustimmen. Mit Aufnahme
dieses AuRRenanlageplans als Anlage in den stadtebaulichen Vertrag zum Bebauungsplan
soll die Herstellung der Art und Qualitat dieser Flachen planungsrechtlich gesichert werden.
Weiterhin ist fir den Grundsticksbereich des GE 5, der nicht durch die vorhandene
Versickerungsanlage erfasst wird, ein Gehrecht (GR 1) zugunsten der Allgemeinheit
vorgesehen, um die Zuganglichkeit dieser Flachen fiir die Offentlichkeit in Anlehnung an die
vorhergehende Planung auch kiinftig planungsrechtlich zu sichern. Einfriedigungen innerhalb
der mit dem Gehrecht festgesetzten Flachen sollen folglich gleichzeitig ausgeschlossen
werden.

7.4 Sonstige planungsrechtliche Festsetzungen

Unter Berlicksichtigung der vorhandenen privaten Entwasserungsanlage, der zusatzlich
bendtigten Flachen fur private Zufahrten sowie der von Seiten des Plangebers vorgesehenen
Anderungen zu den Bepflanzungsvorgaben hinsichtlich der zu verwendenden Baumarten
entlang der Robert-Bosch-Strafl3e zugunsten der Realisierung der Vorgaben des ,Griinen C*
(ausschliefRliche Anpflanzung der Sorten Wildapfel (Malus Evereste) und Séulenzitterpappel
(Populus tremula Erecta) im Wechsel, sollen fir die von den Plananpassungen betroffenen
Flachen neue Festsetzungen zu den Pflanzgeboten (PG 5, PG 6, PG 7) entwickelt werden.

7.5 Ortliche Bauvorschriften

Im Zuge der Planung sollen die Festsetzungen zu den Werbeanlagen angepasst werden. So
sollen Werbeanlagen oberhalb der Gebaudeoberkante zukiinftig ausgeschlossen werden.
Zudem sollen Wechselbilder grundsatzlich ausgeschlossen sowie der Betrieb beleuchteter
Werbeanlagen auf den Tagzeitraum zwischen 06.00 Uhr und 22.00 Uhr beschrankt werden.

Weiterhin sollen im Zuge der Planaufstellung Festsetzungen zur anteiligen Begriinung der
Flachdacher von Hauptgebduden mittels Ausfihrung einer extensiven Dachbegrinung
getroffen werden. Damit kann mit einem zumutbaren Aufwand der Versiegelung
entgegengewirkt werden. Mit dieser Festsetzung soll gleichzeitig die Realisierbarkeit der im
rechtskraftigen Bebauungsplan Ro 18 vorgesehenen 6kologischen Qualitat des Pflanzgebots
PG 2, die aufgrund der vorhandenen Versickerungsanlage im gleichen Bereich nicht mehr
gleichwertig umsetzbar ist, berticksichtigt werden. Durch die Festsetzung erfolgt somit eine
anteilige Verlagerung der vormals fir die Herstellung der dkologischen Qualitat im Rahmen
des Pflanzgebotes PG 2 vorgesehenen Flachen. Der Herstellung der insgesamt fur diesen
Planbereich vorgesehenen dkologischen Qualitat gemal den Vorgaben des rechtskraftigen
Bebauungsplans wird weiterhin Rechnung getragen. Zudem tragen begriinte Dé&cher der
Ruckfuhrung von Oberflachenwasser in den Wasserkreislauf bei.

Die sonstigen Festsetzungen des Bebauungsplans Ro 18 werden erhalten und sind fir das
Plangebiet weiterhin rechtsverbindlich.

Anderungen im Bestand

Die frei werdenden Verkaufsflachen des bestehenden Drive-In-Bereichs in einem Umfang
von 2.520 m?2 sollen zuklnftig in zusatzliche Verkaufsflachen sowie in Lagerflachen
untergliedert werden. Dabei sollen auf 1.700 m2 Verkaufsflache nicht-zentrenrelevante und
nicht-nahversorgungsrelevante Sortimente (Fliesen, Fliesenkleber, Natursteinfensterbanke)
angeboten werden. Auf den verbleibenden Flachen in einem Umfang von 820 m2 sollen
Lagerflachen, fir den Kunden nicht zugénglich, realisiert werden. Die Festsetzungen des
Bebauungsplans Ro 18 sind dabei weiterhin rechtsverbindlich. Demnach darf die zulassige
Verkaufsflache zentrenrelevanter Randsortimente von 700 m2, bezogen auf die gesamten
Verkaufsflachen des Bau- und Gartenfachmarktes, nicht Gberschritten werden. Zudem ist
eine Uberschreitung der zulassigen Gesamtverkaufsflache des Bau- und Gartenfachmarktes
von 13.000 m2 nicht zul&ssig.
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8 Umweltbelange

Das Plangebiet befindet sich innerhalb des rechtskraftigen Bebauungsplans Ro 18. Im
Rahmen dieses Bebauungsplanverfahrens wurden die Eingriffe in die Natur und Landschaft
bereits vollstandig ermittelt und im dazugehdrigen Umweltbericht beschrieben und bewertet.
Als Ergebnis der Eingriffsbewertung wurden notwendige Ausgleichs-, Minimierungs-, und
Kompensationsmal3hahmen im Bebauungsplan festgesetzt und damit planungsrechtlich
gesichert.

Schutzgut Mensch

Durch die 3. Anderung des Bebauungsplans Ro 18 sind keine zusétzlichen
Beeintrdchtigungen auf das Schutzgut Mensch erkennbar. Die moglicherweise
vorhabenbedingte zusatzliche Verkehrslarmentstehung kann als im Rahmen des
Aufstellungsverfahrens zum Bebauungsplan Ro 18 als mit beriicksichtigt angesehen werden,
da sich aus den vorhandenen Festsetzungen keine Einschrankungen in Bezug auf
besondere Larmvorsorgemaflnahmen innerhalb der Gewerbegebietsflachen ergeben und
das Vorhaben (Baustoffhandel) hinsichtlich seiner Verkehrsentstehung eher einer
gewerblichen Nutzung zuzuordnen ist.

Zudem sollen im Zuge des aktuellen Anderungserfordernisses Werbeanlagen wahrend des
Nachtzeitraums zuklnftig nur in unbeleuchteter Form zugelassen werden. Dies kann als ein
Beitrag zur Reduktion von Lichtimmissionsbelastungen fiir das Schutzgut Mensch gewertet
werden.

Schutzqgut Tiere und Pflanzen

Im Rahmen der Erstellung des rechtskraftigen Bebauungsplans wurden die
artenschutzrechtlichen Belange bereits geprift und entsprechend grundsatzlich mit
bertcksichtigt.

Zwischenzeitlich wurden Artenschutzkonzepte im Auftrag des Rhein-Sieg-Kreis und der
Stadt Bornheim erarbeitet.

Die Stadt Bornheim lie3 ein MalRhahmenkonzept zum Artenschutz mit Stand 2009
erarbeiten (vgl.: Cochet Consult, MaRnahmenkonzept der Stadt Bornheim fir den
Artenschutz im Bereich zwischen Roisdorf und Hersel, Stand 2009).

Der Rhein-Sieg-Kreis beauftragte ein weiteres Artenschutzkonzept (vgl.: Okoplan,
Artenschutzkonzept Wechselkréte und Uferschwalbe im Abgrabungsbereich von Bornheim,
Stand 2010). Das durchgefiihrte Monitoring wurde im Jahr 2013 aktualisiert (vgl.: Okoplan,
Monitoring von Wechselkréte und Uferschwalbe im Abgrabungsbereich der Stadt Bornheim
(Rhein-Niederterrassenebene), Stand 2013).

Mit den Unterlagen liegen gentigend Informationen vor, um Aussagen uber die
planungsrelevante Art der Wechselkréte im Bereich des Vorhabens zu treffen.

Im Jahr 2009 lagen fur den Quadranten Sud, in dem sich das Plangebiet befindet, Hinweise
auf das Vorkommen der Wechselkrote vor. Die Nachweise beschrankten sich 2009 auf
wenige adulte und subadulte Einzeltiere randlich der Gewerbeflachen. Allerdings konnten in
diesem Quadranten in der Wechselkrotenkartierung keine besetzten Laichgewasser
aufgezeigt werden. Die wenigen gefundenen Einzeltiere kénnten einer versprengten lokalen
Restpopulation angehdren.

Okoplan 2010 stellt ebenfalls fest, dass die Art in vergleichsweise geringer Starke in der
Flache vertreten ist. Das Angebot von Reproduktionsméglichkeiten ist stark begrenzt und auf
Bewdasserungsteiche beschrankt.

Aus dem aktuellen Ergebnis des Monitorings zur Wechselkrote und Uferschwalbe im Jahr
2013 geht hervor, dass im betroffenen Bereich, wie auch 2009, keine besetzten
Laichgewéasser registriert wurden. Der Sidquadrant bleibt fundfrei. Hinweise auf eine
reproduzierende Population fehlen.

Somit ist im Quadranten Sud nicht von einer vorhandenen reproduzierenden
Wechselkrotenpopulation auszugehen.
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Vor dem Hintergrund der oben genannten artenschutzrechtlichen Ergebnisse des
Monitorings sowie der Unterbringung der geplanten Gebaudeflichen und versiegelten
Freiflachen innerhalb Uberbaubarer Grundsticksflachen unter Einhaltung des Males der
baulichen Nutzung gemaR den Vorgaben des rechtskraftigen Bebauungsplans Ro 18 werden
demnach in Bezug auf den Artenschutz keine weiteren Untersuchungen im derzeitigen
Bebauungsplanverfahren als erforderlich angesehen.

Die Festsetzungen zur Begrinung der Stellplatzflachen und der Fassaden sowie zur
Durchgrinung des Gebiets werden grundséatzlich erhalten und sollen, angepasst an das
aktuelle Anderungserfordernis, in entsprechender Wertigkeit fortgefiihrt werden. Zusétzliche
Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere und Pflanzen sind durch die planungsrechtlichen
Anderungen daher nicht zu erwarten. Mit der Anderung des Bebauungsplans sind keine
weiteren, Uber die bisherigen Festsetzungen hinausgehenden MaRRhahmen vorgesehen, die
Zu einer Beeintrachtigung des Schutzgutes fuhren kénnten.

Schutzgut Landschaft

Eine zusatzliche Beeintrdchtigung des Landschaftsbildes ist durch die Einhaltung der
maximal zulassigen Gebaudehdhe ausgeschlossen. Werbeanlagen oberhalb der
Geb&dudeoberkante sollen zusétzlich ausgeschlossen werden. Dies kann bei
Zugrundelegung einer vollstdndigen Ausnutzung der zulassigen Gebaudehthe als ein
Beitrag zur Verbesserung des Landschaftsbildes angesehen werden.

Schutzgut Boden

Mit der 3. Anderung des Bebauungsplans Ro 18 wird keine (iber die bisher zulassigen
Festsetzungen hinausgehende Versiegelung des Bodens durch eine weitergehende
Uberbaubarkeit ermoglicht. Eine durch die Anderung des Bebauungsplans hervorgerufene
zusétzliche Beeintrachtigung des Schutzgutes Bodens ist somit nicht zu erwarten.

Schutzgut Wasser

Mit Einhaltung der maximal zulassigen Uberbaubarkeit der privaten Grundstiicksflachen auf
Grundlage der festgesetzten GRZ von 0,8 werden keine fiir die Versickerung von
Oberflachenwasser moglichen Flachen zusatzlich beansprucht. Die Festsetzungen des
rechtskréftigen Bebauungsplans zur zentralen Versickerung von Niederschlagswasser
innerhalb privater Flachen werden auch mit der 3. Anderung des Bebauungsplans
eingehalten. Eine zusatzliche Beeintrdchtigung des Schutzgutes Wasser ist somit nicht
erkennbar. Dartber hinaus soll mit der geplanten anteiligen Dachbegriinung ein zusatzlicher
Beitrag zur Rickfihrung von Oberflachenwasser in den Wasserkreislauf geleistet werden.

Schutzgut Klima, Luft

Da innerhalb des Gewerbegebiets bereits angrenzende groR3raumliche Bebauung vorhanden
ist und fUr den Planbereich verbindliches Planungsrecht fiir gewerbliche bauliche Anlagen
besteht, sind aufgrund der geplanten Anderungen, die sich vordringlich auf die Art der
baulichen Nutzung beziehen, keine wesentlichen Auswirkungen auf die lufthygienischen und
klimatischen Verhaltnisse im Gesamtgebiet zu erwarten. Die das Plangebiet kleinklimatisch
beglnstigende Durchgriinung mittels Baumstandorten, Griunflachen und flachenhaften
Pflanzgeboten wird auch mit der 3. Anderung des Bebauungsplans nicht wesentlich
geéandert.

Kultur- und Sachguter / Bodendenkmalschutz

Besondere Festsetzungen in Bezug auf vorhandene erhaltenswerte Bauten oder sonstige
bodenbezogene schutzwirdige Bereiche sind im Rahmen der Festsetzungen des
rechtskréaftigen Bebauungsplans nicht enthalten. Nachteilige Auswirkungen auf Kultur- und
sonstige Sachguter sind mit der 3. Anderung des Bebauungsplans Ro 18 demnach nicht zu
erwarten. Die Bestimmungen der 88 15 und 16 Denkmalschutzgesetz NW (DSchG NW) sind
weiterhin einzuhalten.
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Mit der Anderung des Bebauungsplans werden insgesamt keine der fiir den 6kologischen
Ausgleich bereits festgesetzten Flachen des rechtskraftigen Bebauungsplans zusétzlich
beansprucht. Es entstehen somit keine weiteren Eingriffe in die relevanten Schutzgiter. Ein
zusatzlicher 6kologischer Ausgleich nicht demnach erforderlich.

Aachen, den 03.03.2015
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BORNHEIM

DEr BURGERMEISTER

stadt

e

Ausschuss fir Stadtentwicklung 03.12.2014
Rat 04.12.2014
offentlich Vorlage Nr. 716/2014-7

Stand 06.11.2014

Betreff Bebauungsplan He 25 in der Ortschaft Hersel, Beschluss zur Aufstellung und
Beschluss zur frihzeitigen Beteiligung

Beschlussentwurf Ausschuss fur Stadtentwicklung:

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung empfiehlt dem Rat, wie folgt zu beschlieRen: s. Be-
schlussentwurf Rat.

Beschlussentwurf Rat:

Der Rat beschliefl3t

1. gemal 8 2 Abs. 1 BauGB die Aufstellung des Bebauungsplanes He 25 in der Ortschaft
Hersel. Das Plangebiet liegt in einem ca. 100 m tiefen Bereich studostlich der Roisdorfer
Stral3e zwischen Mittelweg und Stadtbahntrasse.

2. die frihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 (1) BauGB mit dem vorliegenden
Planentwurf und der Darlegung der vorliegenden allgemeinen Ziele und Zwecke der
Planung,

3. die Planung fir die Dauer von 4 Wochen &ffentlich auszulegen und eine Einwohner-
versammlung durchzufthren.

Sachverhalt

Der geplanten Geltungsbereich des Bebauungsplanes He 25 ist im seit dem 15.06.2011
rechtswirksamen Flachennutzungsplan als gewerbliche Bauflache dargestellt.

Die stadtebauliche Zielsetzung der Stadt Bornheim fuir den Bereich des Bebauungsplanes
He 25 ist die Entwicklung des Ergénzungsbereiches des Nahversorgungszentrums Hersel.
Der Ergadnzungsbereich wurde bereits optional im Einzelhandelsstandort- und Zentrenkon-
zept der Stadt Bornheim vorgeschlagen, da in der Ortsmitte Hersel keine geeigneten Fla-
chen fur die Ansiedlung einer grof3flachigen Nahversorgungseinrichtung vorhanden sind.

Ein Investor fir den Edeka-Konzern beabsichtigt fur den an der MoselstralR3e anséssigen
Edeka-Markt die Verlagerung des groR3flachigen Marktes an die Roisdorfer Stral3e mit einer
maximalen Verkaufsflache von 1.750 gm in den Erganzungsbereich des Nahversorgungs-
zentrums, in dem bereits eine Einzelhandelsagglomeration vorliegt. Der Markt besitzt nach
Auskunft der Edeka am jetzigen Standort suboptimale bauliche Strukturen, verfigt lediglich
Uber begrenzte Stellplatzkapazitaten und kann nicht mehr dauerhaft rentabel betrieben wer-
den.

Seitens des Discounters Aldi wurde der Wunsch geédulert, die zulassige Verkaufsflache fir
den Lebensmitteldiscounter im Sondergebiet auf 1.100 gm zu erweitern.
Es ist die aktuelle Zielsetzung des Konzerns, seine Markte in etwa auf diese Verkaufsflache

102/265

Seite 1 von 3



zu vergroRRern, um u.a. seinen Kunden zeitgemalde, grof3ziigige Gange anbieten zu kénnen.
Das Sortiment soll It. Aldi jedoch trotz der Verkaufsflachenerweiterung nicht vergroR3ert
werden.

Um diese Zielsetzung zu erreichen und den Ortseingang attraktiver zu gestalten, beauftragte
der Ausschuss flur Verkehr, Planung und Liegenschaften in seiner Sitzung am 15.05.2013
den Burgermeister, eine Regionalplandnderung fir die Umwandlung von Gewerbe- und In-
dustrieansiedlungsbereiche (GIB) in Allgemeine Siedlungsbereiche (ASB) bei der Bezirksre-
gierung Kéln in einem 100 m tiefen Bereich entlang der Roisdorfer Stral3e zwischen Stadt-
bahntrasse regionalem Grinzug zu beantragen (vgl. Vorlage 196/2013-7).

Fur den Anderungsbereich der Regionalplananderung wurde seitens der Bezirksregierung
eine umfassende Strategische Umweltpriifung gefordert, da im Anderungsbereich im Bereich
des Mittelweges und der ehemaligen Abgrabungsflachenplanungsrelevante Arten, insbeson-
dere die Wechselkrote, vorkommen.

Nach intensiven Abstimmungen mit der Bezirksregierung Kéln ist It. Aussage der Bezirksre-
gierung bei einer Verringerung des Anderungsbereiches auf bereits heute tiberwiegend ver-
siegelte und baulich genutzte Bereiche, wodurch planungsrelevante Arten im Bereich beid-
seitig des Mittelweges und im Bereich der ehemaligen Abgrabung nicht tangiert werden, kei-
ne Regionalplananderung erforderlich und eine FNP-Anderung ausreichend. Es wird emp-
fohlen, den Auftrag zur Anderung des Regionalplanes zunachst ruhen zu lassen und die An-
derung des Flachennutzungsplanes einzuleiten (vgl. Vorlage 717/2014-7).

Die seitens der Bezirksregierung Koln formulierte Voraussetzung ist der Ausschluss von Ein-
zelhandel stdlich des Plangebietes. Um das Nahversorgungszentrum zu schitzen soll sid-
westlich des Plangebietes im Bebauungsplan He 28 fir das geplante Gewerbegebiet grund-
satzlich Einzelhandel ausgeschlossen werden.

Im bestehenden Gewerbegebiet beiderseits der StraRe Siemenacker und sudéstlich eines
Teilbereiches der Allerstral3e soll Einzelhandel durch einen einfachen Bebauungsplan He 26
mit Festsetzungen nach 8§ 9 Abs. 2a BauGB ausgeschlossen werden (vgl. Vorlage 718/2014-
7).

Lediglich Annex-Handel soll in den Gewerbegebieten in sehr begrenztem Umfang zugelas-
sen werden.

Das Plangebiet des Bebauungsplanes He 25 hat eine Grol3e von ca. 3 ha und soll tiberwie-
gend als Sondergebiet und teilweise als Mischgebiet festgesetzt werden.

Als Sondergebiet sollen die bereits heute vorhandenen Einkaufseinrichtungen sowie der vor-
gesehene Edeka-Markt tberplant werden. Fur das Sondergebiet sollen genaue Festsetzun-
gen der zulassigen Nutzungen mit maximaler Obergrenze der Verkaufsflache vorgenommen
werden.

Der Ubrige bestehende Einzelhandel soll auf seinen Bestand festgeschrieben werden.

Mit der Beschrankung kann die verbrauchernahe Versorgung sichergestellt werden und es
werden schadliche Auswirkungen auf andere zentrale Versorgungsbereiche vermieden.

Lt. einer auf der aktuellen Planung basierenden Auswirkungsanalyse der BBE (Februar/ Au-
gust 2014) sind stadtebauliche Auswirkungen in den zentralen Versorgungsbereichen und
bei der wohnungsnahen Versorgung der Stadt Bornheim und im Umland nicht zu erwarten.
Da es sich bei den geplanten Erweiterungen der Verkaufsflachen und der Standortverlage-
rung des Edeka-Marktes um die Bestandssicherung bereits ansassiger Nahversorgungsbe-
triebe handelt, wird die Entwicklungsfahigkeit der Versorgungszentren in Bornheim und Bonn
nicht wesentlich eingeschrénkt. Vielmehr wird der Standort zusammen mit den bereits vor-
handenen Einkaufseinrichtungen gemaf der Empfehlung des Einzelhandelskonzepts der
Stadt Bornheim, diesen Bereich als Teil des Nahversorgungszentrums von der Moselstral3e
bis zur Roisdorfer Stral3e fur Einzelhandel weiter zu entwickeln, gestarkt.
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Die Kosten fur die Bauleitplanung werden durch den Investor tibernommen.

Finanzielle Auswirkungen
1.500,- Euro zur Durchfiihrung der friihzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit und Vorberei-
tung der Offenlage. Diese Kosten sind im Haushalt bereits berticksichtigt.

Anlagen zum Sachverhalt

Ubersichtskarte He 25

Allgemeine Ziele und Zwecke der Planung
Stadtebaulicher Entwurf zum Bebauungsplan He 25
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Ubersichtskarte zur 7. Anderung
des Flachennutzungsplanes

in der Ortschaft Hersel
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STADT BORNHEIM

Bebauungsplan He 25

in der Ortschaft Hersel

Darlegung der allgemeinen Ziele und Zwecke der Planung
geman 8§ 3 (1) und 4 (1) BauGB
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1 Lage des Plangebietes

Das Plangebiet liegt im Bornheimer Ortsteil Hersel und dort siidwestlich der Ortslage zwischen
der Roisdorfer Strae und dem bestehenden Gewerbegebiet an der Stral3e Siemenacker.

Der Geltungsbereich des Plangebietes des Bebauungsplanes He 25 ist begrenzt

- im Nordwesten durch die Roisdorfer Stral3e;

- im Nordosten durch die Bahntrasse;

- im Sudosten durch die bestehenden Gewerbeflachen an der SiemensstralRe und
- im Sudwesten durch die Abgrabungsflachen der Kiesgrube.

Die studwestlich angrenzenden ehemaligen Abgrabungsflachen werden derzeit im Rahmen des
Bebauungsplanes He 28 bearbeitet und tberplant.

Der Geltungsbereich der Flachennutzungsplananderung ist bereits in Ganze baulich genutzt. Bis
auf eine Teilflache im stidlichen Bereich bestehen Einkaufseinrichtungen, die erhalten bleiben
und durch einen Edeka-Vollsortimenter erganzt werden sollen.

Der Geltungsbereich des Plangebietes des Bebauungsplanes He 25 umfasst in der im Uber-
sichtsplan dargestellten Form eine Flache von insgesamt ca. 3,0 ha.

2 Anlass, Ziel und Zweck der Planung

Derzeit begehrt ein Investor fir den Edeka-Konzern den an der Moselstraf3e anséssigen grofi3-
flachigen Edeka-Markt an die Roisdorfer StralRe in den Erganzungsbereich des Nahversor-
gungszentrums zu verlagern. Der Markt besitzt nach Auskunft der Edeka suboptimale bauliche
Strukturen, verflgt lediglich tber begrenzte Stellplatzkapazitaten und kann nicht mehr dauerhaft
rentabel betrieben werden. Der geplante Supermarkt soll eine Verkaufsflache von maximal
1.750 gm besitzen und somit gegenuber dem bestehenden Markt um 100 gm erweitert werden.
Der zustandige Ausschuss der Stadt Bornheim hat der Verlagerung zugestimmt, um die Nahver-
sorgung fur die im Verflechtungsbereich befindlichen Ortschaften Hersel, Uedorf und Widdig
mittel- bis langfristig zu sichern.

Des Weiteren besteht die Absicht, dem Wunsch von Aldi fir den bestehenden Markt zu entspre-
chen und die zuléssige Verkaufsflache fur den Lebensmitteldiscounter von 800 gm auf 1.100 gm
zu erweitern. Es ist die aktuelle Zielsetzung des Konzerns, seine Markte in etwa auf diese Ver-
kaufsflache zu vergréRern, um u.a. seinen Kunden zeitgemaRe, grof3zligige Gange anbieten zu
kénnen. Das Sortiment soll It. Aldi jedoch trotz der Verkaufsflachenerweiterung nicht vergro3ert
werden.

Dies entspricht der Zielsetzung Stadt Bornheim, flir diesen Bereich entlang der Roisdorfer Stra-
Re den Erganzungsbereiches des Nahversorgungszentrums Hersel zu entwickeln, um die Nah-
versorgung in Hersel langfristig zu sichern.

Im aktuellen Flachennutzungsplan endet die Darstellung des Nahversorgungszentrums Hersel
derzeit an der Stadtbahnlinie. Im durch den Rat der Stadt Bornheim beschlossenen Einzelhan-
delsstandort- und Zentrenkonzept der Stadt Bornheim wurde aber bereits eine Erweiterung des
Nahversorgungszentrums optional vorgeschlagen, da in der Ortsmitte Hersel keine geeigneten
Flachen fur die Ansiedlung einer grof3flachigen Nahversorgungseinrichtung vorhanden sind.
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Es ist das Ziel des Bebauungsplanes, Mischgebiet im nérdlichen Teil und die restlichen Berei-
che als Sondergebiet Einzelhandel zu entwickeln und somit Planungsrecht flir den Ausbau des
Erganzungsstandortes zu schaffen.

Der Bebauungsplan trifft Festsetzungen zu dem im Einzelhandelskonzept der Stadt Bornheim
ausgewiesenen Erganzungsstandort. Bei diesem Erganzungsstandort handelt es sich um einen
Standortverbund der aus dem Lebensmitteldiscountmarkt (Aldi), dem Drogeriemarkt (Ross-
mann) und einer Backerei mit Café besteht. Nordostlich zwischen Siemenacker und Bahntrasse
schlief3t die weitere Einzelhandelsnutzung eines Bekleidungsoutlets (Daniels) an, der in seinem
Bestand fixiert werden soll.

Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes mit den Festsetzungen eines Sondergebietes mit
Zweckbestimmung Einzelhandel und eines Mischgebietes wird die Anderung des Flachennut-
zungsplanes erforderlich. Diese wird im Parallelverfahren gem. § 8 Abs. 3 BauGB durchgefiihrt.

3 Ubergeordnete Planungen

Regionalplan
Das Plangebiet ist im Regionalplan fur den Regierungsbezirk Koln, Teilabschnitt Region Bonn /

Rhein-Sieg als Bereich fur gewerbliche und industrielle Nutzungen (GIB) im Grenzbereich zu
allgemeinen Siedlungsbereichen (ASB) entlang der Roisdorfer StralRe ausgewiesen.

Da die geplante Sondergebietsflache in ihrer Dimension fiir den DarstellungsmaRstab des Regi-
onalplanes zu Klein ist und eine konkrete parzellenscharfe Auseinandersetzung mit den unter-
schiedlichen Nutzungen hier nicht méglich erscheint, wird davon ausgegangen, dass die Aus-
weisungen den Zielen der Raumordnung entsprechen, bzw. toleriert werden kdnnen.

Flachennutzungsplan
Der wirksame Flachennutzungsplan der Stadt Bornheim weist das Plangebiet als gewerbliche
Bauflache aus.

Um den Bebauungsplan aus den Darstellungen des Flachennutzungsplanes entwickeln zu kén-
nen und damit dem Gebot gemaf § 8 Abs. 2 BauGB zu entsprechen, wird es erforderlich, den
Flachennutzungsplan gemaR § 8 Abs. 3 BauGB im Parallelverfahren zu andern.

Dies erfolgt durch die 7. Anderung des Flachennutzungsplanes der Stadt Bornheim. Mit dieser
7. Anderung wird sichergestellt, dass der Bebauungsplan aus den kiinftigen Darstellungen des
Flachennutzungsplans entwickelt sein wird.

Einzelhandelsstandort- und Zentrenkonzept

In der Ortschaft Hersel wird die Nahversorgung geméanR dem, durch den Rat beschlossenen,
Einzelhandelsstandort- und Zentrenkonzept der Stadt Bornheim durch das Nahversorgungszent-
rum entlang der Moselstra3e wahrgenommen.

Durch die in den letzten Jahren erfolgte Verlagerung eines Discounters (Aldi), durch einen vor-
handenen Discounter (Lidl) und durch die Ansiedlung des Drogeriemarktes Rossmann sowie
eines Backers hat sich faktisch das Nahversorgungszentrum im Stidwesten erganzt.

Entsprechend dieser Entwicklung wurde ein Erganzungsbereich zum zentralen Versorgungsbe-
reich entlang der Roisdorfer Strafl3e im Einzelhandelsstandort- und Zentrenkonzept definiert.
Durch diese Standortentwicklung soll in raumlicher Zuordnung zum Bahnhaltepunkt und zur
Siedlungsentwicklung ndrdlich der Roisdorfer Straf3e die Nahversorgungsfunktion in den Rhein-
orten Hersel, Uedorf und Widdig langfristig gesichert werden.
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Die bereits bestehenden Einkaufseinrichtungen und der geplante EDEKA-Markt befinden sich in
diesem Erganzungsbereich.

Regionales Einzelhandelskonzept Bonn/ Rhein-Sieg/ Ahrweiler (rak)

BBE Handelsberatung erarbeitete bereits mit Stand November 2011/ Februar 2012 eine Stel-
lungnahme zur Verlagerung des Lebensmittelsupermarktes, die auf einer angenommenen Ver-
kaufsflache von 1.500 bis 1.600 gm basiert und keine negativen stadtebaulichen Auswirkungen
durch die geplante Umsiedlung prognostiziert. Die umliegenden Kommunen Alfter und Bonn
wurden auf dieser Grundlage im Rahmen der rak-Abstimmung beteiligt und haben keine grund-
satzlichen Bedenken geaufiert.

Den Kommunen des regionalen Arbeitskreises wurde am 12.02.2014 eine modifizierte Planung
vorgestellt. Da diese Planung zwischenzeitlich nochmals verandert wurde, soll eine erneute Ab-
stimmung im Sinne des regionalen Einzelhandelskonzepts durchgeflihrt werden.

Landschaftsplan
Das Plangebiet ist nicht im aktuellen Landschaftsplan aufgenommen.

Artenschutz

Aufgrund der bestehenden hohen Versiegelung und baulichen Nutzung im Plangebiet ist nicht
davon auszugehen, dass im Plangebiet Lebensbereiche der geschiitzten Arten betroffen wer-
den. Im Rahmen des Bebauungsplanes He 25 wird eine ausfiihrliche und detaillierte Ermittlung,
Bewertung und Abwagung der betroffenen Umweltbelange erarbeitet und ein Umweltbericht
erstellt.

Es liegen folgende Artenschutzkonzepte vor, die im Bebauungsplanverfahren berticksichtigt
werden:

Cochet Consult (2009): MalZnahmenkonzept der Stadt Bornheim fiir den Artenschutz im Bereich
zwischen Roisdorf und Hersel, i. A. der Stadt Bornheim.

Okoplan (2010): Artenschutzkonzept Wechselkréte und Uferschwalbe im Abgrabungsbereich
von Bornheim, i. A. des Rhein-Sieg-Kreises. Hierzu liegt eine aktuelle Aktualisierung der Be-
standsaufnahmen vor: Okoplan (2013): Monitoring von Wechselkréte und Uferschwalbe im Ab-
grabungsbereich der Stadt Bornheim (Rhein-Niederterrassenebene), i. A. des Rhein-Sieg-
Kreises.

4 Stadtebauliches Konzept

Durch die in den letzten Jahren erfolgte Verlagerung eines Discounters (Aldi), durch einen vor-
handenen Discounter (Lidl) und durch die Ansiedlung des Drogeriemarktes Rossmann sowie
eines Béackers im Plangebiet hat sich faktisch das Nahversorgungszentrum im Stidwesten er-
ganzt.

Entsprechend dieser Entwicklung wurde ein Ergénzungsbereich zum zentralen Versorgungsbe-
reich entlang der Roisdorfer Strafle im Einzelhandelsstandort- und Zentrenkonzept definiert.
Durch diese Standortentwicklung soll in raumlicher Zuordnung zum Bahnhaltepunkt und zur
Siedlungsentwicklung nérdlich der Roisdorfer Strafle die Nahversorgungsfunktion in Hersel ge-
sichert werden.

Zu beachten ist dabei auch, dass in der Ortslage Hersel, dstlich der Bahntrasse, keine geeigne-
ten Flachen fur die erforderlichen Entwicklungen fir Lebensmittel-SB-Markte vorhanden sind.
Um die im Einzelhandelsstandort- und Zentrenkonzept der Stadt Bornheim nachgewiesene er-
forderliche Nahversorgung in Hersel langfristig sicher zu stellen, wird es erforderlich, das Nah-
versorgungszentrum westlich des Bahnhaltepunktes auch weiter entwickeln zu kénnen.
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Hierfur wird ein Sondergebiet Einzelhandel festgesetzt, das sowohl die vorhandenen Verkaufs-
einrichtungen planungsrechtlich sichert, als auch die Erganzung durch einen Edeka-
Vollsortimentermarkt zulasst. Im Norden des Plangebietes zwischen Siemenacker und
Bahntrasse befindet sich eine weitere Einzelhandelsnutzung eines Bekleidungsoutlets (Daniels),
der in seinem Bestand festgesetzt werden soll.

Hierzu wird der nordliche Bereich als Mischgebiet festgesetzt und die weiteren Flachen als Son-
dergebiet mit Zweckbestimmung Einzelhandel. Dieser wird gemanR den vorhandenen und ge-
planten Nutzungen differenziert wie folgt festgesetzt:

- Bekleidungsoutlet VK maximal 1.100 gm
- Lebensmitteldiscountmarkt VK maximal 1.100 gm
- Drogeriefachmarkt VK maximal 550 gm
- Vollsortimentermarkt VK maximal 1.750 gm
- Bistro mit Backerei VK maximal 100 gm

Mit der Beschrankung kann die verbrauchernahe Versorgung sichergestellt werden und es wer-
den schadliche Auswirkungen auf andere zentrale Versorgungsbereiche vermieden.

Fur die Einkaufseinrichtungen werden Stellpléatze vorgesehen, die vor den Gebauden angeord-
net werden.

Die derzeit vorhandenen Stellplatzanlagen werden fir die neue Nutzung des Vollsortimenters
um ca. 100 Stellplatze ergénzt. Diese werden direkt von der Roisdorfer Stral3e aus erschlossen

Im Siden des Plangebietes, direkt angrenzend an die baulichen Anlagen und an die Stellplatz-
anlage ist eine ca. 2.200 m2 grol3e Griunflache vorgesehen, so dass fiur die neuen Anlagen im
Bereich des Vollsortimenters eine GRZ (Grundflachenzahl) = 0,8 eingehalten werden kann.

Entlang der Roisdorfer Stral3e und im Bereich der Stellplatzanlagen sind Baumreihen vorgese-
hen, die zu kleinklimatischen Verbesserungen im Bereich der versiegelten Flachen beitragen.
Des Weiteren dienen die Bepflanzungen der gestalterischen Aufwertung der Stellplatzanlagen.

Stadtebaulich wird durch die attraktiven Nutzungen und die baulichen Anlagen der Ortsein-
gangsbereich verbessert. Sowohl funktional als auch gestalterisch erfahren diese Bereiche eine
stadtebauliche wiinschenswerte Aufwertung.

Im Plangebiet befindet sich neben den Nahversorgungseinrichtungen ein Wohnhaus. Fir diesen
Bereich soll die Festsetzung ,,Gewerbegebiet* getroffen werden. Da es sich bei dem Wohnhaus
um eine nicht gebietstypische Nutzung handelt, soll hier zur Standortsicherung eine sog. Fremd-
korperfestsetzung gem. § 1 Abs. 10 BauNVO getroffen werden.

Um das Nahversorgungszentrum zu schiltzen und die verbrauchernahe Versorgung sicherzustellen,
soll sidwestlich des Nahversorgungszentrums Einzelhandel ausgeschlossen werden. So werden
des Weiteren schéadliche Auswirkungen auf andere zentrale Versorgungsbereiche vermieden.

Im bestehenden Gewerbegebiet beiderseits der StralRe Siemenacker und siiddstlich eines Teilbe-
reiches der Allerstral3e soll Einzelhandel durch einen einfachen Bebauungsplan He 26 mit Festset-
zungen nach § 9 Abs. 2a BauGB ausgeschlossen werden. Lediglich Annex-Handel soll in sehr be-
grenztem Umfang zugelassen werden.
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5 ErschlieRung

StralRen

Die ErschlieBung des Plangebietes erfolgt tiber die Roisdorfer Stral3e. Hieran angebunden ist
die Zufahrt zu der Stellplatzanlage vor den Einzelhandelseinrichtungen sudlich der Stral3e Sie-
menacker. Im Zuge der Planungen wird geprift, ob die Anbindung des Fachmarktzentrums noch
optimiert werden kann.

Eine 2009 erarbeitete verkehrliche Untersuchung zum geplanten Fachmarktzentrum in Born-
heim-Hersel (VGS Ingenieurgesellschaft Stolz mbH, Projekt A 1235, Juli 2009) geht bei einer
Gesamtverkaufsflache von insgesamt 3.300 gm VK von einem téaglichen Verkehrsautfkommen
von rund 1.900 Kfz/ 24h aus. Wéhrend der Spitzenstunden sind davon auf der Roisdorfer Stral3e
bei Realisierung des gesamten Nutzungskonzepts in der Spitzenstunde rd. 200 einfahrende und
200 ausfahrende Fahrzeuge zu erwarten.

Da gegentber den Planungen und Einschatzungen von 2009 die Verkaufseinrichtungen bis auf
den Edeka-Markt realisiert worden sind, und zusatzliche Verkehrsflachen gegeniiber den dama-
ligen Ansétzen zu bertcksichtigen sind, wird das Verkehrsgutachten Uberarbeitet und dem der-

zeitigen Stand zugrunde gelegt.

Die Einzelhandelsnutzung des Bekleidungsoutlet (Daniels) ist Uber die StralRe Siemenacker
erschlossen. Die Zufahrt auf das Grundstiick liegt kurz hinter der StraReneinmiindung von der
Roisdorfer StraRe in die Stral3e Siemenacker.

FuRR-/Radwege
Fast alle Wohnsiedlungsbereiche der Ortschaft Hersel befinden sich innerhalb eines 1.000 m-

Radius. Somit ist eine fuB3laufige Erreichbarkeit gegeben. Diese Anbindung wird durch den neu
erstellten Ful3-/Radweges parallel zur Roisdorfer Straf3e noch geférdert und weiter komplettiert.

OPNV

Der nachste Haltepunkt des OPNV (Linie 817, 818, 604) befindet sich in ca. 300 m Entfernung
im Bereich des Bahnhofes Hersel. Zudem besteht eine direkte fuldlaufige Verbindung zum
Stadtbahn-Haltepunkt Hersel (Linie 16) in rd. 350 m Entfernung

6 Entwasserung und Versorgung

Da es sich bei den Einkaufseinrichtungen, bis auf die Entwicklung des Edeka-Marktes, um be-
stehende, das heil3t auch vollstandig versorgte Einrichtungen handelt, sind alle Ver- und Ent-
sorgungseinrichtungen an das Gebiet angeschlossen.

7 Auswirkungsanalyse Einzelhandel

Fir das Plangebiet wurde eine auf der aktuellen Planung basierende Auswirkungsanalyse erar-
beitet (BBE Handelsberatung: Auswirkungsanalyse — Nahversorgung am Standort Bornheim-
Hersel, Roisdorfer Stral3e, Kdln Februar/August 2014).

Bei den Einrichtungen im Plangebiet ist von folgenden Kriterien auszugehen:

1. Die vorgesehene Erweiterung der Verkaufsflache fir den Edeka-Markt basiert auf der Ver-

lagerung des vorhandenen Edeka-Marktes an der Moselstra3e mit einer besseren Warenpra-
sentation, also keiner Vergréf3erung des Angebotes.
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2. Die Aldi-Filiale, Rossmann und das Bekleidungsoutlet sind bereits am gegenwartigen
Standort etabliert, so dass sich Einkaufsorientierungen und damit das Einkaufsverhalten der
Verbraucher bereits im Wesentlichen herausgebildet haben.

3. Die dargestellten VergroRerungsmoglichkeiten stellen keine wesentliche Verbesserung
der Wettbewerbsposition gegenliber den relevanten Wettbewerben im Umfeld dar und sind ein-
deutig begrenzt.

Die Auswirkungsanalyse zur Nahversorgung in Bornheim-Hersel kommt zu dem Ergebnis, dass
stadtebaulich negative Auswirkungen auf die zentralen Versorgungsbereiche Bornheim-
Roisdorf, Auerberg-Mitte, Auerberg Am Nordfriedhof und Neu-Tannenbusch, bzw. auf die woh-
nungsnahe Versorgung in Bornheim und Bonn angesichts der geringen zu erwartenden Um-
satzsteigerung durch die Planungen ausgeschlossen werden kénnen.

Die Entwicklungsfahigkeit der zentralen Versorgungsbereiche, bzw. der wohnungsnahen Ver-
sorgung, wird durch die Neupositionierung der Nahversorger in marktiblichen Gréf3en nicht we-
sentlich eingeschrankt.

Auch fir die wohnungsnahe Versorgung in Wesseling-Urfeld ist durch die Neupositionierung der
Nahversorgungsbereiche in Hersel keine Gefahrdung zu prognostizieren.

Fur die sonstigen Wettbewerber, vor allem in Bornheim-Roisdorf, Alfter, Wesseling und dem
sonstigen Bonner Stadtgebiet sind nur marginale Auswirkungen zu erwarten, da bestehende
Einkaufsverflechtungen nicht wesentlich tangiert werden. Auch eine erhebliche Substitution zwi-
schen den Betriebstypen (z. B. kleinteilige Fachgeschafte, Direktvermarktung), wird durch die
Neupositionierung der ansassigen Lebensmittelmarkte nicht ausgeldst werden.

Fur die zentralen Versorgungsbereiche und die wohnungsnahe Versorgung im Untersuchungs-
raum sind damit stadtebaulich negative Auswirkungen auf die Funktions- und Entwicklungsfa-
higkeit infolge der Ansiedlung der Planvorhaben auszuschlieRen.

Es handelt sich somit um bestandsichernde MalRnahmen, die dem im Einzelhandelsstandort- und
Zentrenkonzept Bornheim vorgeschlagenen Ergdnzungsbereich zum Nahversorgungszentrum Her-
sel zugeordnet sind. Der Standort wird gemaR der Empfehlung des Einzelhandelsstandort- und
Zentrenkonzept gestarkt.

8 Stadtebauliche Auswirkungen der Planung

Der vorhandene Nahversorgungsstandort in Hersel wird durch die Planung um einen Vollsorti-
menter erganzt. Der bestehende Vollsortimenter an der Moselstral3e entféllt durch die Umsied-
lung an die Roisdorfer Stral3e. Gegeniiber dem vorhandenen Standort wird die Verkaufsflache
um 100 gm erweitert. Die bestehende Verkaufsflache des Discounters soll um 200 gm erweitert
werden. Nach Aussage des Betreibers geht hiermit jedoch keine Sortimentserweiterung einher.
Der Ubrige Einzelhandel wird auf seinen Bestand festgeschrieben.

Durch die Verkaufsflachenerweiterung im Lebensmittelbereich sind weder wesentliche Auswir-
kungen auf sonstige infrastrukturelle Einrichtungen und Anlagen in Hersel bzw. im Umland noch
nachteilige Auswirkungen auf die persénlichen Lebensumstéande der bisher in der Umgebung
wohnenden und arbeitenden Menschen verbunden.

Negative Auswirkungen auf die vorhandenen Nutzungen im ndheren Umfeld sind mit durch das
beabsichtigte Vorhaben nicht zu erwarten.
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Mit der Umsiedlung des Vollsortimenters, der an seinem jetzigen Standort laut Edeka nicht mehr
rentabel betrieben werden kann und mit der Anpassung der Verkaufsflache des Discounters an
handelstibliche MarktgréRen kann die Nahversorgung in Hersel und im Verflechtungsbereich
Uedorf und Widdig mittel- bis langfristig gesichert werden.

Damit flhrt die Realisierung des Vorhabens an diesem Standort insgesamt zu einer Starkung
und Sicherung der Nahversorgungssituation firr die in den Ortschaften Hersel, Widdig und Ue-
dorf wohnenden Menschen.

9 Umweltbelange
9.1 Faunaund Flora/Artenschutz

Die Belange des Artenschutzes sowie die Belange von Natur und Landschaft werden im Rah-
men des Landschaftspflegerischen Fachbeitrages und des Umweltberichtes in das Planverfah-
ren integriert.

Da es sich bei dem Plangebiet um Flachen handelt, die derzeit bereits versiegelt, bebaut und
sténdig genutzt werden, ist nicht zu erwarten, dass artenschutzrechtliche Probleme auftreten.

Fur die im Umfeld des Plangebietes vorkommenden geschitzten Arten wurde eine Artenschutz-
vorpriufung fir die umgebenden Bereiche der Kiesgruben und Abgrabungsflachen durchgefiihrt
(Artenschutzvorprifung (ASVP) zum Bebauungsplan He 28, 03.06.2014, GFM-Umwelttechnik
GmbH & Co. KG, Aachen).

Die ASVP zeigt, dass keine Laichgewasser der Wechsel- und Kreuzkréten betroffen sind. Da es
im Plangebiet keine sonnenexponierte Strukturen, Steinansammlungen, Holzstlicke oder &hnli-
che, fur Amphibien und Reptilien relevante Strukturen gibt, sind derartige Arten nicht zu erwar-
ten.

Die Untersuchungen zum Artenschutz werden auf der Grundlage der Vorprifung weiter gefiihrt
und in das Verfahren integriert. Es werden keine Artenschutzprobleme erwartet.

9.2 Umweltauswirkungen

Im rechtskraftigen Flachennutzungsplan (FNP) der Stadt Bornheim sind die im Bebauungsplan
He 25 festgesetzten Bauflachen als gewerbliche Bauflachen dargestellt.

Schutzgebiete sind im Bereich des Plangebietes nicht ausgewiesen. Im Umfeld bis 2.000 m lie-
gen die Schutzgebiete NSG Herseler See (SU-055), NSG Herseler Werth (SU-031) und FFH-
Gebiet DE.4405-301 Rhein-Fischschutzzone. Eine Beeintrachtigung der Schutzgebiete bei Rea-
lisierung der Planung ist auszuschlieRen.

Im weiteren Verfahren werden die Umweltauswirkungen auf die einzelnen Schutzguter einge-
hend ermittelt und im Umweltbericht erlautert. Entsprechend dem Verfahrensstand werden Um-
weltauswirkungen auf die Schutzguter wie folgt eingeschatzt:

9.2.1 Schutzgut Boden

Der Boden im Plangebiet ist durch die derzeitigen Nutzungen in starkem MaRe anthropogen
vorgepragt. Derzeit sind nahezu alle Flachen im Plangebiet versiegelt oder bebaut und intensiv
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genutzt. Die naturlichen Bodenfunktionen sind durch den hohen Grad der Versiegelung erheb-
lich gestort.

Altlasten
Hinweise auf Altlastenverdachtsflachen innerhalb des Plangebietes liegen nicht vor.

9.2.2 Schutzgut Wasser

Spezifische Angaben zum Grundwasser liegen derzeit noch nicht vor.
Die naturliche Grundwasserneubildung ist aufgrund der bereits vorhandenen Versiegelungen
und Verdichtungen im Plangebiet gestort.

Oberflachenwasser
Es sind keine Gewasser im Plangebiet vorhanden.

9.2.3 Schutzgut Klima

Bioklimatisch handelt es sich bei dem Standort zwar um einen Siedlungsrandbereich mit gtinsti-
gem Luftaustausch. Lokalklimatisch ist im Plangebiet von gestorten Bereichen auszugehen, da
der hohe Versiegelungsgrad zu Aufheizungen fiihren kann, die jedoch wegen der geringen Gro-
Re des Plangebietes und der Randlage von nur geringer Bedeutung eingestuft werden.

9.2.4 Schutzgut Arten- und Lebensgemeinschaften

Das Schutzgut Arten- und Lebensgemeinschaften wurde, insbesondere bezogen auf die umlie-
genden unbebauten und abgegrabenen Flachen, im Rahmen der Aufstellung des angrenzenden
Bebauungsplanes He 28 in einer Artenschutzvorpriifung (ASVP) untersucht.

Die ASVP kommt zu dem Ergebnis, dass bezogen auf die untersuchten Flachen ein Konfliktpo-
tenzial fur folgende Arten vorhanden ist:

Betroffen hiervon sind

- Feldlerche

- Schwarzkehlchen
- Feldschwirl

- Wiesenpieper

- Zauneidechse

- Wechselkréte

- Kreuzkrote

Da es sich bei dem Plangebiet um Bereiche handelt, die durch die vorhandenen intensiven Nut-
zungen und den hohen Versiegelungsgrad keine Nahrungs- und Brutbiotope der aufgefiihrten
Arten ermdglichen, wird davon ausgegangen, dass keine vertiefenden Untersuchungen erforder-
lich werden.

SGP ARCHITEKTEN + STADTPLANER BDA MECKENHEIM / BONN 53370 MECKENHEIM OKTOBER 2014



STADT BORNHEIM
BEBAUUNGSPLAN HE 25 IN DER ORTSCHAFT HERSEL SEITE-11/11

9.2.5 Schutzgut Landschaftsbild

Orts- und Landschaftsbild

In dem betroffenen Plangebiet ist bereits heute das Landschaftsbild gepragt durch die vorhan-
denen baulichen Anlagen der Einkaufseinrichtungen. Diese sollen nur im siidlichen Bereich eine
Erganzung erfahren mit einer anschlieBenden begrinten Flache. Die vorhandenen und geplan-
ten Baukdorper fligen sich in das Ortsbild ein. Stoérungen des Orts- und Landschaftsbildes sind
durch die Planung nicht erkennbar.

Erholungsnutzung

Die Flachen des Plangebietes dienen ausschliel3lich den Zwecken des Einzelhandels und in den
erforderlichen Teilen dem 6kologischen Ausgleich der versiegelten Flachen. Erholungsnutzun-
gen sind hier nicht vorgesehen.

9.2.6 Schutzgut Mensch

Durch die baulichen Ergénzungen wird die Versorgung der Menschen mit Nahrungsmitteln ver-
bessert. Es ergeben sich fur das Schutzgut Mensch dadurch Verbesserungen in gunstiger Ent-
fernung zu den Wohngebieten auch fir die nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer.

Durch die erforderlichen Stellplatzanlagen und die bei Discountern und Vollsortimentern tbli-
chen Frequentierungen ergeben sich Immissionsauswirkungen auf die nachstgelegenen Wohn-
gebaude, die im weiteren Verfahren ndher zu untersuchen sind.

9.2.7 Kultur- und Sachguter / Bodendenkmalschutz

Kultur- und Sachguter sind im Plangebiet nicht betroffen.

Rechtswirksame Schutzobjekte sind innerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes
nicht ausgewiesen bzw. bisher nicht bekannt.
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Ausschuss fur Stadtentwicklung 15.04.2015
Rat 07.05.2015
. . Erganzung
Offentlich Vorlage Nr. 716/2014-7

Stand 19.03.2015

Betreff Bebauungsplan He 25 in der Ortschaft Hersel, Beschluss zur Aufstellung und
Beschluss zur frihzeitigen Beteiligung; gednderter stadtebaulicher Entwurf

Sachverhalt

Der in der Sitzungsvorlage 716/2014-7 abgedruckte stadtebauliche Entwurf wurde zwischen-
zeitlich gedndert. Die Abgrenzung zwischen Sondergebiet und Mischgebiet orientiert sich an
der bestehenden Nutzung. Es hat sich herausgestellt, dass sich in dem erweiterten Bereich

bereits Verkaufsflachen befinden.

Es wird empfohlen, diesen Bestand zu sichern und das Sondergebiet in Richtung Nordosten

leicht zu erweitern.

Im Anhang dieser Erganzungsvorlage befindet sich der Giberarbeitete Plan mit aktualisierter

Darstellung.

Anlagen zum Sachverhalt

Geénderter Stadtebaulicher Entwurf Bebauungsplan He 25 zur Ergdnzungsvorlage
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e

Ausschuss fir Stadtentwicklung 03.12.2014
Rat 04.12.2014
offentlich Vorlage Nr. 717/2014-7

Stand 06.11.2014

Betreff 7. Anderung des Flachennutzungsplanes in der Ortschaft Hersel, Beschluss
zur Aufstellung und Beschluss zur frithzeitigen Beteiligung; Antrag zur Ande-
rung des Regionalplanes in Hersel, Beschluss den Antrag zur Regionalplanéan-
derung ruhen zu lassen

Beschlussentwurf Ausschuss fir Verkehr, Planung und Liegenschaften

Der Ausschuss Stadtentwicklung empfiehlt dem Rat, wie folgt zu beschliel3en:
siehe Beschlussentwurf Rat.

Beschlussentwurf Rat

Der Rat beschliefl3t

1. gemaR § 2 Abs. 1 BauGB die Aufstellung der 7. Anderung des Flachennutzungsplanes.
Das Plangebiet liegt in der Ortschaft Hersel und umfasst einen rd. 100 m tiefen Bereich
sudostlich der Roisdorfer StraRe zwischen Stadtbahntrasse und Mittelweg.

2. die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 (1) BauGB mit dem vorliegenden
Planentwurf der 7. Anderung des Flachennutzungsplanes in der Ortschaft Hersel und
der Darlegung der allgemeinen Ziele und Zwecke der Planung,

3. die Planung fur die Dauer von 4 Wochen 6ffentlich auszulegen und eine Einwohner-
versammlung durchzufiihren.

4. den Antrag zur Anderung des Regionalplanes zur Umwandlung von Gewerbe- und In-
dustrieansiedlungsbereichen (GIB) in Allgemeine Siedlungsbereiche (ASB) in einem Be-
reich entlang der Roisdorfer Stral3e zwischen Stadtbahntrasse und regionalem Griinzug
bei der Bezirksregierung Kdéln (vgl. Vorlage 196/2013-7) ruhen zu lassen.

Sachverhalt

Der Flachennutzungsplan der Stadt Bornheim stellt das Gebiet stidwestlich der Roisdorfer
Stral3e als gewerbliche Bauflache dar. Entlang dieser Stral3e hat sich ein Standortverbund
verschiedener Einkaufseinrichtungen so entwickelt, dass ein Ergdnzungsstandort entstanden
ist. Hier befinden sich ein Bekleidungsoutlet, ein Discounter, ein Drogeriemarkt und ein Ba-
cker.

Zielsetzung der Stadt Bornheim fur diesen Bereich entlang der Roisdorfer Stral3e ist die Ent-
wicklung des Ergé&nzungsbereiches des Nahversorgungszentrums Hersel, um die Nahver-
sorgung in Hersel langfristig zu sichern. Hierfir ist es erforderlich, diesen Ergénzungsstand-
ort westlich des Bahnhaltepunktes weiter entwickeln zu kénnen.

Im aktuellen Flachennutzungsplan endet die Darstellung des Nahversorgungszentrums Her-
sel derzeit an der Stadtbahnlinie. Im durch den Rat der Stadt Bornheim beschlossenen Ein-
zelhandelsstandort- und Zentrenkonzept der Stadt Bornheim wurde aber bereits eine Erwei-
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terung des Nahversorgungszentrums optional vorgeschlagen, da in der Ortsmitte Hersel kei-
ne geeigneten Flachen flur die Ansiedlung einer grof3flachigen Nahversorgungseinrichtung
vorhanden sind.

Derzeit begehrt ein Investor fir den Edeka-Konzern den an der Moselstral3e ansassigen
grof¥flachigen Edeka-Markt an die Roisdorfer Straf3e in den Ergéanzungsbereich des Nahver-
sorgungszentrums zu verlagern. Der Markt besitzt nach Auskunft der Edeka suboptimale
bauliche Strukturen, verfigt lediglich Giber begrenzte Stellplatzkapazitaten und kann nicht
mehr dauerhaft rentabel betrieben werden. Der geplante Supermarkt soll eine Verkaufsfla-
che von maximal 1.750 gm besitzen und somit gegeniiber dem bestehenden Markt um 100
gm erweitert werden.

Um diese Zielsetzung zu erreichen und den Ortseingang attraktiver zu gestalten, beauftragte
der Ausschuss flr Verkehr, Planung und Liegenschaften in seiner Sitzung am 15.05.2013
den Blrgermeister, eine Regionalplandnderung fiir die Umwandlung von Gewerbe- und In-
dustrieansiedlungsbereiche (GIB) in Allgemeine Siedlungsbereiche (ASB) bei der Bezirksre-
gierung Koln in einem 100 m tiefen Bereich entlang der Roisdorfer StralRe zwischen Stadt-
bahntrasse regionalem Griinzug zu beantragen (vgl. Vorlage 196/2013-7).

Fur den Anderungsbereich der Regionalplananderung wurde seitens der Bezirksregierung
eine umfassende Strategische Umweltpriifung gefordert, da im Anderungsbereich im Bereich
des Mittelweges und der ehemaligen Abgrabungsflachen planungsrelevante Arten, insbe-
sondere die Wechselkrote, vorkommen.

Nach intensiven Abstimmungen mit der Bezirksregierung Kéln ist It. Aussage der Bezirksre-
gierung bei einer Verringerung des Anderungsbereiches auf bereits heute tiberwiegend ver-
siegelte und baulich genutzte Bereiche, wodurch planungsrelevante Arten im Bereich des
beidseitig des Mittelweges und im Bereich der ehemaligen Abgrabung nicht tangiert werden,
keine Regionalplananderung erforderlich und eine FNP-Anderung ausreichend.

Es wird empfohlen, den Auftrag zur Anderung des Regionalplanes zunachst ruhen zu lassen
und die Anderung des Flachennutzungsplanes einzuleiten.

Die seitens der Bezirksregierung Koln formulierte Voraussetzung ist der Ausschluss von Ein-
zelhandel sudlich des Plangebietes, um das Nahversorgungszentrum zu schitzen und somit
die verbrauchernahe Versorgung sicherzustellen. Es werden des Weiteren schadliche Aus-
wirkungen auf andere zentrale Versorgungsbereiche vermieden.

Im bestehenden Gewerbegebiet beiderseits der Stral’e Siemenacker und suddstlich eines
Teilbereiches der Allerstral3e soll Einzelhandel durch einen einfachen Bebauungsplan mit
Festsetzungen nach § 9 Abs. 2a BauGB ausgeschlossen werden. Lediglich Annex-Handel
soll in sehr begrenztem Umfang zugelassen werden (vgl. Vorlage 718/2014-7).

Lt. einer auf der aktuellen Planung basierenden Auswirkungsanalyse der BBE (Februar/ Au-
gust 2014) sind negative stadtebauliche Auswirkungen in den zentralen Versorgungsberei-
chen und bei der wohnungsnahen Versorgung der Stadt Bornheim und im Umland nicht zu
erwarten.

Mit der Einleitung des Verfahrens zur 7. Anderung des Flachennutzungsplanes sollen die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die Realisierung des Vorhabens und zur Umset-
zung des Ziels der Ansiedlung und Erweiterung des Nahversorgungszentrums Hersel zur
langfristigen Sicherung der Nahversorgung geschaffen werden. Die Aufstellung des Bebau-
ungsplanes He 25 (vgl. Vorlage 716/2014-7) soll parallel zur Flachennutzungsplananderung
durchgefihrt werden.

Es wird empfohlen, die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit fir den vorliegenden Entwurf

der 7. Anderung des Flachennutzungsplanes zu beschlieRen und eine Einwohnerversamm-
lung durchzufihren.
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Finanzielle Auswirkungen
1.500,- Euro zur Durchfiihrung der friihzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit und Vorberei-
tung der Offenlage. Diese Kosten sind im Haushalt bereits berticksichtigt.

Anlagen zum Sachverhalt
Ubersichtskarte

7. Anderung Flachennutzungsplan
Allgemeine Ziele und Zwecke der Planung
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Ubersichtskarte zur 7. Anderung
des Flachennutzungsplanes

in der Ortschaft Hersel
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Bornheim, den

In Vertretung

Erster Beigeordneter

Zeichenerklarung

!xi Bereich der Anderung

@ gewerbliche Bauflachen

@ gemischte Bauflachen

Nahversorgungszentrum

Sonderbauflachen

Zweckbestimmung:
Einzelhandel bis max. 4.600 m?

Verkaufsflache, darin enthalten:

- Einzelhandel mit nahversorgungsrelevanten
Kernsortimenten bis max. 3.500 m? Verkaufsflache
(inkl. Randsortimenten)

- Bekleidungsoutlet bis max. 1.100 m? Verkaufsflache
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1. Allgemeines
1.1 Anlass und Ziel der Anderung des Flachennutzungsplanes

Der Flachennutzungsplan der Stadt Bornheim stellt das Gebiet stidwestlich der Roisdorfer
Stral3e als gewerbliche Bauflache dar. Entlang dieser Straf3e hat sich ein Standortverbund
verschiedener Einkaufseinrichtungen so entwickelt, dass ein Ergdnzungsstandort entstanden
ist. Hier befinden sich ein Bekleidungsoutlet, ein Discounter, ein Drogeriemarkt und ein Ba-
cker.

Zielsetzung der Stadt Bornheim fiir diesen Bereich entlang der Roisdorfer Stral3e ist die Ent-
wicklung des Erganzungsbereiches des Nahversorgungszentrums Hersel, um die Nahver-
sorgung in Hersel langfristig zu sichern. Hierfur ist es erforderlich, diesen Ergdnzungsstand-
ort westlich des Bahnhaltepunktes weiter entwickeln zu kénnen.

Im aktuellen Flachennutzungsplan endet die Darstellung des Nahversorgungszentrums Her-
sel derzeit an der Stadtbahnlinie. Im durch den Rat der Stadt Bornheim beschlossenen Ein-
zelhandelsstandort- und Zentrenkonzept der Stadt Bornheim wurde aber bereits eine Erwei-
terung des Nahversorgungszentrums optional vorgeschlagen, da in der Ortsmitte Hersel kei-
ne geeigneten Flachen fir die Ansiedlung einer grofl3flachigen Nahversorgungseinrichtung
vorhanden sind.

Derzeit begehrt der an der Moselstral3e ansassige grof¥flachige Edeka-Markt die Verlage-
rung des Marktes an die Roisdorfer Straf3e in den Ergdnzungsbereich des Nahversorgungs-
zentrums. Der Markt besitzt nach Auskunft der Edeka suboptimale bauliche Strukturen, ver-
fugt lediglich Uber begrenzte Stellplatzkapazitaten und kann nicht mehr dauerhaft rentabel
betrieben werden. Der geplante Supermarkt soll eine Verkaufsflache von maximal 1.750 gm
besitzen und somit gegeniiber dem bestehenden Markt um 100 gm erweitert werden.

Der zustandige Ausschuss der Stadt Bornheim hat der Verlagerung zugestimmt, um die
Nahversorgung fur die im Verflechtungsbereich befindlichen Ortschaften Hersel, Uedorf und
Widdig mittel- bis langfristig zu sichern.

Des Weiteren besteht die Absicht, dem Wunsch von Aldi fur den bestehenden Markt zu ent-
sprechen und die zulassige Verkaufsflache fir den Lebensmitteldiscounter von 800 gm auf
1.100 gm zu erweitern. Es ist die aktuelle Zielsetzung des Konzerns, seine Markte in etwa
auf diese Verkaufsflache zu vergroRern, um u.a. seinen Kunden zeitgemalle, groRzlgige
Gange anbieten zu kénnen. Das Sortiment soll It. Aldi jedoch trotz der Verkaufsflachenerwei-
terung nicht vergréRert werden.

Um Planungsrecht fir den Ausbau des Ergédnzungsstandortes zu schaffen, soll der Bebau-
ungsplan He 25 mit Ausweisung von Mischgebiets- und Sondergebietsflachen entlang der
Roisdorfer Stral3e aufgestellt werden.

Entsprechend dem Entwicklungsgebot gemafl 8§ 8 Abs. 2 BauGB ist hierzu der Flachennut-
zungsplan im Parallelverfahren zu andern.

Die 7. Anderung des Flachennutzungsplans folgt dieser Zielsetzung.
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1.2 Lage und Beschreibung des Plangebietes / raumlicher Geltungsbereich

Das Plangebiet liegt in der Ortschaft Hersel und dort stidwestlich der Ortslage zwischen der
Roisdorfer StraRe und dem bestehenden Gewerbegebiet an der Stral3e Siemenacker.

Der Geltungsbereich des Plangebietes der 7. Anderung des Flachennutzungsplanes ist be-
grenzt

- im Nordwesten durch die Roisdorfer Stral3e;
- im Nordosten durch die Bahntrasse;
- im Sudosten durch die bestehenden Gewerbeflachen an der StrafRe Siemenacker und

- im Sudwesten durch die ehemaligen Abgrabungsflachen der Kiesgrube, im Flachen-
nutzungsplan als gewerbliche Bauflachen dargestellt. In den Anderungsbereich ist ein
Teil des Betriebsgeléandes des angrenzenden Abgrabungsbetriebes mit Gebauden, An-
lagen und Lagerflachen einbezogen.

Die sudwestlich angrenzenden ehemaligen Abgrabungsflachen werden derzeit im Rahmen
des Bebauungsplanes He 28 bearbeitet und tiberplant.

Der Geltungsbereich der Flachennutzungsplanénderung ist bereits in Ganze baulich genutzt.
Bis auf eine Teilflache im sidlichen Bereich bestehen Einkaufseinrichtungen, die erhalten
bleiben und durch einen Edeka-Vollsortimenter erganzt werden sollen.

Der Geltungsbereich des Plangebietes des der 7. Anderung des Flachennutzungsplanes
umfasst in der im Ubersichtsplan dargestellten Form eine Flache von insgesamt ca. 3,0 ha.

1.3 Derzeitig glltiger Flachennutzungsplan

Der aktuell giltige Flachennutzungsplan der Stadt Bornheim stellt fir den Geltungsbereich
der 7. Anderung eine gewerbliche Bauflache (G) dar. Im Nordosten grenzen die Flachen der
Bahnanlagen an das Plangebiet, im Nordwesten begrenzt die Trasse der Hauptverkehrs-
straRe, Roisdorfer Stral3e (L 118) den Geltungsbereich. Die Darstellung des Nahversor-
gungszentrums Hersel endet an der Stadtbahnlinie.

Die geplanten Festsetzungen im Bebauungsplan He 25 entsprechen somit nicht den Darstel-
lungen des Flachennutzungsplans.

Vorgesehen ist es, die bestehenden Flachen der Fa. Daniels mit Biro- und Verwaltungsbe-
reich im nordlichen Teil als Mischgebiet darzustellen. Die bestehenden und geplanten Ein-
zelhandelseinrichtungen sollen als Sondergebiet dargestellt werden.

Zur Begrenzung der Verkaufsflichen sollen durch Textliche Festsetzungen maximale Ver-
kaufsflachen fur die einzelnen Einrichtungen benannt werden, um so die maximale Gréf3e zu
fixieren und damit den Erganzungsstandort in seiner Grol3e einzugrenzen.

Hierzu ist eine Anderung des Flachennutzungsplans erforderlich.
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Abb. 1: Ausschnitt aus dem derzeit gultigen Flachennutzungsplan mit Markierung (roter Kreis)
des Anderungsgebietes

1.4 Verfahren zur Anderung

Das Verfahren zur 7. Anderung des Flachennutzungsplans der Stadt Bornheim wird im Re-
gelverfahren gemaR § 2 ff BauGB durchgefiihrt. GemaR § 8 Abs. 3 BauGB erfolgt die 7. An-
derung im Parallelverfahren zum Bebauungsplan He 25, der die Planungen konkretisiert und
fur die geplanten MalRnahmen das Planungsrecht schafft.

2. Ubergeordnete Planungen
2.1 Formelle Planungen

2.1.1 Regionalplanung

Der Regionalplan fur den Regierungsbezirk Koln, Teilabschnitt Region Bonn / Rhein-Sieg in
der 2. Auflage, Stand 2006, weist das Plangebiet als Bereich fir gewerbliche und industrielle
Nutzungen (GIB) im Grenzbereich zu einer Allgemeinen Siedlungsflache (ASB) entlang der
Roisdorfer Straf3e aus.

Da die geplante Sondergebietsflache in ihrer Dimension fur den Darstellungsmalf3stab des
Regionalplanes sehr klein ist, und eine konkrete parzellenscharfe Auseinandersetzung mit
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den unterschiedlichen Nutzungen hier nicht méglich erscheint, wird davon ausgegangen,
dass die Ausweisungen den Zielen der Raumordnung entsprechen, bzw. toleriert werden
koénnen.

Die Ziele der Raumordnung werden bei der Planung beachtet, die Inhalte wurden mit der
Raumordnung im Vorfeld der Planung abgestimmt.
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Abb. 2: Auszug aus dem Regionalplan

2.1.2 Schutzgebiete

Der Landschaftsplan Nr. 2 ,Bornheim” des Rhein-Sieg-Kreises weist flr den Geltungsbereich
der Anderung des Flachennutzungsplans keine schitzenswerten Bestandteile aus. Es ent-
steht kein Konflikt zu Schutzgebieten.

2.2 Informelle Planungen

Einzelhandelsstandort- und Zentrenkonzept der Stadt Bornheim

In der Stadt Bornheim, Stadtteil Hersel, wird die Nahversorgung gemaf dem, durch den Rat
beschlossenen, Einzelhandelsstandort- und Zentrenkonzept der Stadt Bornheim durch das
Nahversorgungszentrum entlang der Moselstra3e wahrgenommen.

Durch die in den letzten Jahren erfolgte Verlagerung eines Discounters (Aldi), durch einen
vorhandenen Discounter (Lidl) und durch die Ansiedlung des Drogeriemarktes Rossmann
sowie eines Béckers hat sich faktisch das Nahversorgungszentrum im Studwesten erganzt.

Entsprechend dieser Entwicklung wurde ein Erganzungsbereich zum zentralen Versor-
gungsbereich entlang der Roisdorfer Stral3e im Einzelhandelsstandort- und Zentrenkonzept
definiert. Durch diese Standortentwicklung soll in rAumlicher Zuordnung zum Bahnhaltepunkt
und zur Siedlungsentwicklung nérdlich der Roisdorfer StraRe die Nahversorgungsfunktion in
den Rheinorten Hersel, Uedorf und Widdig langfristig gesichert werden.
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Die bereits bestehenden Einkaufseinrichtungen und der geplante EDEKA-Markt befinden
sich in diesem Erganzungsbereich.

3. Beschreibung der Planung
3.1 Beschreibung des Vorhabens

Es ist das Ziel der Planung, vorhandene und geplante Einzelhandelsnutzungen planungs-
rechtlich zu sichern. Hierzu wird ein Bebauungsplan aufgestellt und im Parallelverfahren der
Flachennutzungsplan geandert. Fir den nérdlichen Teilbereich der Fa. Daniels mit Bliro und
Verwaltung wird eine gemischte Bauflache vorgesehen.

Die weiteren Gebiete werden wegen der grof3flachigen Einkaufseinrichtungen als Sonder-
bauflachen dargestellt. Hierbei ist es geplant, die einzelnen Verkaufsflachen so zu begren-
zen, dass der Ergédnzungsbereich sich in die Verkaufsflachenentwicklung entsprechend dem
Einzelhandelsstandort- und Zentrenkonzept der Stadt Bornheim einfligt.

Mit der Beschrankung kann die verbrauchernahe Versorgung sichergestellt werden und es
werden schadliche Auswirkungen auf andere zentrale Versorgungsbereiche vermieden.

Durch Textliche Festsetzungen werden die Nutzungen fir das Sondergebiet wie folgt diffe-
renziert in

Einzelhandel bis maximal 4.600 m? VK, darin enthalten
- Einzelhandel mit nahversorgungsrelevanten Kernsortimenten bis maximal 3.500 m? VK
(inklusive Randsortimente)
- Bekleidungsoutlet bis maximal 1.100 m? VK.

Bis auf den Vollsortimentermarkt sind an dem Standort bereits alle dargestellten Nutzungen
vorhanden, so dass die Planung sich vor allem darauf konzentriert, den Standort zu sichern
und die weitere Entwicklung zentrenvertraglich zu steuern.

Zu den Einkaufseinrichtungen werden auch weitere Stellplatze erforderlich, die fur den ge-
planten Vollsortimenter neu geschaffen werden muissen. Die weiteren Festsetzungen hierzu
erfolgen auf der Ebene des Bebauungsplanes He 25.

3.2 Standorteignung

Durch die vorhandenen Grundstiicke und die verkehrsglinstige Lage haben sich in den ver-
gangenen Jahren Einkaufseinrichtungen verlagert, neu angesiedelt und so entwickelt, dass
an diesem Standort ein Erganzungsbereich fir die Nahversorgung von Bornheim-Hersel ent-
standen ist. Diese Entwicklung basiert auch darauf, dass in der Ortslage Hersel, dstlich der
Bahntrasse, keine geeigneten Flachen fir die erforderlichen Entwicklungen fir einen Le-
bensmittel-SB-Markt vorhanden sind.

Um die im Einzelhandelsstandort- und Zentrenkonzept der Stadt Bornheim nachgewiesene
erforderliche Nahversorgung in Hersel langfristig sicher zu stellen, wird es erforderlich, das
Nahversorgungszentrum westlich des Bahnhaltepunktes auch weiter entwickeln zu kénnen.

Der Standort ist durch seine Vorpragung durch die bestehenden Nutzungen bereits gefestigt
und weitgehend ausgebaut.
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Er liegt verkehrsgunstig zwischen Roisdorf und Hersel im Nahbereich zu den Herseler
Wohngebieten.

Die Lage an der L 118 (Roisdorfer Straf3e) mit Direktanschluss an die Autobahn A 555 er-
maoglicht eine sehr gute und stérungsfreie Anlieferung und schafft Standortvorteile fir den
motorisierten Verkehr.

Besonders aufgrund dieser Standortkriterien haben sich die Einkaufseinrichtungen so entwi-
ckelt, dass sie als bestehender Ergédnzungsstandort zu bewerten sind.

3.3 Erschliefung

Stralen

Die ErschlieBung des Plangebietes erfolgt Uber die Roisdorfer Strale (L118), welche nach
Norden direkt in den Ortsteil Hersel fihrt und nach Stiden mit Direktanschluss an die Auto-
bahn A 555 angebunden ist.

An die Roisdorfer Stral3e ist die Zufahrt zu der Stellplatzanlage fir die Einzelhandelseinrich-
tungen sudlich der StraRe Siemenacker angebunden. Im Rahmen der Aufstellung des Be-
bauungsplanes He 25 soll geprift werden, ob die Anbindung des Fachmarktzentrums opti-
miert werden kann.

Eine 2009 erarbeitete verkehrliche Untersuchung zum geplanten Fachmarktzentrum in Born-
heim-Hersel (VGS Ingenieurgesellschaft Stolz mbH, Projekt A 1235, Juli 2009) geht bei einer
Gesamtverkaufsflache von insgesamt 3.300 gm VK von einem taglichen Verkehrsaufkom-
men von rund 1.900 Kfz/ 24h aus. Wahrend der Spitzenstunden sind davon auf der Roisdor-
fer Stral3e bei Realisierung des gesamten Nutzungskonzepts in der Spitzenstunde rd. 200
einfahrende und 200 ausfahrende Fahrzeuge zu erwarten.

Da gegentber den Planungen und Einschatzungen von 2009 die Verkaufseinrichtungen bis
auf den Edeka-Markt realisiert worden sind, und zusatzliche Verkehrsflachen gegentiber den
damaligen Anséatzen zu bericksichtigen sind, wird das Verkehrsgutachten tuberarbeitet und
dem derzeitigen Stand zugrunde gelegt.

Die Einzelhandelsnutzung des Bekleidungsoutlet (Daniels) ist iber die Stral3e Siemenacker
erschlossen. Die Zufahrt auf das Grundstuck liegt kurz hinter der Straleneinmiindung von
der Roisdorfer Stral3e in die StralRe Siemenacker.

Ful3-/Radwege

Fast alle Wohnsiedlungsbereiche der Ortschaft Hersel befinden sich innerhalb eines 1.000
m-Radius. Somit ist eine ful3laufige Erreichbarkeit gegeben. Diese Anbindung wird durch den
bereits begonnenen Ausbau des Ful3-/Radweges parallel zur Roisdorfer Stral3e noch gefér-
dert und weiter komplettiert. Der Landesbetrieb Stralen.NRW rechnet mit der Fertigstellung
der Mafinahme bis Herbst 2014.

OPNV

Der nachste Haltepunkt des OPNV (Linie 817, 818, 604) befindet sich in ca. 300 m Entfer-
nung im Bereich des Bahnhofes Hersel. Zudem besteht eine direkte ful3laufige Verbindung
zum Stadtbahn-Haltepunkt Hersel (Linie 16) in rd. 350 m Entfernung
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3.3.2 Ver- und Entsorgung

Da es sich bei den Grundstiicken um bereits bebaute und an die Versorgungsnetze der
Stadt Bornheim angeschlossene Bereiche handelt, werden hier nur geringfigige Anpassun-
gen erforderlich. Die Ver- und Entsorgung kann voraussichtlich Uber das bestehende Netz
sichergestellt werden.

4.  Begrundung der Darstellungen

Die bestehende Darstellung des Flachennutzungsplans der Stadt Bornheim ist fir das Plan-
gebiet gewerbliche Bauflache (G). Diese soll in gemischte Bauflache (M) und Sonderbaufla-
che (SO) umgewandelt werden.

In den Textlichen Darstellungen werden die Nutzungen fiir das Sondergebiet wie folgt diffe-
renziert in

Einzelhandel bis maximal 4.600 m? VK, darin enthalten
- Einzelhandel mit nahversorgungsrelevanten Kernsortimenten bis maximal 3.500 m? VK
(inklusive Randsortimente)
- Bekleidungsoutlet bis maximal 1.100 m? VK.

4.1 Auswirkungsanalyse zum Einzelhandel

Fur das Plangebiet wurde eine Auswirkungsanalyse erarbeitet (BBE Handelsberatung: Aus-
wirkungsanalyse — Nahversorgung am Standort Bornheim-Hersel, Roisdorfer Straf3e, Koln
Februar/August 2014).

Bei den Einrichtungen im Plangebiet ist von folgenden Kriterien auszugehen:

1. Die vorgesehene Erweiterung der Verkaufsflache fir den Edeka-Markt basiert auf der
Verlagerung des vorhandenen Edeka-Marktes an der MoselstraRe mit einer besseren
Warenprasentation, also keiner VergroRerung des Angebotes.

2. Die Aldi-Filiale, Rossmann und das Bekleidungsoutlet sind bereits am gegenwartigen
Standort etabliert, so dass sich Einkaufsorientierungen und damit das Einkaufsverhal-
ten der Verbraucher bereits im Wesentlichen herausgebildet haben.

3. Die dargestellten VergrolRerungsmoglichkeiten stellen keine wesentliche Verbesserung
der Wettbewerbsposition gegenlber den relevanten Wettbewerben im Umfeld dar und
sind eindeutig begrenzt.

Die Auswirkungsanalyse zur Nahversorgung in Bornheim-Hersel kommt zu dem Ergebnis,
dass stadtebaulich negative Auswirkungen auf die zentralen Versorgungsbereiche Born-
heim-Roisdorf, Auerberg-Mitte, Auerberg Am Nordfriedhof und Neu-Tannenbusch, bzw. auf
die wohnungsnahe Versorgung in Bornheim und Bonn angesichts der geringen zu erwarten-
den Umsatzsteigerung durch die Planungen ausgeschlossen werden kdnnen.

Die Entwicklungsfahigkeit der zentralen Versorgungsbereiche, bzw. der wohnungsnahen
Versorgung, wird durch die Neupositionierung der Nahversorger in marktublichen GroéfRen
nicht wesentlich eingeschrankt.
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Auch fur die wohnungsnahe Versorgung in Wesseling-Urfeld ist durch die Neupositionierung
der Nahversorgungsbereiche in Hersel keine Gefahrdung zu prognostizieren.

Fir die sonstigen Wettbewerber, vor allem in Bornheim-Roisdorf, Alfter, Wesseling und dem
sonstigen Bonner Stadtgebiet sind nur marginale Auswirkungen zu erwarten, da bestehende
Einkaufsverflechtungen nicht wesentlich tangiert werden. Auch eine erhebliche Substitution
zwischen den Betriebstypen (z. B. kleinteilige Fachgeschafte, Direktvermarktung), wird durch
die Neupositionierung der anséssigen Lebensmittelmérkte nicht ausgeldst werden.

Fur die zentralen Versorgungsbereiche und die wohnungsnahe Versorgung im Untersu-
chungsraum sind damit stadtebaulich negative Auswirkungen auf die Funktions- und Ent-
wicklungsféahigkeit infolge der Ansiedlung der Planvorhaben auszuschliel3en.

Es handelt sich somit um bestandsichernde MalRhahmen, die dem im Einzelhandelsstandort-
und Zentrenkonzept der Stadt Bornheim vorgeschlagenen Ergadnzungsbereich zum Nahver-
sorgungszentrum Hersel zugeordnet sind.

4.2 Ubereinstimmung mit den Vorgaben der Landes- und Regionalplanung

Der Regionalplan stellt fir den Planstandort einen Bereich fir gewerbliche und industrielle
Nutzung (GIB) im Grenzbereich zu Allgemeinen Siedlungsbereichen (ASB) dar. Grof¥flachi-
ger Einzelhandel und Mischgebiete sind in solchen Bereichen zuléssig, die im Regionalplan
als Allgemeine Siedlungsbereiche (ASB) dargestellt sind.

Im Hinblick auf die geringe GroRRe der Flachen und die angrenzenden ASB-Flachen an der
Roisdorfer Stral3e wird die Planung als konform mit den Zielen des Regionalplans eingestuft.
Es wird davon ausgegangen, dass die Planung in der Lage im Ubergangsbereich von GIB zu
ASB mit den Zielen der Landes- und Regionalplanung als vereinbar eingeordnet wird.

Fur die 7. Anderung des Flachennutzungsplanes ist eine Anfrage gemaR § 34 Landespla-
nungsgesetz (LPIG vom 16 Oktober 2014) bei der Bezirksregierung Kaéln erforderlich, um
eine Bestatigung zu erhalten, dass die Planung den Zielen der Raumordnung und Landes-
planung entspricht.

4.3 Ubereinstimmung mit dem regionalen Einzelhandelskonzept

BBE Handelsberatung erarbeitete bereits mit Stand November 2011/ Februar 2012 eine Stel-
lungnahme zur Verlagerung des Lebensmittelsupermarktes, die auf einer angenommenen
Verkaufsflache von 1.500 bis 1.600 gm basiert und keine negativen stadtebaulichen Auswir-
kungen durch die geplante Umsiedlung prognostiziert. Die umliegenden Kommunen Alfter
und Bonn wurden auf dieser Grundlage im Rahmen der rak-Abstimmung beteiligt und haben
keine grundsatzlichen Bedenken geauliert.

Den Kommunen des regionalen Arbeitskreises wurde am 12.02.2014 eine modifizierte Pla-
nung vorgestellt. Da diese Planung zwischenzeitlich nochmals verandert wurde, soll eine
erneute Abstimmung im Sinne des regionalen Einzelhandelskonzepts durchgefuhrt werden.
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4.4 Ubereinstimmung mit dem kommunalen Einzelhandelskonzept

Der Standort stellt gemafR dem Einzelhandelsstandort- und Zentrenkonzept einen Ergan-
zungsstandort der Nahversorgung Hersel dar. Die Planungen entsprechenden diesem Kon-
zept und setzen die Ziele der informellen Planung (s. hierzu Ziffer 2.2 der Begriindung) in
Planungsrecht um. Hierzu zahlt auch, dass in den weitergehenden Planungen Festsetzun-
gen zum genauen Standort und zur maximalen Grof3e der Verkaufsflachen so getroffen wer-
den, dass der Ergdnzungsstandort sich zentrenvertraglich entwickelt.

5.  Stadtebauliche Auswirkungen der Planung

Der vorhandene Nahversorgungsstandort in Hersel wird durch die Planung um einen Vollsor-
timenter erganzt. Der bestehende Vollsortimenter an der MoselstralRe entfallt durch die Um-
siedlung an die Roisdorfer StraRe. Gegeniiber dem vorhandenen Standort wird die Verkaufs-
flache um 100 gm erweitert. Die bestehende Verkaufsflache des Discounters soll um 200 gm
erweitert werden. Nach Aussage des Betreibers geht hiermit jedoch keine Sortimentserweite-
rung einher. Der (brige Einzelhandel wird auf seinen Bestand festgeschrieben.

Durch die Verkaufsflachenerweiterung im Lebensmittelbereich sind weder wesentliche Aus-
wirkungen auf sonstige infrastrukturelle Einrichtungen und Anlagen in Hersel bzw. im Um-
land noch nachteilige Auswirkungen auf die personlichen Lebensumstande der bisher in der
Umgebung wohnenden und arbeitenden Menschen verbunden.

Negative Auswirkungen auf die vorhandenen Nutzungen im naheren Umfeld sind mit durch
das beabsichtigte Vorhaben nicht zu erwarten.

Mit der Umsiedlung des Vollsortimenters, der an seinem jetzigen Standort laut Betreiber
nicht mehr rentabel betrieben werden kann und mit der Anpassung der Verkaufsflache des
Discounters an handelstuibliche Marktgréf3en kann die Nahversorgung in Hersel und im Ver-
flechtungsbereich Uedorf und Widdig mittel- bis langfristig gesichert werden.

Damit fuhrt die Realisierung des Vorhabens an diesem Standort insgesamt zu einer Star-
kung und Sicherung der Nahversorgungssituation fir die in den Ortschaften Hersel, Widdig
und Uedorf wohnenden Menschen.

6. Umweltbelange

Gemall den Darstellungen des derzeit rechtskraftigen Flachennutzungsplans der Stadt
Bornheim ist das Plangebiet fiir gewerbliche Nutzungen vorgesehen. Dieses soll so geandert
werden, dass ein Mischgebiet und Sondergebiete fur teilweise grof3flachigen Einzelhandel
entwickelt werden kdnnen. Die Planungen beziehen sowohl bestehende Nutzungen als auch
neue ergénzende Verkaufseinrichtungen ein. Zur weiteren Konkretisierung und zur Schaf-
fung von Planungsrecht wird ein Bebauungsplan aufgestellt. Damit der Bebauungsplan He
25 aus den Festsetzungen des Flachennutzungsplanes entwickelt werden kann, wird die 7.
Anderung des Flachennutzungsplanes im Parallelverfahren durchgefiihrt.

Im Rahmen des Bebauungsplanes He 25 wird eine ausfiihrliche und detaillierte Ermittlung,
Bewertung und Abwagung der betroffenen Umweltbelange erarbeitet und ein Umweltbericht
erstellt, der auch fur die Anderung des Flachennutzungsplanes Giltigkeit erhalten wird.
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Die voraussichtlich betroffenen Umweltbelange werden deshalb in diesem Verfahrensschritt
zur 7. Anderung des Flachennutzungsplanes nur benannt.

6.1 Landschaftsschutz

Die Planung verandert das Orts- und Landschaftsbild nicht nachhaltig. Dieses ist bereits heu-
te gepragt durch Einkaufseinrichtungen an der Roisdorfer Stral3e. In dieses Bild wird sich
auch die weitere Einrichtung eines Vollsortimenters einfiigen. Es wird keine negative Fern-
wirkung auf das Landschaftsbild ausgehen.

6.2 Auswirkungen auf Flora und Fauna

Wegen der hohen Nutzungsintensitat der bestehenden Einzelhandels- und Gewerbenutzun-
gen im gesamten Plangebiet und den durch hohen Versiegelungsgrad fehlenden Nahrungs-
und Laichbiotopen ist nicht davon auszugehen, dass im Plangebiet Lebensbereiche der ge-
schutzten Arten betroffen werden. Auch andere planungsrelevante Tier- und Pflanzenarten
werden hier nicht vermutet. Es sind keine Konflikte und negative Auswirkungen auf ge-
schitzte Arten zu erwarten.

6.3 Auswirkungen auf Boden, Wasser / Grundwasser, Luft und Klima

Im Plangebiet handelt es sich im Wesentlichen um bereits baulich genutzte und versiegelte
Flachen. Durch diese Nutzungen sowie im angrenzenden ehemaligen Abgrabungsgebiet
sind die naturlich anstehenden Bdden fast vollstandig entfernt.

Die festgesetzten Einkaufseinrichtungen und die dazu gehdrigen Stellplatze bestehen, bis
auf den Vollsortimenter und die dazu erforderlichen Stellplatze, bereits. Durch die erganzen-
de Einrichtung erfolgen Eingriffe in das Schutzgut Boden durch Bebauung und Versiegelung,
die aber vor Ort ausgeglichen werden.

Weitere Auswirkungen auf Boden, Wasser / Grundwasser, Luft und Klima werden eher als
gering beurteilt, aber im weiteren Verfahren noch exakt in die Bewertungen und Abwagun-
gen einbezogen.

6.4 Auswirkungen auf den Menschen / Immissionen

Die Umgebung des Plangebietes ist durch die Emissionen der stark befahrenen Roisdorfer
Stral3e, der angrenzenden grof3flachigen Gewerbegebiete sowie der Abgrabungsflachen
vorgepragt. Allerdings gibt es Wohnnutzungen in unmittelbarer Nachbarschaft zu den beste-
henden Einkaufseinrichtungen am Siemenacker sowie auf der gegeniber der Roisdorfer
Stral3e liegenden Flache. Hier ist in den weitergehenden Planungen nachzuweisen, dass
schadliche Umwelteinwirkungen so weit wie moglich vermieden werden und, dass gesundes
Wohnen durch die vorgesehenen Nutzungen nicht beeintrachtigt wird. Insbhesondere betrifft
dies die Stellplatzflachen sowie die Lieferverkehre. Im weiterfihrenden Bebauungsplan He
25 werden diese Aspekte durch Schallgutachten exakt beurteilt und in das Planverfahren
einbezogen.

Fur die Naherholung haben die Flachen des Plangebietes selbst keine Bedeutung.
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6.5 Auswirkungen auf Kultur- und sonstige Sachguter

Im Geltungsbereich der Anderung des Flachennutzungsplans sind Bodendenkmale nicht
bekannt. Sonstige Kultur- und Sachguiter sind nach derzeitigem Kenntnisstand nicht betrof-
fen.

7. Kompensationsmalinahmen

Eine Bilanzierung und Festlegung der erforderlichen Kompensationsmaflinahmen erfolgt im
Rahmen des Bebauungsplanverfahrens. Auf der Ebene des Bebauungsplanes werden Griin-
flache, nicht zu versiegelnde Flachen und Flachen fur Ausgleichsmalinahmen festgesetzt,
die wegen der Dimension nicht relevant fur die Darstellung im Flachennutzungsplan sind.

8. Quellennachweis / Literarturverzeichnis

Plan- und Kartenverzeichnis Bezirksregierung Koln: Gebietsentwicklungsplan fiir den Regie-
rungsbezirk Kéln, Teilabschnitt Region Bonn / Rhein-Sieg

Stadt Bornheim: Flachennutzungsplan der Stadt Bornheim

BBE Handelsberatung: Auswirkungsanalyse zur Nahversorgung am Standort Bornheim-
Hersel, Roisdorfer StralRe, KoIn, Februar / August 2014

Okoplan: Monitoring von Wechselkréte und Uferschwalbe im Abgrabungsbereich der Stadt
Bornheim, Essen, Dezember 2013

IGS Ingenieurgesellschaft Stolz mbH: Verkehrliche Untersuchung zum geplanten Fach-
marktzentrum in bornheim-Hersel, Projekt A 1235, Neuss, Juli 2009.
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Ausschuss fur Stadtentwicklung 15.04.2015
Rat 07.05.2015
. . Erganzung
Offentlich Vorlage Nr. 717/2014-7

Stand 19.03.2015

Betreff 7. Anderung des Flachennutzungsplanes in der Ortschaft Hersel, Beschluss
zur Aufstellung und Beschluss zur frihzeitigen Beteiligung; geanderter
stadtebaulicher Entwurf

Sachverhalt

Der in der Sitzungsvorlage 717/2014-7 abgedruckte Planentwurf der 7. Anderung des Fla-
chennutzungsplanes wurde zwischenzeitlich geandert. Die Abgrenzung zwischen Sonder-
bauflache und gemischter Bauflache im Plan orientiert sich an der bestehenden Nutzung. Es
hat sich herausgestellt, dass sich in dem entsprechenden Bereich bereits Verkaufsflachen
befinden.

Es wird empfohlen, diesen Bestand zu sichern und die Sonderbauflache in Richtung Nordos-
ten leicht zu erweitern.

Im Anhang dieser Erganzungsvorlage befindet sich der tiberarbeitete Planentwurf der 7. An-
derung des Flachennutzungsplanes mit aktualisierter Darstellung.

Anlagen zum Sachverhalt

Geanderter Planentwurf 7. Anderung Flachennutzungsplan zur Ergédnzungsvorlage
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Flachennutzungsplan vom 15.06.2011

7. Anderung des
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Dieser Entwurf hat in der Zeit vom

bis einschlieflich zur
frihzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit
ausgelegen.

Bornheim, den

In Vertretung

Erster Beigeordneter

Zeichenerklarung

!xi Bereich der Anderung

@ gewerbliche Bauflachen

@ gemischte Bauflachen

Nahversorgungszentrum

Sonderbauflachen

Zweckbestimmung:
Einzelhandel bis max. 4.600 m?

Verkaufsflache, darin enthalten:

- Einzelhandel mit nahversorgungsrelevanten
Kernsortimenten bis max. 3.500 m? Verkaufsflache
(inkl. Randsortimenten)

- Bekleidungsoutlet bis max. 1.100 m? Verkaufsflache
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| Ausschuss fiir Bilrgerangelegenheiten | 26.02.2015 |
offentlich Vorlage Nr. 109/2015-9
Stand 09.02.2015

Betreff Anregung nach 8 24 GO NRW vom 24.01.2015 (Eingang 03.02.2015) betr.
Anordnung eines Behindertenparkplatzes in der Kénigstralle

Beschlussentwurf

Der Ausschuss fur Blrgerangelegenheiten nimmt die Ausfihrungen der Verwaltung zur
Kenntnis und betrachtet die Angelegenheit als erledigt.

Sachverhalt

Der Beschwerdefuihrer regt erneut an, beim Umbau der KonigstralRe zwischen Secundastra-
3e und Peter-Hausmann-Platz einen Behindertenstellplatz direkt vor dem Zugang zu den
Hausern KdnigstralRe 59/61 auszuweisen.

Die Anfrage bzw. Anregung wurde bereits in der Ratssitzung am 11.09.2014 und parallel
dazu schriftlich beantwortet. Aufgrund der nochmals eingereichten Anregung wird folgende
erganzende Stellungnahme gegeben:

Das Thema Barrierefreiheit im Stralenraum einschlie3lich der Anzahl und Anordnung von
Behindertenstellplatzen wurde sehr friihzeitig in der Planungsphase der Projekte Kénigstra-
3e und Peter-Fryns-Platz erdrtert und im anschlieBenden Probebetrieb der Verkehrsfiihrung
noch einmal Uberprift und optimiert.

Fir StraBenneu- und -umbaumalnahmen der Stadt Bornheim wurden Stral3enbaustandards
festgelegt, die neben der einheitlichen Gestaltung vor allem eine unmissverstandliche Er-
kennbarkeit von 6ffentlichen Verkehrsanlagen und -regelungen zum Ziel hat. Das hat ent-
scheidenden Einfluss auf die allgemeine Verkehrssicherheit sowie die Beachtung und Ak-
zeptanz von Regelungen.

Demnach sind Behindertenstellplatze bei Stralenneu- und -umbaumaflnahmen in einer Ge-
samtbreite von 3,50 m mit einem einheitlichen Oberflachenbelag herzustellen und entspre-
chend zu beschildern damit sie fiir jeden Verkehrsteilnehmer deutlich erkennbar sind.

Vor Haus KdnigstraRe 56 (Fotogeschaft) wurde beim Umbau der Konigstral3e ein entspre-
chender Behindertenstellplatz neu angelegt.

Bereits in der Ratssitzung am 11.09.2014 hat die Verwaltung begriindet, dass der verfliigbare
Platz vor den Hausern KonigstralRe 59/61 zur Herstellung eines standardgerechten Behin-
dertenstellplatzes nicht ausreicht und zielnah in ca. 40 m Entfernung ein entsprechender
Behindertenstellplatz geplant ist.

Der vom Beschwerdefiihrer angeregte Vorschlag, vor den Hausern 59/61 einen der bereits
fertig gestellten, 2 m breiten Langsstellplatze als Behindertenstellplatz auszuweisen und die
zusatzliche, 1,5 m breite und dauerhaft freizuhaltende Bewegungsflache in den Gehweg zu
legen, ware grundsatzlich méglich. Das wirde aber den in Bornheim fur Straf3enneu- und -
umbaumalnahmen festgelegten StralRenbaustandards widersprechen und im Bereich des
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Stellplatzes die gewiinschte Belebung der Gewerbeflachen vor den Geschaftshdusern dau-
erhaft verhindern.

Die Verwaltung empfiehlt deshalb, die Anregung nicht umzusetzen — zumal in knapp 40m
Entfernung ein vollwertiger Behindertenstellplatz angelegt werden soll.

Die vom Rat der Stadt beschlossene Planung zum Umbau der Konigstral3e zwischen
Secundastralie und Peter-Hausmann-Platz sowie des Peter-Fryns-Platzes bertcksichtigt die
technischen Richtlinien, Empfehlungen und Hinweise fir die Anlagen des ruhenden Verkehrs
einschlieBlich barrierefreier Parkstande (Parkstande fur Menschen mit Behinderungen).
Demnach ware in der Umbauplanung ein Anteil von 3% der Parkstande barrierefrei (also
behindertengerecht) zu gestalten und auszuweisen — mithin 2 Stellplatze. Die beschlossene
Umbauplanung sieht insgesamt 5 barrierefreie Stellplatze vor, so dass die gesetzlichen vor-
gaben bereits mehr als erflillt sind. Die Stellplatze wurden entsprechend der verfligbaren
Platzverhaltnisse moglichst zielnah angeordnet.

Anregung

Die Anregung vom 24.01.2015 liegt der Beratungsvorlage bei.
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53332 Bornheim, 23.02.2015

Bl 53332 Bornheim

Ausschuss fir Bﬁrgerangelegen.heiten
des Rates der Stadt Bornheim

z. Hd. Herrn Koch

Rathausstr. 2

53332 Bornheim

Beschwerde und Anregung nach § 24 der Gemeindeordnung
hier: Anordnung einen Behindertenparkplatzes in der Kénigstrafle

Forderung einer Ergédnzungsvoriage 109/2015-9
(Nachtrag zu meinem Schreiben vom 24.01.2015)

Sehr geehrier Herr Koch,

leider werden von der Verwaltung in der Vorlage 109/2015:9 schon wieder, wie bereits in
der Einwohnerfragestunde am 11.09.2014, die sachlich falschen und nicht akzeptablen
Argumente gegen die Anordnung eines Behindertenparkplatzes vor den Arztehdusern in
der Kdnigstrafle Nr. 59 und 61 vorgebracht.

Wieder wird von der Verwaltung behauptet, dass der Behindertenparkplatz an dieser Stelle
3,50 m breit sein muss. [n meinem Antrag hatte ich doch ausreichend dargelegt, dass eine
Breite von 3,50 m nur bei Senkrechtaufstellung vorgeschrieben ist. Zur Erlauterung flge
ich fur die Fachleute noch eine Skizze aus der DIN 18040 bei.

Pornesings O Rotistidibenuline
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Parkplétze filr Rolistuhifahrer nach EAR, Senkrechiaufstellung

Bei Langsaufsteliung neben der Fahrbahn und dem Gehweg ist keine Freihaltung von be-
sonderen Bewegungsflachen vorgesehen.

Se.ite -t-vond
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Auf den geplanten, bzw. sich in der Ausfihrung befindlichen-Parkpléatzen mit einer Breite
von 2,00 m, vor den Héusern Nr.-59 und Nr. 61 kann ja auch jeder aufergewdhnlich Geh- -
behinderter parken und hat eine ausreichende Beweagungsflache.

Auch der nicht gehbehinderte Fahrer oder Insasse eines Pkws nimmt beim vollstandigen
offnen der Taren eine Flache von 1,00 m bis 1,20 m Breite des Gehweges oder der Fahr-
bahn in Anspruch.

Fir die Ausweisung als Behindertenparkplatz vor den Hausern Nr. 59 und 61 sind bei dem
derzeitigen Ausbau der KonigstraBe keine abweichenden baulichen MaBnahmen er-
forderlich. Es geht hier nur um eine entsprechende Beschilderung und Markierung des
Parkplatzes fir Behinderte.

Auch der wiederholte Hinweis, dass in 40 m (ich hatte 45 m gemessen) Entfernung ein
Behindertenparkplatz geplant ist, der aber an dieser Stelle nicht erforderlich ist, erstaunt
einen doch.

In meinem Schreiben vom 24.01.2015 hatte ich auch auf ein Kriterium fir die Ausstellung
eines Behindertenausweises mit dem Merkzeichen "aG", welcher den Erhalt eines Park-
ausweises fir Behinderte ermdglicht, mit der Tatsache, dass der auRergewdhnlich Gehbe-
hinderte Ziele in einer Entfernung von mehr ats 30 m nicht ohne Hilfe bzw. ochne besonde-
re Anstrengung erreichen kann, hingewiesen.

Auch die Behauptung der VefwaltunQ, dass die Ausweisung dieses " Stellplatzes als -
Behindertenstellplatz, die gewiinschte Belebung der Gewerbeflichen dauerhaft ver-
hindern wiirde, ist absurd und eine Diskriminierung der Behinderten.

" Der abseits vom Bedarf geplante Behindertenparkplatz am Kreisverkehrsplatz Pohlhau-
senstrafle kann entfallen und fiir alle Autofahrer freigegeben werden. Damit bleibt die Zahl
der freien Parkplatze gleich.

Auch der Hinweis der Verwaltung, auf einen Behindertenparkplatz vor dem Haus Nr. 54
{(und nicht vor dem Fotogeschéft) in einer Entfernung von ca. 90 m ist fiir die Besucher der
6 Arztpraxen, des Horgerdtegeschaftes und der Apotheke wenig hilfreich.

Umso erstaunlicher ist aber die Tatsache, dass im bereits fertig gestellten Ausbau des
Servatiusweges nun in ca. 10 m Entfernung zur "Praxisklinik Bornheim" ein Behinderten-
parklatz gebaut werden soll (Anlage 4 zu meinem Schreiben vom 24.01.2015), obwohl in
ca. 32 m Entfernung ein Behindertenparkplatz dargestellt ist, wo aber derzeit noch zwei
Behindertenparkplatze vorhanden sind.

Haben die Praxisinhaber in der Praxisklinik Servatiusweg oder deren Besucher eine bes-
sere Lobby als bei der der Kénigstralle Nr. 59/617

Weiter mdchte ich noch einmal darauf hinweisen, dass die gep[anten und auch vorhande-
nen Behindertenparkplitze in Bornheim auch nicht nach den Richtlinien geforderte Lénge
von 7,50 m haben.

Als Anlage 1 zu diesem Schreiben sind ein[ge Beispiele mit Langsparken aus andern
Stadten dargestellt.

Antrag: ' '

Der Ausschuss fur Blrgerangelegenheiten wird gebeten, die abstrusen Ausfiihrungen der
Verwaltung in der Vorlage 109/2015-9 zuriickzuweisen und elnen Beschluss entsprechend
meinem Antrag vom 24.01.2015 zu fassen.

Weiter sollte die Verwaltung zur Vorlage einer Erganzungsvorlage aufgefordert werden

Mit freundlichen Grafen

Eine Schwérzung von Name und Adresse ist nicht erforderlich.
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53332 Bornheim, 24.01.2015

sl 5 3332 Bornheim

E- 0707 A5

Ausschuss fiir BUrgerangeIegenheifen | éf
dés Rates der Stadt Bornheim

z. Hd. Herrn Koch

Rathausstr. 2

53332 Bornheim

Beschwerde und Anregung nach § 24 der Gemeindeordnung
hier: Anordnung einen Behindertenparkplatzes in der KénigstraBe

Sehr geehrter Herr Koch,

setzen Sie bitte das Thema "Anordnung eines Behindertenparkplatzes in der Ko-
nigstrae " auf die Tagesordnung der nachsten Sitzung des Ausschusses fUr Biirger-
angelegenheiten.

Sachverhalt: _
Bei dem derzeitigen Ausbau der Kénigstrale ist ein Behindertenparkplatz vor dem Fuld-
gangeriiberweg am Kreisverkehrsplatz Pohlhausenstralte vorgesehen.

Dieser Standort ist nach meiner Meinung an dieser Stelle nicht bedarfsgerecht ange-
ordnet. Ein hoher Bedarf an einem Parkplatz fur Behinderte besteht jedoch vor den
Hausern Nr. 59 und Nr. 61 in der Kénigstraie. Hier ist eine Apotheke, ein Geschaft fur
Horgerate und 6 Arztpraxen vorhanden. Hierzu einen Lageplan (Anlage 1).

Ein Kriterium fur die Ausstellung eines Behindertenausweises mit dem Merkzeichen
"aG", welcher den Erhalt eines Parkausweises fir Behinderte ermdglicht, ist auch die
Tatsache, dass der auRergewthnlich Gehbehinderte Ziele in einer Entfernung von
mehr als 30 m nicht ohne Hilfe bzw. ohne besondere Anstrengung erreichen kann.

Der am Kreisverkehr Pohlhausenstrale vorgesehene Behindertenparkplaiz ist aber

‘mehr als 45 m von Arztpraxen entfernt.

Meine Anfrage vom 25.08.2014 (Anlage 2) zu einer Anordnung eines Behinderten-
parkplatzes vor den Hausern Nr. 59 und Nr. 61 wurde in der Einwohnerfragestunde bei
der Sitzung des Rates am 11.09.2014 wie folgt beantwortet: :

Vor den Hausern 59 und 61 ist die Anlage von &ffentlichen Behinder-
tenstellplatzen in mindestens 3,50 m Breite deshalb nicht méglich, da
zwischen Stellpiatz und Hauswand ein zu schmaler Gehwegstreifen (ca.
1 m) verbleiben wiirde. (Anlage 3)

Meine Stellungnahme:
Das nach den Richtlinien EAR 05 geforderte Mindestmaf von 3,50 m fiir die Breite von
Behindertenstellpléatzen gilt nur bei quer oder schrég zur Fahrbahn angeordneten Stell-
platzen, damit der Behinderte beim verlassen des Fahrzeuges eine Bewegungsflache
von 1,20 bis 1,50 m hat.

Bei einem - wie im vorliegenden Fall - langs zur Fahrbahn angeordnetem Stellplatz, hat
ein Behinderter (wie auch nicht Behinderter) auf dem Gehweg und auch auf der Fahr-
bahnseite eine ausreichende Bewegungsflache.

Seite-1-von7
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Bei einer Anordnung des Stellplatzes fir Behinderte im Bereich der Zeichnung mit der
Bezeichnung "Detail 1" {Grinbeet 312) ist bei einem Zwischenraum von ca. 2,0 m zum
ndchsten Stellplatz auch ausreichender Platz fir einen Behindertentransporter mit Auf-
fahrrampe vorhanden.

Nach den wenig_hilfreichen Hinweisen in der Einwohnerfragestunde (und der schriftli-
chen Beantwortung meiner Frage), auf die Behindertenstellplatze im oberen Teil des
Peter-Fryns-Platzes und weitere neben dem Eingang zur Praxisklinik Servatiusweqg Nr.
14, die in einer Entfernung von ca. 95 m zum Eingang an der Konigstralie liegen, so-
wie auf Parkplatze die zum riickwartigen Eingang des Hauses Nr. 61 liegen und bis zu
70 m entfernt sind, habe ich auf die im Schreiben der Stadt vom 22.09.2014 angebote-
nen Erérterung mit den Fachleuten im Rathaus verzichtet.

Die Benutzung des riickwdrtigen Eingangs des Hauses Nr. 61 kann nur durch den Kel-
ler des Hauses erfolgen. Ein Zugang (iber das Nachbargrundstiick und andere Radume
ist nur zeitweise mdglich, wenn diese zugénglich sind.

Es ist zwar erfreulich, dass nun neben dem Eingang'zur Praxisklinik Servatiusweg Nr.
14 {Anlage 4) im Zuge der BaumaBnahme Konigstralle auch ein Behindertenparkplatz
gebaut wird, obwohl die Baumalinahme Servatiusweg schon abgeschlossen ist.

Diese Verglinstigung sollte aber auch den Patienten und Besuchern der Hauser
KonigstraRe Nr. 53 und Nr. 61 zuteil werden.

Es ist nur zu hoffen, dass die Breite der danebenhegenden Parkplatze im Servatiusweg
nicht unter das Regelmal verkleinert wird.

Antrag:

Ich bitte um eine entsprechende Beschlussfassung des Ausschusses fur Blrgerange-
legenheiten, die den Ausschuss fur Stadtentwicklung zu einem Auftrag an den Burger-
meister veranlasst, bei dem Stellplatz vor dem Haus Nr. 59 in der Komgstraf&e eine
Beschilderung als Behindertenparkplatz anbringen zu lassen.

Mit freundlichen Graften
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Anlage 2 zum Schreibengi

53 mheim

S e TR RN R

Herrn Blrgermeister
Wolfgang Henseler
Rathausstrale 2
53332 Bornheim

Bornheim, 25.08.2014

Einwohnerfragestunde gemdR § 20 der Geschéftsordnung des Rates der Stadt
Borhheim in der Sitzung des Rates der Stadt Bornheim am 11.09.2014

Sehr geehrter Herr Blirgermeister Henseler,
in der Einwohnerfragestunde der Sitzung des Rates am 11.09.2014 hétte.ich gerne ei-
ne Frage zum Strallenausbau Konigstrae beantwortet.

~ In den Ausbauplanen fir die KénigstraRe ist vor dem FuBgéanderiiberweg am Kreisver-
kehrsplatz Pohthausenstrafe ein Parkplatz far Behinderte vorgesehen.

Der Bedarf fur einen Parkplatz fiir Behinderte ist nach meiner Meinung jedoch eher vor
den Arztehdusern KénigstralRe Nr. 59 und 81 vorhanden.

Neben 6 Arzten in den beiden Hausern sind hier auch ein Geschaft fir Hérgerate und
eine Apotheke anséssig.

Ich bitte zu priifen, ob der Parkplatz fiir Gehbehinderte vor den Héusern Nr. 59 und 61
angeordnet werden kann.

Mit freundlichen Griften
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DEer BORGERMEISTER %,

Anlage 3 zum Schreiben#@

il

(

. . - Rathausstralie 2
Stadt Bornhelm - Postfach 1140 - 53308 Bornheim 53332 Bomhelm
' . ’ " Internet; www.stadt-bornheim.de

H_er n s . l . : . 1-STEUERUNGSUNTERSTDTZUNG
'S UND ZENTRALE DIENSTE

Frau Schumachér-Lambertz
Zimmer; 305
} Telefon: 022221945-212

53332 Bornheim ) Telefax: 02222/945- 126
E-Mail: karin.schumacher-lambertz@stadt-
bomheim.de :

Ihr Zeichen / Ihw Schreiben vom Mein Zeichen { Mein Schireiben vom _ Datum

25.08.2014 ., 0102400 T 22.09.2014

Betreff .
Einwohnerfragestunde zur Sitzung des Rates am 11. September 2014.

Sehr geehrter Herr gl

hiermit Ubersende ich lhnen die Antworten des Burgermeisters auf thre Eihw'ohnerfragen
zur Sitzung des Rates am 11. September 2014. '

ihre Fragen betr. Ausbau KénigstraRe

Antworten: .

Die Anzah! und Anordnung der &ffentlichen Behindertensteliplitze wurden planerisch tber-
prift und wahrénd des Probebetriebs optimiert. Bei der Trassierung der Fahrbahn der Ké-
nigstrale wurde darauf Wert gelegt, dass auf beiden Straenseiten maglichst Gehwege in
gleicher Breite entstehen. Direkt vor den Hausern 59 und 61 ist die Anlage von dffentlichen
Behindertenstellplatzen in mindestens 3,50m Breite deshalb nicht méglich, da zwischen
Stellplatzen und Hauswand ein zu schmaler Gehwegstreifen (ca. 1m) verbleiben wirde. Ein
Behindertensteiiplatz wurde deshalb am nachst mdglichen Standort in ca. 40 m Entfernung
am’ Peter-Fryns-Platz eingeplant. Von dort aus sind die Hauser 59 und 61 barrierefrai er-
reichbar.

Zwei weitere &ffentliche Behindertenstellplatze sind im oberen Bereich des Peter-Fryns-
Platzes vorgesehen — in der Nahe des riickwéitigen Eingangs zum Haus Nr, 61 und dem
Eingang zur Praxisklinik Servatiusweg 14. :

Bankverbindungen der Stadt Bornheim
Glaubiger-ldentifikationsnummer DE1722200000084732
Kralssparkasse Kdin . ' Volksbank Bonn Rhein-Sieg Postbank Kéin

Kto: 046 200 036 Kio: 10020 050 - Kto: 24 533 500

BLZ: 370 502 99 BLZ: 380601 86 BLZ: 370 100 50

IBAN: DE12 3705 0299 0046 2000 36 IBAN: DEQS 3806 0186 0010 0200 50 IBAN: DE73 3701 0050 0024 5335 60
BIC: COKSDE33 . ©  BIC: GENODEDIBRS BIC. PBNKDEFF
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Anlage 3 zum Schreiben £&

Zusatzfrage betr.

Der Parkplatz in der Nahe des Kreisels hat nicht die vorgeschriebene Lange.

-Antwort: - :

Der Blirgermeister {&dt Sie ins Rathaus ein, damit mit den Fachleuten der Sachverhalt an
den Pléanen ertrtert werden kann.

Mit freundlichen GriiRen
Im Auftrag

@a@\u L

{Altaner)
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O 10

stadt

BORNHEIM

DEr BURGERMEISTER

e

Ausschuss fiir Burgerangelegenheiten 26.02.2015
Ausschuss fir Stadtentwicklung 15.04.2015
. . Erganzung
offentlich Vorlage Nr. 109/2015-9

Stand 26.03.2015

Betreff Anregung nach 8 24 GO NRW vom 24.01.2015 (Eingang 03.02.2015) betr.
Anordnung eines Behindertenparkplatzes in der KénigstralRe

Beschlussentwurf Ausschuss fir Stadtentwicklung

Der Ausschuss nimmt die Ausfilhrungen der Verwaltung zur Kenntnis und beschlief3t, die
bisher vorgesehene Regelung beizubehalten.

Sachverhalt

Auf den Inhalt der Vorlage 109/2015-9 wird Bezug genommen. Der Ausschuss fur Blrgeran-
gelegenheiten hat in seiner Sitzung am 25.02.2015 dazu folgenden abweichenden Be-
schluss gefasst:

.Der Ausschuss fur Blrgerangelegenheiten nimmt die Ausfiihrungen der Verwaltung zur
Kenntnis, verweist auf Antrag der CDU-Fraktion und der SPD-Fraktion die Vorlage in den
Ausschuss fir Stadtentwicklung und bittet um Verlegung des Behindertenparkplatzes vor die
Héauser 59/61" (- Einstimmig -)

Die Verwaltung konkretisiert die Sachverhaltsdarstellung wie folgt: Im beigefligten Lageplan
sind die Behindertenstellplatze im direkten Umfeld der Hauser 59/61 gekennzeichnet und mit
ungefahren Entfernungsangaben versehen. Es ist erkennbar, dass der auf dem Peter-Fryns-
Platz geplante Behindertenstellplatz mit einem ungefahren Abstand von 40 m sehr zielnah
am Haus Nr.59/61 liegt. Die Ansicht des Antragstellers, dieser Behindertenstellplatz sei ab-
seits vom Bedarf geplant, trifft keinesfalls zu.

Bei der Planung und Anordnung der Behindertenstellplatze ist aber nicht nur die Lage ein-
zelner Arztpraxen zu betrachten, sondern die Lage aller relevanten Ziele. In der Pohlhausen-
stralRe und in der KonigstralRe (Abschnitt zwischen Pohlhausenstrale und Kallenbergstral3e)
befinden sich ebenfalls Arzte, Physiotherapiepraxis und Apotheken, die planerisch genau so
zu bertcksichtigen und gleichberechtigt zu behandeln sind. Auch diese Praxen sollen mog-
lichst nah von Behindertenstellplatzen erreichbar sein.

Aus verkehrsrechtlicher Sicht bestehen erhebliche Bedenken, einen der 2 m breiten Langs-
stellplatze direkt vor den Hausern 59/61 als offentlichen Behindertenstellplatz auszuweisen.
Der Ausstieg und die Beanspruchung von min. 1,50 m Bewegungsspielraum zur einbahnigen
Fahrbahn hin waren nicht vertretbar - zumal die zu erwartende Verkehrsbelastung und die
verbleibende Restfahrbahnbreite von weniger als 3 m in Verbindung mit dem gegenlaufigen
Radverkehr zu schmal ware.

Die Verwaltung empfiehlt aus diesen Griinden nachdriicklich, der Anregung nicht zu folgen.
Anlagen

Lageplanauszug
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| Ausschuss fiir Biirgerangelegenheiten | 26.02.2015 |
offentlich Vorlage Nr. 111/2015-7
Stand 03.02.2015

Betreff Anregung nach 8 24 GO NRW vom 27.01.2015 (Eingang 03.02.2015) betr.
Widmung eines Teilstlickes der Stral3e "Heideweg"

Beschlussentwurf

Der Ausschuss fur Blrgerangelegenheiten nimmt Kenntnis von den Ausfihrungen der Ver-
waltung und empfiehlt dem Ausschuss fir Stadtentwicklung folgenden Beschlussentwurf:

Ausschuss fir Stadtentwicklung:

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung beauftragt die Verwaltung, die im Sachverhalt darge-
stellte Anderung bei der Fortschreibung der StraRenreinigungssatzung zu beriicksichtigen.

Sachverhalt

Auf den Sachverhalt in der Vorlage 110/2015-9 wird Bezug genommen.

Anlagen zum Sachverhalt

Anregung
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53332 Bornheim, 27.01.2015

&= 02.02.20/8

Ausschuss fiir Biirgerangelegenheiten
des Rates der Stadt Bornheim

z. Hd. Herrn Koch

Rathausstr. 2

53332 Bornheim

Beschwerde und Anregung nach § 24 der Gemeindeordnung
hier: Widmung eines Teilstiickes der Strafle "Heideweg"

Sehr geehrter Herr Koch,

setzen Sie bitte das Thema "Widmung eines Teilstliickes der Strake Heideweg" auf die
Tagesordnung der nachsten Sitzung des Ausschusses fiir Blrgerangelegenheiten.

Vorgeschichte: .

Mit meinem Antrag vom 24,02.2014 an den Ausschuss fir Blrgerangelegenheiten (An-
lage 1) hatte ich auf Wunsch von Anwohnern des Heideweges um eine Anderung der
Strallenreinigungssatzung mit dem Ziel der Aufnahme  des Winterdienstes im Bereich
der Hauser Nr. 45 und Nr. 46 gebeten.

In der derzeit glltigen Stralenreinigungssatzung der Stadt Bornheim ist der Heideweg
ab LenaustralRe bis einschliellich der 120 Meter hinter der Einmlndung Lessingstrafie
mit Reinigungsklasse S$1 und W2 eingetragen.

Die ca. 40 Meter des Heideweges ab der Kreuzung Lenaustrafe bis zu den Hzu-
sern Nr. 45 und 46 sind in der StraBenreinigungssatzung nicht genannt

Hier erfolgt bisher auch kein Winterdienst durch die Stadt Bornheim. Far die Anwohner
ist es nicht zumutbar, diese groRe Flache vor den Hausern Nr. 45 und Nr. 46 bis zur
Kreuzung mit der Lenaustrafle bei Schnee- und Eisglatte zu reinigen und abzustreuen.

Die Anwohner der Hauser Nr. 45 und Nr. 46 hatten um Gleichbehandlung mit den An-
wohnern der Hauser Nr.1 bis Nr. 10 des Heideweges und um eine entsprechende An-
derung der Straflenreinigungssatzung gebeten.

In der Niederschrift Uber die Sitzung des Ausschusses fir BUrgerangelegenheiten am
18.03.2014 stand dann folgender Beschluss:

12 | Anregung nach § 24 GO NRW vom 24.02,2014 betr. Anderung der | 158/2014-2
Stralenrelnigungssatzung im Bereich Heideweg
Der Antragstefler war in der Sitzung nicht anwesend.

Beschiuss:

Der Ausschuss fiir Burgerangelegenheiten beauftragt den Blrgermeister, die Stralenreini-
gungssatzung auf der Grundiage der mit Schreiben vom 24.02.2014 {formulierten Anregung -
zu prifen und das Ergebnis der Prifung dem Ausschuss und dem Petenten miizuteilen.

- - Einstimmig -
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Als ich nach 9 Monaten noch keine Nachricht von der Stadtverwaltung erhaiten hatte
und der Winter nahte, habe ich das Thema in der Einwohnerfragestunde in der Sitzung
- des Ausschusses fir Stadtentwickiung am 03.12.2014 angefragt.

Die Beantwortung erfolgte in der vorgenannten Sitzung und schriftlich mit Schreiben
vom 08.12.2014 (Anlage 2)

in der Sitzung am 03.12.2014 konnte ich - wegen der nach meiner Meinung vorliegen-
den Widerspriiche in der Antwort - keine miindliche Stellungnahme abgeben.

Die nicht erfolgte Aufnahme des Heideweges in Richtung Maibroich ab Lenaustrafie in
die Straflenreinigungssatzung wird mit einer nicht vorhandenen Widmung dieses Stra-
Benabschnittes begriindet. Die Voraussetzung fiir sine formale Widmung sollen gemaf
dem Schreiben der Stadt vom 08.12.2014 nicht vorliegen.

Der Abschnitt des Heideweges ab Lessingstrale in Richtung Kreuzbroich (Brenig) ist
demnach gewidmet und in die StraRenreinigungssatzung aufgenommen.

Die Aussage von Anwohnern, dass dies nur so geschehen ist, weil dort ein frithe-
rer Beigeordneter der Stadt Bornheim und eine friherer Bundesminister ihre Hau-
ser gebaut haben, méchte ich nicht kommentieren.

Einen Unterschied in der Voraussetzung fiir eine Widmung zwischen den StraRenab-
schnitten des Heideweges ab Lessingstrale in Richtung Kreuzbroich (Brenig) mit den
Hausern Nr. 1 bis Nr. 10 und dem Heideweg ab Lenaustrafie in Richtung Maibroich mit
den Hausern Nr. 45 und Nr. 46 ist fur mich nicht erkennbar (Lageplan Anlage 3).

Auch bei der Betrachtung der Fotos Heideweg ab Lessingstrafie (Anlage 4) und Hei-
deweg ab Lenaustrale (Anlage 5) ist kein Unterschied erkennbar. Beide StraRenab-
schnitte sind 6ffentliche Stralen und im Eigentum der Stadt Bornheim. Bei beiden
Straftenabschnitten des Heideweges sind am Ende der Bebauung Verkehrzeichen 260
(Verbot flr Kraftrader, auch mit Beiwagen, Kleinkraftrader und Mofas sowie fur Kraft-
wagen und sonstige mehrspurige Kraftfahrzeuge) mit dem Zusatzschild "Landwirt-
schaftlicher Verkehr frei" angebracht.

Nach § 6 des Strallen- und Wegegesetzes NRW sind die Voraussetzungen flir eine
Widmung gegeben, weil die Stadt Bornheim Eigenttimer und Trager der Strallenbaulast
auch bei dem Abschnitt des Heideweges ab Lenaustrale in Richtung Maibroich ist und
dieser Strafllenabschnitt die Eigenschaft einer ffentlichen Strafie hat. ’

Antrag:

lch bitte um eine entsprechende Beschlussfassung des Ausschusses fir Birgerange-
legenheiten, die den Ausschuss fiir Stadtentwicklung zu einem Auftrag an den Biirger-
meister veranlasst, bei dem StraRenabschnitt des Heideweges ab LenaustraRe in Rich-
tung Maibroich eine Widmung verzunehmen.

Mit freundlichen GriiRen
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Anlage 1 zum Schreiben SRS

53332 Bornheim, 24.02.2014

Ausschuss fiir Biirgerangelegenheiten
des Rates der Stadt Bornheim

Z. Hd. Herrn Koch

Rathausstr. 2

53332 Bornheim

Beschwerde und Anregung nach § 24 der Gemeindeordnung
hier: Anderung der StraBlenreinigungssatzung im Bereich Heideweg

Sehr geehrter Herr Koch,

setzen Sie bitte das Thema "Anderung der StraRenreinigungssatzung Heideweg" auf
die Tagesordnung der ndchsten Sitzung des Ausschusses fir Biirgerangelegenheiten.

Sachverhalt:

In der derzeit gliltigen Straflenreinigungssatzung der Stadt Bornheim ist der Heideweg
einschliefllich der 120 Meter hinter der Einmiindung Lessingstrale mit Reinigungsklas-
se S1 und W2 eingetragen.

Die ca. 40 Meter des Heideweges hinter der Kreuzung Lenaustralke bis zu den Hausern
Nr. 45 und 46 sind in der StraRenreinigungssatzung nicht genannt

Hier erfolgt folglich auch kein Winterdienst durch die Stadt Bornheim. Fir die Anwohner
ist es nicht zumutbar, diese groRe Fl&che bei Schnee- und Eisglatte abzustreuen.

Antrag: '

Die Anwohner der Hauser Nr. 45 und Nr. 46 bitten um Gleichbehandiung mit den An-
wohnern der Hauser Nr.1 bis Nr. 10 des Heideweges und um eine entsprechende An-
derung der Stralenreinigungssatzung,

Weitere Uberlegungen:

Es sollte auch einmal gepriift werden, ob der Ablauf der nach der Reinigungsklasse W2
eingestuften Straflenabschnitte nicht teilweise im gleichen Arbeitsgang mit Straken der
Reinigungsklasse W1 abgestreut werden kénnen.

Beispiel:

Lessingstrae und Mittelstein haben Reinigungsklasse W1. Der Heideweg zwischen
Lessingstralle und Mittelstein W2. Das Streufahrzeug befahrt dabei zwangslaufig einen
Abschnitt des Heideweges. Soll das Streufahrzeug dann den Heideweg als Leerfahrt
befahren und zu einem spéteren Zeitpunkt bei der Reinigungsklasse W2 wiederkom-

men?

Mit freundlichen GriiRen
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Aniage 2 zum Schreiben % i vom 27.01.2015

Besuchszeiten.

Hontag — Miétwoch 0830 - 12.00 Uhr und 14,60 - 18.00 Uhr
Dornerstag 03.30 - 12.00 Uhr und 14.60 - 18.00 Uhr
Featag - £8:30 - §2:30 Uhr

Der BORGERMEISTER s,

Rathaussteale 2
Sladt Bomhelm - P 1140 - 53308 5

{ oy - Postiach 1140 - 53308 Botaheim 53332 Bormhelm
Internet: v stadt-bormheim.de

1-STEUERUNGSUNTERSTUTZUNG
UND ZENTRALE DIENSTE

Frau Schumacher-Lambertz
Zimmer: 305
, . : Telefon: 02222/945-212
53332 Bornheim Telefax: 02222/945-126
. E-Maik: karin schumacher-lambertz@stadl-
bornheim.de
Ihr Zeichen £ e Schreiben vom Mein Zeichen FMen Schraben vom Datum

24.11.2014 ‘ 01/16 24 00 08.12.2014

Betreff
Einwohnerfragestunde zur Sitzung des Ausschusses fir Stadtentwicklung am 03, Dezember 2014.

Sehr geehrexpigRRR.

hisrmit Gbersende ich thnen die Antwort des Blirgermeisters auf Ihre Einwohnsifragen zur Sitzung
des Ausschusses fiir Stadtentwickiung am 03, Dezember 2014.

ihre Fragen betr. Anderung der Straienreinigungssatzung

Antwort:
Der Winterdienst im Bereich Heideweg 45 und 486 ist auf der Grundlage der StraBBenreinigungssat-
zung der Stadt Bornheim grundsaizlich geregeil. ‘

- Eine ausdrackliche Ubertragung der Reinigungspflichten {Sommerreinigung und Winterwartung) und
Differenzierung der Reinigungsbereiche in Reinigungsklassen fir Fahrbahnen und Gehwege erfolgt
nur fir formal gewidmete ffentliche Straien, diese sind in der Anlage 2 der o.a. Satzung aufge-
fihrt, Fur den Bereich Heideweg Hausnummer 45 und 48 liegen die Voraussetzungen fir eine for-
male Widmung nicht vor.

Fur offentliche Straen innerhalb der geschlossenen Ortslage, die in der Anlage 2 picht aufgefiihit
sind, gelten die aligemeinen Bestimmungen gemaf § 2 Abs. (2) und (3) der o.a. Salzung. Demnach
sind die GrundstiickseigentUmer, hier Heideweg Haus-Nr. 45 und 46, fUr die Reinigung der Gehwe-
ge, im Sinne der Strafenreinigungssatzung, zustindig, die Stad! for die Fahrbahn.

Mit freundlichen GriRen
im Auftrag

QYQ\a e
{Altaner)

Bankverbindungen der Stadt Borphelm
Glaubiger-Identiffkationsnummer DE {722 200000084732

Kraissparkasse Koln Velksbank Bonn Rhein-Sieg Postbank Koin

Kto: 0485 200 036 . Kto: 10020 050 Kla: 24 533 500

BLZ: 370 502 99 BLZ: 380601 86 BLZ: 37C 100 50

|IBAN: DE 12 3705 0299 0048 2000 36 IBAN: DE0G 3806 0186 0010 0200 59 IBAN: DE73 3701 0050 0024 5335 00
BIC: COKSDES33 BIC: GENODED1BRS BIC: PBNKDEFF

Seite-4—-von 7

159/265




o
h
(4]
N
b
<
P~
(o]

=

O

>

Anlage 3 zum Schreibene

ideweg

ersicht He

.-"} A‘.Z

2}

IONIYOSSLORT
pUe orugsiniy

-, .

h m.;:, . ay / ' g , X
R e

W ey,

SLIBPT

A

2 g N
NS 9F-o¥ "IN Bosopiaii:

~w Domepiey

.xf,,_qf(.w;ﬁ..
T S,
Mg W f(.wuﬁ,..f
!

Seite-5—-von 7

160/265



vom 27.01.2015

c
0,
L2
)
| .
-
)
w0
=
S
N
4
o
o}
®©
-
<

htung Kreuzbroich

Ric

n

deweg

tralle auf den He

ings

k von der Lessi

IC

Bi

19

und nach Bren

Seite-6—-von 7

-161/265



Anlage 5 zum Schreibe om 27.01.2015 |

Blick von der LenaustrafRe auf den Heideweg'in Richtung Maibroich
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DEr BURGERMEISTER

S

Ausschuss fur Birgerangelegenheiten 26.02.2015
Ausschuss fir Stadtentwicklung 15.04.2015
. . Erganzung
Offentlich Vorlage Nr. 111/2015-7

Stand 25.03.2015

Betreff Anregung nach 8 24 GO NRW vom 27.01.2015 (Eingang 03.02.2015) betr.
Widmung eines Teilstlickes der Stral3e "Heideweg"

Beschlussentwurf Ausschuss fur Stadtentwicklung:

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung beauftragt die Verwaltung, die im Sachverhalt der Vor-
lage 111/2015-9 dargestellte Anderung bei der Fortschreibung der StraRenreinigungssat-
zung zu beriicksichtigen. Hierzu ist in einer der nachsten Sitzungen ein realistischer Zeitplan
fur die Fortschreibung der Satzung vorzulegen.

Sachverhalt

Auf den Sachverhalt in der Vorlage 110/2015-9, der in unmittelbarem Sachzusammenhang
steht, wird Bezug genommen.

Der Sachverhalt der Vorlagen 110/2015-9 und 111/2015-7 wurde im Ausschuss fir Bur-
gerangelegenheiten am 25.02.2015 unter TOP 5 und 6 beraten und folgender, gleichlauten-
der Beschluss gefasst:

.Der Ausschuss fur Birgerangelegenheiten nimmt Kenntnis von den Ausfihrungen der Ver-
waltung und empfiehlt dem Ausschuss fur Stadtentwicklung folgenden Beschlussentwurf:
Der Ausschuss fur Stadtentwicklung beauftragt die Verwaltung, die im Sachverhalt darge-
stellte Anderung bei der Fortschreibung der StraRenreinigungssatzung zu bertcksichtigen.
Hierzu ist in einer der nachsten Sitzungen ein realistischer Zeitplan fiir die Fortschreibung
der Satzung vorzulegen. (- Einstimmig -)
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DEr BURGERMEISTER

e

| Ausschuss fiir Stadtentwicklung | 15.04.2015 |
offentlich Vorlage Nr. 189/2015-6
Stand 16.03.2015

Betreff Ausnahme von der Veréanderungssperre in der Ortschaft Merten (Bereich des
Bebauungsplanes Me 16) - Bauantrag zur Errichtung einer Mobilfunkanlage

Beschlussentwurf

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung beschliel3st gemaf § 14 Abs. 2 BauGB die Ausnahme
von der Verédnderungssperre fir das Bauvorhaben im Bereich des Bebauungsplanes Me 16
zuzulassen, da Uberwiegende 6ffentliche Belange nicht entgegenstehen.

Sachverhalt

Grundstuck: Gemarkung Merten, Flur 17, Flurstiick 547, Beethovenstral3e
19

Bauvorhaben: Bauantrag zur Errichtung einer Mobilfunkanlage auf dem beste-
henden Geb&aude einer Vermittlungsstelle

Bauleitplanung: Das Bauvorhaben liegt innerhalb des Geltungsbereichs des

noch nicht rechtskraftigen Bebauungsplans Me 16, fir den am
29.10.2014 eine Verédnderungssperre in Kraft getreten ist.
ErschlieBung: ist gesichert

Stellungnahme:

Das Bauvorhaben liegt innerhalb des zur Aufstellung beschlossenen Bebauungsplans Me
16, fiir den der Rat in seiner Sitzung am 02.10.2014 eine Veranderungssperre beschlossen
hat.

In der Innenbereichsflache zwischen den Bebauungen an der Offenbachstral3e, der
BeethovenstralRe, der Bonn-Brihler-Straf3e (L 183) sowie dem Mihlenbach sollen neue
Wohnbauflachen entwickelt und deren ErschlieRung in ausreichendem Umfang gesichert
werden. Zur Sicherung dieser Planung wurde eine Verdnderungssperre erlassen.

Auf dem vorhandenen Gebaude einer telekommunikativen Vermittlungsstelle soll eine Mobil-
funkanlage errichtet werden. Die Mobilfunkanlage dient der Versorgung des Mobilfunknet-
zes. Sie entspricht den Mobilfunkleitlinien der Stadt Bornheim. Eine Standortbescheinigung
der Bundesnetzagentur zum Nachweis der Gewahrleistung des Schutzes von Personen in
den durch den Betrieb von ortsfesten Funkanlagen entstehenden elektromagnetischen Fel-
dern liegt vor.

Der Errichtung einer Mobilfunkanlage und somit der Entscheidung tber eine Ausnahme von
der Veranderungssperre stehen keine Uberwiegenden &ffentliche Belange entgegen.

Die Verwaltung empfiehlt, die Ausnahme von der Veranderungssperre zuzulassen.
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Anlagen zum Sachverhalt

Lageplan
Ansicht von Norden
Ansicht von Osten
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Lageplan M 1:500 N

Bauvorhaben: Errichtung einer Mobilfunkanlage (Antennenanlage ein-
schlieBlich Versorgungseinheit) in dem bestehenden
Gebéude einer Vermittiungsstelle.

Standortkennung:

1531413 Merten 11, KY4691
Standort: BeethovenstraBe 19, 53332 Bornheim OT Merten
: Gemarkung Merten, Flur 17, Flurstiick 547
Bauherr:
Planung:

Berechnung Abstandsflache: .
- Masthdhe Gber OK Gelande ca. 26,44 m
& T=0,4H+D (Mast) /2 i
=04%x2644m+ca. 1,50m/ 2

= 11,33 m (= Radius Abstandsflache)

557

Gebdude der Vermittlungsstelle
in.seiner Lage gema0 Flurkarte
nur ungefahr bekannt !

13

Flurstiick 547, Flur 17, Gemarkung Merten:

Gebletszugehdrigkelt: Gemeinde Bornheim
Kreis Rhein-Sieg-Krels
Regierungsbezirk Kéln

Lage:
Flache:
Tatsachliche Mutzung:

BeethovenstraBe 19

1384 m2

1 384 m2 Industrie- und Gewerbe-
flsche / Handel und Dienstleistung

546

5 10 15 20 25  Meter
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| Ausschuss fiir Stadtentwicklung | 15.04.2015 |
offentlich Vorlage Nr. 154/2015-9
Stand 09.03.2015

Betreff P+R/B+R Anlage Sechtem - Modifizierung der Ausfiihrungsplanung

Beschlussentwurf

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung nimmt Kenntnis von den Ausfiihrungen der Verwaltung
und stimmt der modifizierten Ausfihrungsplanung zu.

Sachverhalt

Auf die Vorlagen-Nrn. 058/2007-7, 411/2013-9, 411/2013-9 und 032/2015-9 wird Bezug ge-
nommen.

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung hat am 21.01.2015 folgenden Beschluss gefasst:

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung nimmt die Ausfiihrungsplanung des P+R / B+R Anlage
in Sechtem zur Kenntnis und beschlie3t den Neubau der P+R / B+R Anlage in Sechtem im
Jahr 2015 vorbehaltlich der Bereitstellung der entsprechenden Haushaltsmittel und beauf-
tragt den Burgermeister

1. Auflade-Stationen fir E-Bikes beidseits vorzusehen und

2. bei den Fahrradstandern Bligel vorsehen.
Hierzu teilt die Verwaltung folgenden Sachstand mit:

Die an das Baufeld unmittelbar angrenzenden Grundstiicksnachbarn wurden zur beschlos-
senen Ausfuhrungsplanung nochmals beteiligt. Aus der Beteiligung ergaben sich folgende
Sachverhalte, die eine Modifizierung der Ausfiihrungsplanung der P+R / B+R Anlage sowie
des damit einhergehenden Teilausbaues der Keldenicher StraRe nahe legen bzw. erforder-
lich machen.

Durch Auflagen von Seiten der Deutschen Bundesbahn musste im stidlichen Bereich des
Parkplatzes die Fahrtrasse verschwenkt werden, damit die Kraftfahrzeuge, die den zukinfti-
gen Parkplatz benutzen, nicht unter den Oberleitungen der DB hindurchfahren. Dieser Sach-
verhalt war zum Zeitpunkt der Vorlagenerstellung zur Sitzung am 21.01.2015 noch nicht be-
kannt.

Nach der Beschlussfassung durch den Stadtentwicklungsausschuss am 21.01.2015 wurde
der Firmeninhaber eines angrenzenden Betriebes am 28.01.2015 bei der Stadt vorstellig und
teilte mit, dass die Realisierung der Ladespur flir seinen Betrieb nun nicht mehr notwendig
sei, da zukinftig Be- und Entladevorgange auf dem Betriebsgeléande abgewickelt werden.
Aus betrieblichen Griinden bendétige er jedoch zusatzliche Flachen der Stadt, um die jetzt
noch vorhandenen Siloanlagen erweitern bzw. umplanen zu kénnen. Da die betreffende Fla-
che fur den Bau der P+R / B+R Anlage nicht bendtigt wird, kann diesem Wunsch grundsatz-

169/265

Seite 1 von 2



lich entsprochen werden. Fir die Neuordnung des Bereiches verkauft die Firma eine Flache
von ca. 40 m? an die Stadt und die Stadt verkauft eine Fl&ache von ca. 150 m? an die Firma.

Durch die Veranderung der Art der Fahrradsténder (siehe Nr. 2 des 0.g. Beschlusses) wird
sich die Anzahl der Fahrradstellplatze von 208 auf ca. 188 leicht reduzieren.

Anlagen zum Sachverhalt

- Lageplan P+R / B+R Anlage Sechtem, Stand 12.02.2015
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| Ausschuss fiir Stadtentwicklung | 15.04.2015 |
offentlich Vorlage Nr. 155/2015-9
Stand 23.02.2015

Betreff Ergebnismitteilung zum Prifauftrag vom 07.01.2015 - betr. Erweiterung der
StralBenbeleuchtung auf der Martinstral3e und der Wagnerstral3e in Merten

Beschlussentwurf

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung beauftragt die Verwaltung, die Verkehrssicherheit im
Bereich Wagnerstral3e Haus-Nr. 5 -15 sowie Matrtinstral3e im Bereich Einmindung Bungert-
stralRe durch Ausleuchtung zu verbessern und an den o.a. Bereichen die Stra3enbeleuch-
tung durch insgesamt drei Leuchtstellen zu erweitern.

Sachverhalt

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung hat in seiner Sitzung am 07.01.2015 die Verwaltung
beauftragt, die Beleuchtungssituation im oberen Teil der WagnerstralRe ab Haus Nummer 9
sowie auf der MartinstraRe im Einmindungsbereich der Bungertstral3e zu Gberprifen und die
Kosten fur die zusétzlichen Stral3enlaternen dem Ausschuss mitzuteilen.

Die Beleuchtungssituation in dem betreffenden Bereich wurde Uberprtft. Danach bestehen in
den angefluhrten Bereichen sogenannte Dunkelzonen ohne jegliche Ausleuchtung durch eine
Strallenbeleuchtung. Des Weiteren wurde festgestellt, dass in den Bereichen der sogenann-
ten Dunkelzonen keine gesondert abgesetzten Gehwege vorhanden sind, die eine gesicher-
te FuRgangerfuihrung bei Dunkelheit gewahrleisten. Die Oberflachen- bzw. Fahrbahnbe-
schaffenheit ist aufgrund des Ausbaustandards zum Teil sehr uneben.

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit in den o.a. Bereichen empfiehlt die Verwaltung die
Erweiterung der StralRenbeleuchtungsanlage um insgesamt drei Leuchtstellen in LED-
Technik nachzuristen. Die hierfur anfallenden Kosten wurden mit insgesamt rd. 7.550 € er-
mittelt.

Finanzielle Auswirkungen

Anschaffungs- und Montagekosten (einmalig) rd. 7.550 €
Wartungs- und Betriebskosten (jahrlich) rd. 60 €/ je Leuchtstelle also 180 € insgesamt jahr-
lich
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| Ausschuss fiir Stadtentwicklung | 15.04.2015 |
offentlich Vorlage Nr. 167/2015-9
Stand 19.03.2015

Betreff Lenkung der Buslinie 818 wahrend der KanalbaumalRhahme JennerstralRe

Beschlussentwurf

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung nimmt die Ausfiihrungen zur Kenntnis und beauftragt
die Verwaltung,

1. die Buslinie 818 wahrend der Kanalbaumafinahme auf der Jennerstral3e entspre-
chend der dargestellten Planung der RVK und

2. mit der vorgeschlagenen Ergénzung des Angebots des Anrufsammeltaxis zur Kom-
pensation der voribergehend wegfallenden Bushaltestellen

zu lenken.
Sachverhalt

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung hat in seiner Sitzung am 07.01.2015 (Vorlage 760/2014-
9) die Verwaltung beauftragt darzustellen, wie der Schul- und Linienbusverkehr nach Hem-
merich auch bei einer mehreren Monate dauernden Vollsperrung gewahrleistet werden kann.

Auf die Vorlage-Nr. 067/2015-9 fir die Sitzung des Stadtentwicklungsausschusses am
08.01.2015 wird Bezug genommen.

Hierzu nimmt die Verwaltung wie folgt Stellung:

Zum Stral3enzug Lindenstral3e — Jennerstral3e gibt es keine parallel verlaufende Strecke,
welche die Andienung der Haltestellen der Linie 818 in den Ortsteilen Kardorf und Hem-
merich ermoglicht. Daher wurde anlasslich mehrerer Ortstermine und Probefahrten versucht,
eine zumutbare Alternativroute zu konzipieren, welche diese Anforderungen erfillt.

Hierbei musste festgestellt werden, dass eine solche Option zwar theoretisch Uber den Stra-
Benzug LindenstraRe — Schulstral’e — Altenberger Gasse und umgekehrt besteht; dies je-
doch aufgrund der geringen Straf3enbreite erhebliche Umbaumafnahmen und den Wegfall
des im Pflanzbeet Lindenstral3e / Schulstral3e vorhanden Baumes erfordern wirde. Nach-
dem die RVK diese Alternative zuséatzlich wegen erheblicher Sicherheitsbedenken ablehnte,
wurde dieser Lésungsansatz nicht weiter verfolgt.

Als weitere Moglichkeit wurde anschlie3end eine Alternativroute tber Lindenstral3e — Tra-
venstralle — Katzentranke — Blumenstraf3e (L 183) — Sandstral3e — Straufsberg — Heerweg —
Rosberger StralRe geprift. Diese hatte jedoch eine extreme Verlangerung der Fahrtzeiten zur
Folge, so dass der reibungslose Anschluss an die Bundesbahn fir die Fahrgaste nicht mehr
gegeben ware. Weiterhin ware bei dieser Alternative zur Gewahrleistung des Stundentaktes
der Einsatz eines zusatzlichen Busses notwendig. Die Mehrkosten hierflir werden von der
RVK auf rd. 80.000 € geschéatzt.
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Als dritte Alternative wurde der Einsatz von Shuttlebussen zwischen den Haltepunkten
Schulstrale — Hemmergasse und umgekehrt geprift. Die Kosten hierfir beziffert die RVK
nach vorsichtiger Schatzung fur die gesamte Dauer der Kanalbaumaf3hahme auf 150.000 €.

Die RVK schlagt vor, die Busse wéahrend der Vollsperrung der Jennerstral3e von Waldorf
kommend Uber die Katzentranke zur Haltestelle ,Lindenstraffe” und anschlief3end Uber die
SchubertstralRe (K 33) nach Rosberg und umgekehrt zu fiihren. Hierbei wirden die Haltestel-
len ,Auf dem Knickert* und ,Schulstral3e” in Kardorf, die Haltestelle ,,Alte Schule® in Hem-
merich sowie die Haltestelle ,Hemmergasse" in Rdsberg entfallen, wobei fir Kardorf die
Moglichkeit besteht, in der Travenstral3e an den vorhandenen Schulbushaltestellen Halte-
punkte einzurichten.

Die dadurch entstehende Verschlechterung der OPNV-Anbindung der Ortsteile Kardorf,
Hemmerich und Rdsberg soll hierbei zu den Zeiten des Spitzenverkehrs durch einzelne Ver-
starkungsfahrten kompensiert werden. Dies ware ohne Mehrkosten mdglich, da die RVK
morgens fahrplanmafiig 2 Busse im Einsatz hat. Einer dieser Busse koénnte dann fir die Ver-
starkungsfahrten eingesetzt werden.

Als weitere Kompensation fir die wegfallenden Haltestellen sollen wahrend der tbrigen Zei-
ten

Taxibusse entsprechend des Verfahrens beim ,Anrufsammeltaxi“ im Bereich aller wegfallen-
den Haltestellen zum Einsatz kommen. Die Mehrkosten hierfir liegen auf Grundlage der Ub-
lichen Fahrgastzahlen nach Schéatzung der RVK bei rd. 25.000 €. Diese waren nach dem
Verursachungsprinzip vom Stadtbetrieb Bornheim, Abwasserwerk, zu tragen.

Aus den genannten Grinden schlagt die Verwaltung vor, der Anregung der RVK unter Be-
riicksichtigung der Aspekte der Verkehrssicherheit und Wirtschaftlichkeit zu folgen.

Finanzielle Auswirkungen:

Mehrkosten fur den Einsatz von Taxibussen in H6he von rd. rd. 25.000 €; diese sind nach
dem Verursachungsprinzip vom Stadtbetrieb Bornheim, Abwasserwerk, zu tragen.
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|Rat | 19.03.2015 |
offentlich Vorlage Nr. 074/2015-7
Stand 13.01.2015

Betreff Antrag der FDP-Fraktion vom 12.01.2015 (Eingang 13.01.2015) betr. Bau-
lickenprogramm

Beschlussentwurf

Der Rat der Stadt Bornheim verweist den Antrag der FDP-Fraktion gemal Zustéandigkeits-
ordnung in den Ausschuss fur Stadtentwicklung.

Sachverhalt
Der Inhalt des Antrags liegt nach der Zustandigkeitsordnung im Aufgabenbereich des Aus-
schusses fur Stadtentwicklung und sollte zunachst hier vorberaten werden. Die nachste Sit-

zung des Ausschusses fur Stadtentwicklung ist am 15.04.2015.

Anlagen zum Sachverhalt

Antrag
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| Ausschuss fiir Stadtentwicklung | 15.04.2015 |
. . Erganzung
Offentlich Vorlage Nr. 074/2015-7
Stand 26.03.2015

Betreff Antrag der FDP-Fraktion vom 12.01.2015 (Eingang 13.01.2015) betr. Bau-
lickenprogramm

Beschlussentwurf

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung beauftragt die Verwaltung auf der Internetseite der Stadt
Bornheim und zur Einsicht im Rathaus ein Bauliickenkataster bereitzustellen, sofern dies
datenschutzrechtlich unbedenklich ist.

Das Bauliickenkataster soll in Form einer Kartendarstellung kleinere, unbebaute Flachen im
Innenbereich, die den Bebauungszusammenhang nicht unterbrechen, umfassen.

Sachverhalt

Die Verwaltung benutzt fur ihre Arbeit bereits ein Baullickenkataster, welches aktualisiert und
dann im Internet flr Bauinteressenten ggf. verdffentlicht werden kann. Es erfasst auf Grund-
lage des Luftbilds die Wohnbauliicken und ist nicht mit Eigentimerdaten verknlpft. Es muss
jedoch trotzdem noch gepriift werden, ob eine Veroffentlichung datenschutzrechtlich unbe-
denklich ist.

Baultcken in Gewerbegebieten werden im Baullickenkataster nicht erfasst, da sie von der
Wirtschaftsforderung und WFG aktiv an Interessenten vermarktet werden.

Im Baullckenkataster werden die Wohnbaulticken in Gebieten mit rechtskraftigen Bebau-
ungsplanen dargestellt und Baullicken au3erhalb von Bebauungsplangebieten. Bei letzteren
wurde jedoch nicht geprift, ob diese nach § 34 BauGB bebaubar sind. Diese Prifung muss-
te fur jede Baullcke einzeln erfolgen und ist auf Grund des hohen Arbeitsaufwandes perso-
nell nicht moglich. Ebenso ist die Erfassung einer Mindernutzung eines Grundstlicks, die
Erfassung der Baulticken in Listenform und das Anschreiben aller Baullicken-Eigentiimer
einschlief3lich Bauberatung auf Grund des hohen Arbeitsaufwands personell nicht moglich.
Binnen 2 Jahren ist deshalb eine Prifung der Baubaubarkeit und Verfiigbarkeit der Bau-
grundsttcke personell nicht machbar und unverhaltnismafig aufwendig. Das aktualisierte
Baullckenkataster kann dem Ausschuss flr Stadtentwicklung aber in Kartenform vorgelegt
werden.

Gemal § 176 BauGB kann ein Baugebot nur im Geltungsbereich eines rechtskraftigen Be-
bauungsplans angeordnet werden und somit nicht im Bereich von Baullicken nach 834
BauGB. Von der Anwendung dieses Zwangsmittels wird abgeraten, da es rechtlich nur
schwer umsetzbar ist, erheblich in die Belange der privaten Eigentimer eingreift und da-
durch auch Entschadigungsansprtiche hervorrufen kann.

Finanzielle Auswirkungen
3.000 Euro

Anlagen zum Sachverhalt
Antrag
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Fraktion im Rat der Stadt Bornheim Die Liberalen Bornheim

FDP-Fraktion Bornheim, Servatiusweg 19-23 53332 Bornheim Fraktionsgeschaftsstelle
Herrn Servatiusweg 19-_23
Biirgermeister Wolfgang Henseler 53332 Bornheim

Vorsitzender des Rates der Stadt Bornheim
Rathausstr. 2
53332 Bornheim

Tel.: 02222/99 44 50
Fax: 02222/99 44 52

fraktion@fdp-bornheim.de
www.fdp-bornheim.de

Bornheim, 12. Januar 2015

Sehr geehrter Herr Blirgermeister,

hiermit stellen wir gemal §3 (1) GeschO den folgenden Antrag fir die kommende Sitzung des
Rates der Stadt Bornheim:

Baulickenprogramm — mehr Wohnraum fir Bornheim

Beschlussentwurf:

Der Rat der Stadt Bornheim beschlie3t das folgende Baulliickenprogramm zur Schaffung von
zusatzlichem Wohnraum in der Stadt Bornheim und beauftragt den Burgermeister, alle zur
Umsetzung des Programms notwendigen Mal3inahmen zu ergreifen:

1. Auf der Internetseite der Stadt Bornheim und zur Einsicht im Rathaus wird ein Baullcken-
Kataster bereitgestellt. Dieses soll in Form einer Karten- und Listendarstellung alle
unbebauten Grundstucke im Innenbereich umfassen, die aufgrund eines Bebauungsplans
oder gemal’ §34 BauGB mit einer Wohn- oder Gewerbeimmobilie bebaubar waren.

2. Die Eigentumer der Baulucken-Grundsticke werden durch den Burgermeister
angeschrieben und Uber die Bebaubarkeit ihres Grundstiicks sowie die Bauberatung der
Stadt Bornheim informiert. Das Ergebnis dieser Kontaktaufnahme wird fur interne Zwecke
dokumentiert.

3. Baullicken im Sinne dieses Programmes sind unbebaute Grundstlicke an ausgebauten
Strallen mit einer Strallenfront bis zu 80 Metern oder bebaute Grundstlicke, die zu
weniger als 25 Prozent der moglichen Nutzung bebaut sind (Mindernutzungen).

4. Fuar Baulicken in besonders nachgefragten Wohnlagen und Stadtteilen und fur Bauliicken,
in denen die Ansiedlung von Gewerbebetrieben moglich ist, behalt sich der Rat die
Einleitung eines Baugebotsverfahrens geman Baugesetzbuch VOr.
Dem zustandigen Fachausschuss ist daher binnen zwei Jahren nach Erfassung aller
Bauliicken eine Ubersicht der Grundstiicke sowie der Reaktionen der Eigentlimer auf die
Kontaktaufnahme der Stadt Bornheim in Form einer Vorlage mitzuteilen.
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Begrindung:

Bereits im Jahr 1990 hat die Stadt Koln ein Baullickenprogramm im Sinne dieses Antrags
beschlossen und mit diesem Instrument gute Erfahrungen gemacht. Bei der Bekampfung der
Wohnungsnot in Koln hat das SchlieBen von Baulicken ein ebenso grofles Gewicht wie die
Ausweisung neuer Wohnbaugebiete.

Auch die Stadt Bornheim ist seit einigen Jahren aufgrund ihrer giinstigen Lage, guten Infrastruktur
und hohen Wohnqualitat ein bevorzugtes Zuzugsgebiet im Rheinland. Um den Zustrom neuer
Burger konstant halten zu kdnnen und die vorhandene Infrastruktur weiter in ausreichendem MafR
auszulasten ist die Ausweisung neuen Wohnraums unerlasslich.

Neben der Ausweisung weiterer Wohngebiete auf der ,griinen Wiese“ sieht es die FDP-Fraktion
ebenfalls als notwendig an, dem Kolner Beispiel folgend die SchlieBung von Baullicken zu
forcieren. Da aufgrund der finanziellen Notlage der Stadt keine Anreize in Form von Pramien
gezahlt werden kdnnen, ist zumindest die Information von Eigentimern und mdglichen Bauherren
ein probates Mittel. Zwar ist das SchlieRen von einzelnen Baulliicken ungleich aufwendiger als das
Entwickeln eines ganzen Gebiets durch einen Investor. Im Sinne der Nachverdichtung von
Innenlagen sollte dieser Weg jedoch ebenfalls beschritten werden.

Bei besonders wichtigen Grundsticken macht die Stadt Kdln nach eigenem Bekunden in
Einzelfallen von Baugebotsverfahren Gebrauch. Den Einsatz dieses Zwangsmittels kann sich die
FDP-Fraktion in besonders zentralen Lagen ebenfalls zumindest als Szenario fir die
Argumentation gegenuber Grundstlckseigentimern vorstellen. In das Baulickenprogramm sollte
dieses Instrument daher ebenfalls aufgenommen werden.

Mit freundlichen Grif3en

gez. Christian Koch, Jorn Freynick, Matthias Kabon und Fraktion.
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| Ausschuss fiir Stadtentwicklung | 15.04.2015 |
offentlich Vorlage Nr. 176/2015-9
Stand 18.03.2015

Betreff Antrag der CDU-Fraktion vom 04.02.2015 (Eingang 05.03.2015) betr. Absen-
kung des Bordsteins sowie Errichtung einer Sperrflachenmarkierung an der
Walberberger Hauptstralie

Beschlussentwurf

Der Stadtentwicklungsausschuss beauftragt die Verwaltung, im Bereich Apotheke und ,Alles-
laden Topuz“ (mit Poststelle), Walberberger HauptstraRe 102, eine Absenkung des Bordstei-
nes, bei gleichzeitiger Markierung einer Sperrflache zu Gberprifen und dem Ausschuss das
Ergebnis mitzuteilen.

Sachverhalt

Zum Antrag der CDU-Fraktion vom 04.02.2015 nimmt die Verwaltung wie folgt Stellung:

Die Verwaltung hat keine Bedenken, den im Antrag dargestellten Sachverhalt zu tberprifen
und weist im Sachzusammenhang auf die Vorlagen 556/2013-5 und 111/2014-9 hin.

Finanzielle Auswirkungen

Ist zu prifen.

Anlagen zum Sachverhalt

Antrag
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Wir in Bornheim.

= CDU
An den Vorsitzenden

des Stadtentwicklungsausschusses
Herrn Hans Dieter Wirtz

CDU Walberberg

CDU-Fraktion im Rat der Stadt Bornheim

Rathaus Vorsitzende: Petra Heller

Wagnerstralle 3, 53332 Bornheim

53332 Bornheim Telefon: 02227/81257
Mobil: 01725821182

E-Mail:  achim_petra.heller@t-online.de

Bornheim-Walberberg, 04.02.2015

Absenkung des Bordsteins an der Walberberger HauptstraBe 102, vor Apotheke und , Allesladen
Topuz“, und errichten einer Sperrflichenmarkierung in diesem Bereich

Sehr geehrter Herr Wirtz!

Hiermit bitte ich Sie, folgenden Antrag fiir die Sitzung des nachsten Stadtentwicklungsausschusses
zu bericksichtigen:

Beschlussentwurf

Der Birgermeister wird beauftragt, im Bereich Apotheke und ,Allesladen Topuz“ (mit Poststelle),
Walberberger HauptstraBe 102, eine Absenkung des Bordsteines, bei gleichzeitiger Markierung
einer Sperrflache, zu veranlassen.

Begriindung:

Die Menschheit im Allgemeinen wird immer &lter. Sie bleibt dabei aber durchaus mobil. Hierbei
helfen nicht selten nitzliche Dinge wie z.B. Gehstock, Stiitzen, Rollatoren und E-Scooter. Oftmals
bilden hohe Bordsteine und Treppen, sowie ,ungiinstig” parkende Fahrzeuge ein Hindernis zum
erreichen ihres Zieles. Durch eine private Initiative, der Eingangsbereich zum Gebaude Hauptstra-
Re 102 wurde durch eine Rampe erweitert, konnte hier bereits eine Zugangserleichterung erreicht
werden. Der Zugang zu dieser Rampe wiederum ist bedingt durch den hohen Bordstein in diesem
Bereich und der dort parkenden Fahrzeuge jedoch immer noch erschwert. Im Sinne eines ,senio-
renfreundlichen Bornheim’s” stellt die geforderte MaRnahme eine Erleichterung fiir alle Senioren
dar, die dort die fir sie wichtigen Dinge zu erledigen haben. Im Geb&dude befindet sich auferdem
noch ein Zahnarzt.

Mit freundlichen GrifRRen

Ralph Bickreil3 Manuel Wallikewitz Jakob Prehl
Ortsvorsteher stellv. sachkundiger Biirger Mitglied im Seniorenbeirat
stellv. sachkundiger Biirger

Fraktionsbiro: Rathaus Bornheim, Alter Weiher 2, 5330%89@@? el.: 02222/945510 — Fax: 02222/945511
Volksbank Bonn-Rhein-Sieg - Kto.-Nr. 114625 019 - BLZ 380 601 86
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| Ausschuss fiir Stadtentwicklung | 15.04.2015 |
offentlich Vorlage Nr. 194/2015-9
Stand 20.03.2015

Betreff Antrag der CDU-Fraktion vom 10.03.2015 (Eingang 17.03.2015) betr. Erh6hung
der Verkehrssicherheit an der Kreuzung Kiippersgasse / Rankenberg (L182)
im Ortsteil Brenig

Beschlussentwurf

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung nimmt die Ausfiihrungen der Verwaltung zu Kenntnis.
Sachverhalt
Auf den beigefugten Antrag vom 10.03.2015 wird Bezug genommen.

Die Verkehrsverhaltnisse in Brenig, Einmindungsbereich L 182 (Rankenberg / Klippersgas-
se waren zwischen den Jahren 2002 — 2012 wiederholt Gegenstand von stral3enverkehrs-
rechtlichen Uberpriifungen, in die sowohl die Polizei als auch der Landesbetrieb StraRen
NRW als zustandiger Strallenbaulasttrager einbezogen waren.

Mit Ausnahme des in Einzelfallen unangepasste n Geschwindigkeitsverhaltens gaben dabei
weder die Sichtverhaltnisse noch das tatsachliche Unfallaufkommen nach einvernehmlicher
Auffassung aller beteiligten Stellen Anlass fur weitergehende stral3enverkehrsrechtliche
MalRnahmen.

Hinsichtlich der Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit werden von Seiten der
Polizei sowie auch des Landrates des Rhein-Sieg-Kreises, Verkehrsdienst, regelmaRig Kon-
trollen durchgefiihrt.

Da sich in den letzten Jahren in der Ortlichkeit keine wesentlichen Anderungen ergeben ha-
ben und keine fur die Verkehrssicherheit reIevan_ten Erkenntnisse vorliegen, halt die Verwal-
tung eine neuerliche stralenverkehrsrechtliche Uberprifung fir entbehrlich.

Zur Verbesserung der Verkehrssituation fiir querende FuRganger verweist die Verwaltung
auf die Beantwortung der kleinen Anfrage von RM Hanft vom 13.02.2015 bzgl. der Realisie-
rungsmaglichkeiten einer baulichen Querungshilfe auf der L 182 in Brenig.

Der Ausschuss fir Stadtentwicklung wird Uber den weiteren Fortgang in Sachen ,,Querungs-
hilfe* unterrichtet.

Finanzielle Auswirkungen dieser Vorlage:

Keine

Anlagen zum Sachverhalt

Antrag
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Wir in Bornheim.

An den Vorsitzeden des >oooq DU
Ausschuss fiir Stadtentwicklung & c

Herrn Hans Dieter Wirtz

CDU-Fraktion im Rat der Stadt Bornheim
Rathausstrafle 2

Geschiftsfiihrer: Thomas Oster
Alter Weiher 2
53332 Bornheim 53332 Bornheim

Tel: 0162 / 7777906
Fax: 02222/945511
oster.thomas@gmx.de

10.03.2015

Erhohung der Verkehrssicherheit an der Kreuzung Kiippersgasse / Rankenberg (L182) im
Ortsteil Brenig.

Sehr geehrter Herr Wirtz,

bitte setzten Sie folgenden Antrag auf die Tagesordnung der nidchsten Ausschusssitzung:

Beschlussentwurf:

Der Biirgermeister wird beauftragt, Malnahmen zur Verbesserung der Verkehrssituation fiir Ful3-
ginger und Autofahrer an der Kreuzung Kiippersgasse / Rankenberg (L182) im Ortsteil Brenig zu
iiberpriifen.

Erlduterung:
Aufgrund der schlechten Einsehbarkeit der Kreuzung fiir Fahrzeuge aus Richtung Kiippersgasse,

stellt die Kreuzung mit der L182 (Rankenberg) eine gefdhrliche Situation fiir die Verkehrsteilneh-
mer dar. Der Verkehr aus Richtung Heimerzheim kann dort, unseren Erachtens nach, nicht in aus-
reichendem Mal3e eingesehen werden.

Eine weitere Gefahrenquelle ergibt sich flir FuBBgdnger, welche die L182 an dieser Kreuzung {iber-
queren wollen, um auf den Gehweg in Richtung Bisdorf zu gelangen. Aufgrund des hohen Ver-
kehrsautkommens, gerade auch durch LKW, ist ein sicheres liberqueren der Strafle aus unserer
Sicht nicht moglich.

Mit freundlichen Griif3en,

gez.
Sebastian Hayer
RM

Fraktionsbiiro: Rathaus Bornheim, Alter Weiher 2, 53308 Bornheim, Tel.: 02222/945510 — Fax: 02222/945511
Volksbank Bonn-Rhein-Sieg - Kto.—i\lr8i17§28%19 -BLZ 380 601 86
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| Ausschuss fiir Stadtentwicklung | 15.04.2015 |
offentlich Vorlage Nr. 188/2015-7
Stand 17.03.2015

Betreff Antrag der UWG/Forum-Fraktion vom 11.03.2015 betr. Fahrradklimatest des
ADFC - Ergebnisse fur Bornheim

Beschlussentwurf

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung beauftragt die Verwaltung, zu einer der nachsten Sit-
zungen des Stadtentwicklungsausschusses einen Vertreter des ADFC einzuladen, um tber
das Ergebnis der Umfrage zum Fahrradklimatest in Bornheim zu berichten.

Sachverhalt

Die Verwaltung befirwortet den Antrag und wird mit den Vertretern des ADFC die Teilnahme
an einer der nachsten Sitzungen des Stadtentwicklungsausschusses abstimmen.

Finanzielle Auswirkungen

keine

Anlagen zum Sachverhalt

Antrag
Auswertung ADFC
ADFC Blrgerkommentare
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Kommentare der befragten Birger

Auf den Hauptstraen ist sehr gefahrlich mit dem Rad zu fahren. Daher fahre ich im Alltag nicht
mehr Rad. Besonders der Winterdienst ist sehr schlecht - Radweg nicht gerdumt! Da muss man auf
die StraRen ausweichen !

Besonders die Bezirke Hersel, Uedorf und Widdig werden hier von der Verwaltung absolut
vergessen.

Bornheim ist absolut fahrradfeindlich. Konigstrasse ist einmalig. Viele Fahrradwege enden im
Nichts und sind sehr holprig und gefahrlich. Pflege findet nicht statt.

Der Fahrradweg in Sechtem, von der Erfurter Stral3e in Richtung Widdig, ist auf dem Parallelweg
zu der AutostralRe von Eichholz nach Bornheim in einem katastrophalen und sehr geféhrlichen
Zustand durch tiefe Locher auf dem asphaltierten Radweg. Dieser schwerwiegende Zustand des
Radweges besteht schon seit Monaten. Viele Familien haben mit mir hier schon den Zustand
bemaéngelt. Es ist unverantwortlich, wie die Verantwortlichen hier versagen!

Der Fahrradweg von Bornheim nach Walberberg ist in einem schlechten Zustand, von Bornheim
nach Dersdorf fehlt ein Fahrradstreifen und man kommt nur auf Umwegen gefahrlos dorthin, der
Hauptweg Uber die StraRe ist gefahrlich, weil zu viele Autos dort fahren.

Es gibt so gut wie gar keine Fahrradstéander, auch die Geschafte haben meist nur Stander, wo man
das Fahrrad nicht gut gesichert abstellen kann.

Ich begriiRe es, dass endlich der Radweg von Roisdorf nach Hersel fertig gestellt ist und ich war
Uberrascht, dass es jetzt auch endlich nach vielen Jahren Fahrradstander am Roisdorfer Bahnhof
gibt. Der ist jetzt schon ausgelastet und kénnte noch erweitert werden, da sieht man erstmal wie gut
das angenommen wird, wenn tatsdchlich auch solche Fahrradstander angebracht werden. Wer stellt
schon sein Fahrrad dort ab, wenn er es nicht vernunftig sichern kann?

Die Gemeindestrassen befinden sich zum groRRen Teil in erbarmlichen Zustand

Die Stadt Bornheim besteht aus der eigentlichen Stadt (Stadtchen) und einigen (ehemaligen)
Dorfern. Die Dorfer werden gro3tenteils mit einem Radweg (es gibt nur diesen) fur beide
Richtungen (neben der StralRe verlaufend) am Ful3e eines Hanges verbunden. Dieser Radweg ist
sehr holprig (von Baumwurzeln verursacht), und wird haufig von hoch frequentierten
Einmindungen aus und in die Ortsteile Bornheims geféhrlich mit unzureichenden Absenkungen der
Bordsteine unterbrochen (im Gegensatz zur anderen Stra3enseite). Ich selber, und ich vermute,
viele andere Radfahrer auch, meiden diesen Radweg. Wenn ich ihn nutzen kénnte, benutzte ich
wegen der Mangel des Radweges mein Moped (was nur 45 km/h fahrt und daher den Gbrigen
Verkehr behindert).

Die Belange der Radfahrer werden seitens der Stadt und damit wegen des "Klimas" auch von den
Kfz-Fahrern kaum wahrgenommen."Radrupel™ gibt es hier nicht (ich habe noch nie hier einen
erlebt). Trotzdem ist die Einstellung gegentiber den Radfahrern seitens der Autofahrer katastrophal
und bar der StaRenverkehrsordnung.

Die Stadt Bornheim verflgt Gber eine dezentrale Lage. Hier und da werden schon mal Radwege

ausgebaut, insgesamt miissten aber noch sehr viele Liicken geschlossen werden. Oft haben
Radfahrer, um von einem Ort zum anderen zu kommen, nur die Mdglichkeit Gber dicht befahrene
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Land- oder KreisstraRen zu fahren. Das ist oft sehr riskant. Da lasse ich mein Rad dann doch lieber
zu Hause. Zudem gibt es viele altere Radwege, die in einem desolaten Zustand sind, z. B.
verunreinigt oder Schlaglocher im Asphalt, Wurzelwerk von Baumen, dass den Asphalt hebt. Es
gibt also noch einiges zu tun.

Es gibt einen Fahrradweg im Stadtteil Bornheim in Richtung Bonn, der aber nur bis Anfang des
Stadtteils Roisdorf fuhrt und dort zu Ende ist. Um weiter zu fahren Ri. Bonn muss man wegen des
hohen Verkehrsaufkommens den Biirgersteig benutzen, was sehr problematisch ist. Wenn man
diese Prozedur in Roisdorf Giberstanden hat, kommt man in die Nachbargemeinde Alfter, wo auch
wieder ein Fahrradweg vorhanden ist, der dann auch weiterfihrt bis ins Centrum Bonn. Es ware
wiinschenswert und dringend notwendig bei dem Verkehr, dass der besagte Fahrradweg auch durch
Roisdorf weiterfuhren konnte.

Es gibt wenig Radwege und die, die es gibt sind grofitenteils in katastrophalen Zustand
(Schlaglécher, Flickenteppiche). An den Hauptstraf3en gibt es kein Radwege.

Es gibt zu wenige Radwege, Radwege mussen mit Fullgénger geteilt werden

Es werden Fahrradwege verpflichtend zur Benutzung gekennzeichnet, die nicht den
Mindestvoraussetzungen (Trennung von der Strale, Mindestbreite, guter Zustand des Belages)
entsprechen. Zudem gibt es, wenn tberhaupt, dann nur auf einer Fahrbahnseite einen kombiniert
FuBR/Radweg, so dal? sich entgegenkommende Radfahrer, FulRgédnger und aus dem Haus auf den
Radweg tretende Anwohner gegenseitig behindern. AuBerdem ist diese Situation fir KFZ-Fahrer an
den Kreuzungen unibersichtlich. Die kombinierten FulR/Radwege werden innerorts oft von den
Anwohnern nicht gestreut, ohne dass die Stadt dies liberwacht. Der Belag ist teilweise in einem
derart schlechten Zustand, dass das Befahren mit schmalen Reifen nicht mehr moglich ist. Die Stadt

nutzt nicht die Moglichkeit, Radwege auf Stra3en aufzuzeichnen.

Fahrradfahren in Bornheim ist lebensgeféhrlich, z.B. Konigsstrale ist in Gegenrichtung
freigegeben, der Abstand zu den entgegenkommenden Autos viel zu gering. Obwohl neu gebaut,
auf Hohe Netto endet der Fahradweg pl6tzlich und man muss die Fahrbahn

uberqueren. Fahrradwege in vollig desolatem Zustand (Hohe Wolfsburg Tennisplatz). In der
wichtigen Ost West Ausrichtung kein Fahradweg Richtung Mc Donalds. Richtung Alfter auf Hohe

Roisdorfer Brunnen Teilstlick zu schmal. Nicht einmal ein Fahrrad und ein FuRgéanger kommen
aneinander vorbei. Fahrt nach Alfter ein Highlight. HerselerStr nach Unterfiihrung l6st sich der
Weg in Luft auf (Hohe Hamacher). Keine farbliche Trennung von Fahrad zu Ful3weg, keine
einheitliche Wegfihrung - eine einzige Katastrophe!!

Fahrradwege der Stadt Bornheim sind schlecht oder nicht vorhanden. Die Betriebswege, die als
Radwege ausgezeichnet sind, konnen zum Teil nur noch als Schlammbader genutzt werden. Diese
Wege machen ihrem Namen wieder alle Ehre FELDWEGE, genau so viel Feld auf den Wegen wie
auf dem Feld. Abgesehen von einigen guten Fahrradwegen ist der Gberwiegende Teil durch
unzahlige Locher und abgebrochene Seitenstreifen usw. unzumutbar.

Fahrradwege sind oft mit Pkw's und Autoanhangern fiir Werbezwecke zugeparkt. Neue
Prestigeobjekte (Radwege) werden von den Kommunalpolitikern gerne in der Presse mit Foto

beworben. Aber etwas auf3erhalb tun geht nicht, oder?.

Fahrradwegweiser sind haufig schwer zu sehen, zu spat zu erkennen, zugewachsen oder verdreht
bzw. umgestirzt.
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Héufig frage ich mich, wozu Radwege gebaut und bezahlt werden, wenn so viele Radfahrer sie gar
nicht nutzen und auf "normalen™ StralRen fahren. Das Benutzen der vorhandenen Radwege sollte fur
alle Radfahrer ohne Ausnahmen zur Pflicht gemacht werden. (Keine guten Vorbilder fir unsere
Kinder)

Ich fahre nicht gerne durch die Innenstadt/Dorf, da es keinen Fahrradweg gibt. Autos kdnnen
Fahrradfahrer nur dann iberholen, wenn keiner auf der Gegenseite kommt. Manche Autofahrer
drangeln sich vorbei. Daher schiebe ich mein Fahrrad oder umfahre die Innenstadt/Dorf, was auch
nicht sicher ist, da es dort auch keine Radwege gibt.

Ich wiirde mich freuen, wenn die Radwege weiter ausgebaut werden wirden und die Situation fir
die Radfahrer noch mehr verbessert werden wiirde.

In der Stadt selbst ist das Fahren etwas problematisch; dagegen ist auf Grund vieler
Feldwirtschaftswege das freizeitradeln Gber viele Streckenlangen sehr gut moglich. Uber diese
Wege kann man auch die Stadtteile gut erreichen. Problematisch ist die Anbindung an die Stadt
Bonn - nur 6 Km entfernt. Es gibt zwar ab Ortsteil Roisdorf eine gute Mdglichkeit bis Bonn
Innenstadt, jedoch missten die Schotteranteile als Wegebelag dringend durch Asphalt ersetzt
werden. Darber hinaus fehlen guinstige direkte Anschliisse von dieser Strecke an die anderen
Ortsteile. Da muss man schon Umwege (ber das -wie oben beschrieben -gute Netz der
Feldwirtschaftswege nehmen, die gerade zur Haupterntezeit doch h&ufig mal sehr mit Schlamm
verschmutzt sind

In der Stadtverwaltung Bornheim, insbesondere der Abt. StraRenverkehr ist von sich aus nur

wenig Bemiihen und Interesse an der Férderung des Radverkehrs incl. geeigneter Abstellanlagen
festzustellen. Lediglich durch hartndckige Aktionen des ADFC und durch den ADFC motivierte
Politiker kommt Hoffnung auf Besserung langsam auf. Ein grol3eres Stadtgebiet zwischen

Bornheim, Alfter und Bonn wurde durch den Landesbetrieb StraRen NRW 2014
radfahrméfiig gut erschlossen. Dies war jedoch nicht Verdienst der Stadt Bornheim.

In Richtung Bonn musste die Strecke an der Linie 18 in Roisdorf nach Alfter dringend verbessert
werden. Die Stadt muss auch verstérkt die Wirtschaftswege kontrollieren. Die Verpflichtung zur
Reinigung nehmen die Landwirte nicht ernst. Die Folge sind dicke Erdklumpen am Fahrrad und die
Kleidung ist verdreckt.

In unserer Stadt sind nicht nur die Fahrradwege in einem erbarmlichen Zustand sondern auch alle
anderen Straf3en. Ich habe mir in diesem Jahr schon zwei Felgen kaputt gefahren.

Leider erhalten bei verkehrsabhangigen Ampeln die Fahrradfahrer nicht mit den Autofahrern griin,
wenn der Radfahrer nicht vor Beginn der Griinphase der PKWs den Kontakt ausgeldst hat. =>
Autos fahren - Radfahrer stehen an der gleichen Kreuzung.

Leider sind die Strallen z.T. in schlechtem Zustand, d.h. div. Lécher und Abbruchkanten am
Strallenrand. Radwege sind kaum vorhanden.

Ortsdurchfahrten Roisdorf und Bornheim-City schlecht fiir Radfahrer zu passieren

Radweg in der N&he der Feuerwehrstation Bornheim City ist offiziell nur Gber grobes
Kopfsteinpflaster zu erreichen. Ohne Mountainbike sehr unangenehm. Aeltersgasse sollte auch in
Gegenrichtung fir Radfahrer freigegeben werden.
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Viele Radwege sind sehr holprig und der Belag ist durch Baumwurzeln sehr hochgedruckt, was oft
dazu fiihrt, dass man fiir schnelleres Fahren lieber den rechten Rand der StraRe benutzt, was
sicherlich nicht der Sicherheit dient !

Wir wohnen nicht in Bornheim Stadt, sondern in dem Bornheim zugeordneten Dorf Sechtem.
wohne in Bornheim Walberberg. Der Ort hat kaum oder ganz schlechte FulRwege. Gar keine
Fahrradwege innerhalb der Ortschaft. Autofahrer sind sehr oft aggressiv gegen Fahrradfahrer und
fahren mit erhéhter Geschwindigkeit. AuRerdem blinken Autos haufig nicht.
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Unabhéngige Wéhler Gemeinschaft und Forum Mindige Birger _F“ J =z _rjj Lo

UWG/FORUM-Fraktion Rathausstr. 2, 53332 Bornheim Fraktionsgeschaftsstelle

Alter Weiher 2
Herrn 53332 Bornheim
Hans Dieter Wirtz , Tel: 02222/94 55 30
Vorsitzender des Stadtentwicklungsausschusses Fax: 02222/94 55 31
Rathausstr. 2 uwg-fraktion@rat.stadt-bornheim.de
53332 Bornheim www.uwg-bornheim.de

Bornheim, den 11. Marz 2015
Sehr geehrter Herr Wirtz,

bitte setzen Sie den nachstehenden Antrag auf die Tagesordnung der Sitzung des
Stadtentwicklungsausschusses am 15. April 2015:

Fahrradklimatest des ADFC — Ergebnisse fur Bornheim

Beschlussentwurf:

Der Blrgermeister wird beauftragt, zur Sitzung des Stadtentwicklungsausschusses am
15. April 2015 einen Vertreter des ADFC einzuladen, um Uber das Ergebnis der Umfrage
zum Fahrradklimatest in Bornheim zu berichten.

Begrindung:
Im Herbst 2014 rief der ADFC zum sechsten Mal gemeinsam mit dem Bundesverkehrs-

ministerium die Blrger auf, in einer Umfrage das Fahrradklima in ihrer Stadt oder Gemeinde
zu bewerten. Viele Stadte und Gemeinden haben in den letzten Jahren an ihrer Fahrrad-
freundlichkeit gearbeitet. Ob sich die Bemihungen in der 6ffentlichen Meinung wider-
spiegeln, klart die Umfrage. Die Ergebnisse sind der Gradmesser dafur, wie fahrradfreund-
lich die Stadt empfunden wird. Erstmals nahm auch Bornheim an der Umfrage teil, fur die
in der Groflenordnung von Bornheim (Stadte bis 50.000 Einwohner) mindestens 50 Teil-
nehmer gefunden werden mussten. In Bornheim haben sich 77 Blrger bereitgefunden, die
27 Fragen des Tests auszufillen. Dartber hinaus konnten sie in einem freien Feld ihre
Kommentare oder Kritikpunkte loswerden.

Insgesamt erhielt Bornheim, in Schulnoten ausgedriickt, die Bewertung 4,2. Das ist zwar
gerade noch ausreichend, aber auch Anlass genug, sich die Ergebnisse genauer anzu-
schauen. Wir beantragen deshalb, dem ADFC Gelegenheit zu geben, die Ergebnisse der
Umfrage im Ausschuss vorzustellen.

Mit freundlichen GriiRen

Heinz Joachim Schmitz Stefan Wicht
Ratsmitglied Sachkundiger Burger
2 Anlagen:

Auswertung ADFC und Kommentare der befragten Burger

Fraktionsvorsitzender: Hans Gerd Feldenkirchen
StrauRweg 4, 53332 Bornheim, Tel.: 02227/ 90 99 377
Fax: 02227/909427 — email: h.g.feldenkirchen@t-online.de
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ADFC-Fahrradklima-Test 2014

Auswertung Bonn

Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e. V.
Friedrichstral’e 200

10117 Berlin

Telefon: 030 2091498-0

Telefax: 030 2091498-55

E-Mail: fahrradklimatest@adfc.de
http://www.adfc.de

Erhebungsdurchfiihrung und Datenaufbereitung:

IR TVETS
red

Projektleitung: Thomas Moller
Feldleitung: Hannes Schreier

www.team-red.net
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Uberblick Bonn StadtgréRenklasse: >200.000 EW
1

Anzahl Teilnehmer 524 @ Gesamtwertung aller
2| = Stadte der
° StadtgroBenklasse
Gesamtwertung' 39 N | 28
°228

ST 18 von 39 e e

Rangplatz Land 6 von 15 st 1 ® Bom

in StadtgroRenklasse @ andere Stadte der Klasse
Vergleich zu 2012? 0 °
Starken und Schwachen

...im Vergleich zu dhnlichen Stadten® ...im Vergleich der Fragen untereinander*

F12 Konflikte mit FuBgangern 0,3 F25 geoffnete Einbahnstr. in Gegenrichtung 2,5
F26 Wegweisung fiir Radfahrer 0,3 F23 Erreichbarkeit Stadtzentrum 2,6
F1 SpaR oder Stress 0,2 F3 Alle fahren Fahrrad 2,7
F2  Akzeptanz als Verkehrsteilnehmer A F24 | zlgiges Radfahren

F11  Sicherheitsgefuhl F26  Wegweisung flr Radfahrer

F13  Konflikte mit Kfz F1 Spal} oder Stress

F17 Fahren im Mischverkehr mit Kfz F12 | Konflikte mit FuRgangern

F25 gedffnete Einbahnstr. in Gegenrichtung F2 Akzeptanz als Verkehrsteilnehmer

F3  Alle fahren Fahrrad F4 Werbung fiir das Radfahren

F4  Werbung fir das Radfahren F11 | Sicherheitsgefihl

F9  Ampelschaltungen fir Radfahrer F5 | Zeitungsberichte

F23 | Erreichbarkeit Stadtzentrum F13  Konflikte mit Kfz

F24 zigiges Radfahren F17 | Fahren im Mischverkehr mit Kfz

F5  Zeitungsberichte F27  Offentliche Fahrrader

F7  Falschparkerkontrolle auf Radwegen F14  Hindernisse auf Radwegen

F10 Winterdienst auf Radwegen F19  Oberflache der Radwege

F14 Hindernisse auf Radwegen F20 | Abstellanlagen

F19 Oberflache der Radwege F22 Fahrradmitnahme im OV

F21 Fihrung an Baustellen F6 Fahrradférderung in jingster Zeit

F8  Reinigung der Radwege F8 Reinigung der Radwege

F16 Fahren auf Radwegen und -fahrstreifen F9  Ampelschaltungen fiir Radfahrer

F18 Breite der Radwege F16 | Fahren auf Radwegen und -fahrstreifen

F15 Fahrraddiebstahl F10 Winterdienst auf Radwegen

F20 Abstellanlagen F18 | Breite der Radwege

F22 Fahrradmitnahme im OV -0,4 ' F21 Fiihrung an Baustellen 4,7
F6 Fahrradforderung in jiingster Zeit -0,5 F7 Falschparkerkontrolle auf Radwegen 4,8
F27 Offentliche Fahrrader -1,1 F15 Fahrraddiebstahl 4,8
1 Schulnotensystem: 1=fahrradfreundlich, 6 = nicht fahrradfreundlich
2  falls zutreffend: Vergleich mti der Gesamtwertung 2012, funfstufige Skala (++, +, o, -, --)
3 Reihung der Themen nach dem Unterschied zur Durchschnittsbewertung aller Stadte der StadtgroRRenklasse.

Lesebeispiel fur F15: der Fahrraddiebstahl wird 0,3 Notenpunkte schlechter bewertet als im Durchschnitt der StadtgroRenklasse.
4 Reihung der Themen nach den Einzelbewertungen der Stadt

ADFC-Fahrradklima-Test 2014 |
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Fahrrad- und Verkehrsklima

Bei uns...

...macht Radfahren Spaf.

...werden Radfahrer/innen als
Verkehrsteilnehmer akzeptiert.

...fahren alle Fahrrad -
egal, ob alt oder jung.

...wird viel fur das
Radfahren geworben.

...wird in der Zeitung nur tber Unfélle und das
Fehlverhalten von Radfahrer/innen berichtet.

1

Stellenwert des Radfahrens

Bei uns...

...wurde in jingster Zeit besonders
viel fir den Radverkehr getan.

...Uberwacht die Stadt bzw. Gemeinde streng,
dass Autos nicht auf Radwegen parken.

...werden Radwege
regelmafig gereinigt.

...sind die Ampelschaltungen gut auf
Radfahrer/innen abgestimmt.

...werden im Winter
Radwege geraumt und gestreut.

28

19

36

13

31

28

26

24

23

24

12

19

16

15

15

20

15

21

27

26

19

22

20

22

12

21

25

25

27

28

29

27

26

13

12

17

37

20

26

28

k.A.

k.A.

(Angaben in %)

...ist Radfahren Stress.

...wird man als Radfahrer/in
nicht ernst genommen.

...ist das Fahrrad eher
Fahrzeug fir Kinder oder Sportgerat.

...findet keine Werbung
fur das Radfahren statt.

...wird in der Zeitung nur tber Unfalle und das
Fehlverhalten von Radfahrer/innen berichtet

(Angaben in %)

...wurde in jungster Zeit kaum
etwas flr den Radverkehr getan.

...wird grof3ztigig geduldet, wenn
Autofahrer/innen auf Radwegen parken.

...werden Radwege
selten gereinigt.

...sind Ampelschaltungen nicht gut
auf Radfahrer/innen abgestimmt

...werden im Winter
Radwege nicht gerdumt gestreut.
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2 Bonn
(524 TN)

3,1
3,6
2,7
3,9

4,1

2 Bonn
(524 TN)

4,3
4.8
43
4,4

4,5

2 >200.000 EW
(39 Stadte)

3,3
3,8
2,8
4,0

41

 >200.000 EW
(39 Stadte)

3,8
4,8
4,2
4,5

4,5
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Sicherheit beim Radfahren

Bei uns...

...fuhlt man sich
als Radfahrer/in sicher.

...gibt es selten Konflikte zwischen
Radfahrer/innen und Fulganger/innen.

... gibt es selten Konflikte zwischen
Radfahrer/innen und Autofahrer/innen.

...gibt es keine Hindernisse
auf Radwegen und Radfahrstreifen.

...kommt Fahrraddiebstahl
selten vor.

...sind Radwege und Radfahrstreifen so
angelegt, dass auch Alte und Junge sicher
Rad fahren kdénnen.

...man auf der Fahrbahn gemeinsam mit den
Autos zligig und sicher Rad fahren.

Komfort beim Radfahren
Bei uns...

...sind Radwege und Radfahrstreifen
angenehm breit und erlauben ein
problemloses Uberholen langsamerer
Radfahrer/innen.

...ist der Belag der Radwege und
Radfahrstreifen angenehm glatt und eben.

...findet man (berall komfortable
und sichere Abstellmoglichkeiten.

...werden Radfahrer/innen an Baustellen
bequem und sicher vorbeigefihrt.

...kann man Fahrrader einfach und preiswert
in 6ffentlichen Verkehrsmitteln mitnehmen.

12

23

10

10

10

27

29

21

19

13

17

21

10

20

20

14

15

24

22

28

25

21

31

23

22

23

32

21

25

23

15

27

32

27

30

25

34

29

27

31

22

13

14

14

33

16

18

28

17

14

31

22

@ Bonn
k.A. (Angaben in %) (524 TN)
...fuhlt man sich
0  als Radfahrer/in gefahrdet. 3,9
...gibt es haufig Konflikte zwischen
1 Radfahrerfinnen und FuRgénger/innen. 3,5
...gibt es haufig Konflikte zwischen
0  Radfahrerfinnen und Autofahrer/innen. 4.1
...gibt es viele Hindernisse
1 auf Radwegen und Radfahrstreifen. 4,2
...werden Fahrrader
3 oft gestohlen. 4.8
...kdnnen Alte und Junge auf Radwegen und
1 Radfahrstreifen nicht sicher fahren. 4.4
...wird man auf der Fahrbahn
0  bedrangt und behindert. 4.1
2 Bonn
k.A. (Angaben in %) (524 TN)
...sind Radwege und Radfahrstreifen
1 oft zu schmal. 4,7
...sind Radwege und Radfahrstreifen holprig
0  und in schlechtem baulichen Zustand. 4,2
...findet man kaum geeignete
1 Abstellmdglichkeiten. 4,2
...werden Radfahrer/innen an Baustellen
meistens zum Absteigen und Schieben
1 gezwungen. 4,7
...Ist es schwierig und/oder teuer, Fahrrader in
4 bffentlichen Verkehrsmitteln mitzunehmen. 4,2
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 >200.000 EW
(39 Stadte)

4.1
3,8
4,3
4,2

4,5

4,3

4,3

2 >200.000 EW
(39 Stadte)

4,5
4,2

3,9

4,7

3,8



ADFC-Fahrradklima-Test 2014

Auswertung Alfter

Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e. V.
Friedrichstral’e 200

10117 Berlin

Telefon: 030 2091498-0

Telefax: 030 2091498-55

E-Mail: fahrradklimatest@adfc.de
http://www.adfc.de

Erhebungsdurchfiihrung und Datenaufbereitung:

IR TVETS
red

Projektleitung: Thomas Moller
Feldleitung: Hannes Schreier

www.team-red.net

194/265

adfc

Allgemeiner Deutscher
Fahrrad-Club

Gefordert durch:

% Bundesministerium
fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages



Uberblick Alfter

Anzahl Teilnehmer 104
Gesamtwertung'’ 4,1
™ 248 von 292
e 57 von 67
Vergleich zu 20122 k.A.

Starken und Schwachen

F12
F4
F5
F25
F15
F26
F1
F2
F13
F6
F14
F3
F7
F11
F17
F21
F23
F22
F24
F10
F16
F18
F27
F8
F9
F19
F20

...im Vergleich zu dhnlichen Stadten®
Konflikte mit FuBgéngern 0,1
Werbung fiir das Radfahren 0,0
Zeitungsberichte -0,1
geoffnete Einbahnstr. in Gegenrichtung
Fahrraddiebstahl
Wegweisung fiir Radfahrer
Spal} oder Stress
Akzeptanz als Verkehrsteilnehmer
Konflikte mit Kfz
Fahrradférderung in jungster Zeit
Hindernisse auf Radwegen
Alle fahren Fahrrad
Falschparkerkontrolle auf Radwegen
Sicherheitsgefiihl
Fahren im Mischverkehr mit Kfz
Flhrung an Baustellen
Erreichbarkeit Stadtzentrum
Fahrradmitnahme im OV
zligiges Radfahren
Winterdienst auf Radwegen
Fahren auf Radwegen und -fahrstreifen
Breite der Radwege
Offentliche Fahrrader
Reinigung der Radwege
Ampelschaltungen fiir Radfahrer -0,8
Oberflache der Radwege -0,8
Abstellanlagen -0,9

WN =

StadtgroBRenklasse: <50.000 EW
1

@ Gesamtwertung aller
Stadte der
StadtgroBenklasse

3,6

Legende:
B Alfter

@ andere Stadte der Klasse

...im Vergleich der Fragen untereinander*

F12
F23

F1
A F24

F26
F3
F25
F2
F15
F5
F13
F14
F4
F11
F6
F16
F19
F22
F17
F20
F7
F8
F10

F18
F9

F21
F27

Schulnotensystem: 1=fahrradfreundlich, 6 = nicht fahrradfreundlich
falls zutreffend: Vergleich mti der Gesamtwertung 2012, funfstufige Skala (++, +, o, -, --)

Reihung der Themen nach dem Unterschied zur Durchschnittsbewertung aller Stadte der StadtgréRenklasse.

Lesebeispiel fur F15: der Fahrraddiebstahl wird 0,2 Notenpunkte schlechter bewertet als im Durchschnitt der StadtgroRenklasse.

Reihung der Themen nach den Einzelbewertungen der Stadt

ADFC-Fahrradklima-Test 2014 |

Konflikte mit FuBgéngern 3,1
Erreichbarkeit Stadtzentrum 31
Spal oder Stress 3,2

ziigiges Radfahren

Wegweisung fiir Radfahrer

Alle fahren Fahrrad

geoffnete Einbahnstr. in Gegenrichtung
Akzeptanz als Verkehrsteilnehmer
Fahrraddiebstahl

Zeitungsberichte

Konflikte mit Kfz

Hindernisse auf Radwegen

Werbung fiir das Radfahren
Sicherheitsgefuhl

Fahrradférderung in jingster Zeit
Fahren auf Radwegen und -fahrstreifen
Oberflache der Radwege
Fahrradmitnahme im OV

Fahren im Mischverkehr mit Kfz
Abstellanlagen

Falschparkerkontrolle auf Radwegen
Reinigung der Radwege

Winterdienst auf Radwegen

Breite der Radwege

Ampelschaltungen fiir Radfahrer 4,8
Fiihrung an Baustellen 4,9
Offentliche Fahrrader 5,4
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Fahrrad- und Verkehrsklima

Bei uns...

...macht Radfahren Spaf.

...werden Radfahrer/innen als
Verkehrsteilnehmer akzeptiert.

...fahren alle Fahrrad -
egal, ob alt oder jung.

...wird viel fur das
Radfahren geworben.

...wird in der Zeitung nur tber Unfélle und das
Fehlverhalten von Radfahrer/innen berichtet.

2

1

Stellenwert des Radfahrens

Bei uns...

...wurde in jingster Zeit besonders
viel fir den Radverkehr getan.

...Uberwacht die Stadt bzw. Gemeinde streng,
dass Autos nicht auf Radwegen parken.

...werden Radwege
regelmafig gereinigt.

...sind die Ampelschaltungen gut auf
Radfahrer/innen abgestimmt.

...werden im Winter
Radwege geraumt und gestreut.

24

12

24

13

14

10

25

37

24

18

26

18

13

13

11

14

23

24

23

19

25

21

18

19

21

17

13

16

16

33

23

29

39

36

34

32

10

14

10

19

24

26

28

29

k.A.

k.A.

(Angaben in %)

...ist Radfahren Stress.

...wird man als Radfahrer/in
nicht ernst genommen.

...ist das Fahrrad eher
Fahrzeug fir Kinder oder Sportgerat.

...findet keine Werbung
fur das Radfahren statt.

...wird in der Zeitung nur tber Unfalle und das
Fehlverhalten von Radfahrer/innen berichtet

(Angaben in %)

...wurde in jungster Zeit kaum
etwas flr den Radverkehr getan.

...wird grof3ztigig geduldet, wenn
Autofahrer/innen auf Radwegen parken.

...werden Radwege
selten gereinigt.

...sind Ampelschaltungen nicht gut
auf Radfahrer/innen abgestimmt

...werden im Winter
Radwege nicht gerdumt gestreut.
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@ Alfter
(104 TN)

3,2
3,7
3,4
4,1

3,8

o Alfter
(104 TN)

4,3
47
4,7
4,8

47

@ <50.000 EW
(292 Stidte)

29
3.4
29
4.1

3,7

@ <50.000 EW
(292 Stidte)

3,9
4,2
3,9
4,0

4,0
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Sicherheit beim Radfahren

Bei uns...

...fuhlt man sich
als Radfahrer/in sicher.

...gibt es selten Konflikte zwischen
Radfahrer/innen und Fulganger/innen.

... gibt es selten Konflikte zwischen
Radfahrer/innen und Autofahrer/innen.

...gibt es keine Hindernisse
auf Radwegen und Radfahrstreifen.

...kommt Fahrraddiebstahl
selten vor.

...sind Radwege und Radfahrstreifen so
angelegt, dass auch Alte und Junge sicher
Rad fahren kdénnen.

...man auf der Fahrbahn gemeinsam mit den
Autos zligig und sicher Rad fahren.

Komfort beim Radfahren
Bei uns...

...sind Radwege und Radfahrstreifen
angenehm breit und erlauben ein
problemloses Uberholen langsamerer
Radfahrer/innen.

...ist der Belag der Radwege und
Radfahrstreifen angenehm glatt und eben.

...findet man (berall komfortable
und sichere Abstellmoglichkeiten.

...werden Radfahrer/innen an Baustellen
bequem und sicher vorbeigefihrt.

...kann man Fahrrader einfach und preiswert
in 6ffentlichen Verkehrsmitteln mitnehmen.

33

12

17

20

29

19

24

27

18

15

13

11

11

14

28

19

30

26

23

21

15

20

26

22

21

17

29

12

26

26

17

30

34

30

29

39

30

30

14

11

11

11

21

27

30

22

20

35

26

o Alfter
k.A. (Angaben in %) (104 TN)
...fuhlt man sich
0  als Radfahrer/in gefahrdet. 4,2
...gibt es haufig Konflikte zwischen
1 Radfahrerfinnen und FuRgénger/innen. 3,1
...gibt es haufig Konflikte zwischen
1 Radfahrer/innen und Autofahrer/innen. 4,0
...gibt es viele Hindernisse
4 auf Radwegen und Radfahrstreifen. 4,0
...werden Fahrrader
2 oft gestohlen. 3,7
...kdnnen Alte und Junge auf Radwegen und
5  Radfahrstreifen nicht sicher fahren. 4,5
...wird man auf der Fahrbahn
3 bedrangt und behindert. 4,6
o Alfter
k.A. (Angaben in %) (104 TN)
...sind Radwege und Radfahrstreifen
5 oft zu schmal. 4,7
...sind Radwege und Radfahrstreifen holprig
6  und in schlechtem baulichen Zustand. 4,5
...findet man kaum geeignete
2 Abstellméglichkeiten. 4,6
...werden Radfahrer/innen an Baustellen
meistens zum Absteigen und Schieben
4 gezwungen. 4,9
...Ist es schwierig und/oder teuer, Fahrrader in
3 offentlichen Verkehrsmitteln mitzunehmen. 4,5
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@ <50.000 EW
(292 Stidte)

3,7
3,2
3,7
3,6

3,5

3,8

4,0

@ <50.000 EW
(292 Stidte)

4,0
3,7

3,7

4,3

3,9
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Infrastruktur und Radverkehrsnetz

Bei uns...

...ist das Stadtzentrum gut
mit dem Fahrrad zu erreichen.

...kann man zlgig und direkt Ziele
mit dem Rad erreichen.

...sind die meisten
Einbahnstralen in der Gegenrichtung fiir
Radfahrer/innen freigegeben.

...kénnen sich Radfahrer/innen an eigenen
Wegweisern gut orientieren.

...sind 6ffentlich zugangliche Leihfahrrader
fur jeden einfach, zuverlassig und
preisglnstig nutzbar.

13

10

27

26

23

30

19

20

21

24

20

21

23

21

10

14

17

14

13

11

68

k.A. (Angaben in %)

...ist das Stadtzentrum schlecht
1 mit dem Fahrrad zu erreichen.

...wird man behindert
1 und muss Umwege fahren.

...ist in den meisten Einbahnstral’en das
Fahren in der Gegenrichtung fiir
1 Radfahrer/innen nicht erlaubt.

...gibt es keine (oder nur sehr schlechte)
1 Wegweiser fur Radfahrer/innen.

...gibt es nicht einmal eine
3 touristische Fahrradvermietung.
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@ Alfter
(104 TN)

3,1

3,3

3,4

3,3

54

@ <50.000 EW
(292 Stidte)

25

2,7

3,3

3,1

4,7



| ¥T0z 1saL-ewipipeluyes-D4ay

Infrastruktur und Radverkehrsnetz

Bei uns...

...ist das Stadtzentrum gut
mit dem Fahrrad zu erreichen.

...kann man zlgig und direkt Ziele
mit dem Rad erreichen.

...sind die meisten
Einbahnstralen in der Gegenrichtung fiir
Radfahrer/innen freigegeben.

...kénnen sich Radfahrer/innen an eigenen
Wegweisern gut orientieren.

...sind 6ffentlich zugangliche Leihfahrrader
fur jeden einfach, zuverlassig und
preisglnstig nutzbar.

19

12

19

37

37

39

34

21

23

22

31

23

13

15

12

15

25

24

12

k.A. (Angaben in %)

...ist das Stadtzentrum schlecht
0 mit dem Fahrrad zu erreichen.

...wird man behindert
0 und muss Umwege fahren.

...ist in den meisten Einbahnstral’en das
Fahren in der Gegenrichtung fiir
0 Radfahrer/innen nicht erlaubt.

...gibt es keine (oder nur sehr schlechte)
1 Wegweiser fur Radfahrer/innen.

...gibt es nicht einmal eine
9 touristische Fahrradvermietung.
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@ Bonn
(524 TN)

2,6

2,8

2,5

29

4,1

2 >200.000 EW
(39 Stiadte)

2,7

29

27

3,2

3,0



ADFC-Fahrradklima-Test 2014

Auswertung Niederkassel

Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e. V.
Friedrichstral’e 200

10117 Berlin

Telefon: 030 2091498-0

Telefax: 030 2091498-55

E-Mail: fahrradklimatest@adfc.de
http://www.adfc.de

Erhebungsdurchfiihrung und Datenaufbereitung:

IR TVETS
red

Projektleitung: Thomas Moller
Feldleitung: Hannes Schreier

www.team-red.net
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adfc

Allgemeiner Deutscher
Fahrrad-Club

Gefordert durch:

% Bundesministerium
fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages



Uberblick Niederkassel

Anzahl Teilnehmer 118
Gesamtwertung'’ 3,7
RangplazBund 152 von 202
e 42 von 67
Vergleich zu 20122 k.A.

Starken und Schwachen

...im Vergleich zu dhnlichen Stadten®

F1 SpaB oder Stress 0,3
F13 Konflikte mit Kfz 0,3
F15 Fahrraddiebstahl 0,3

F2  Akzeptanz als Verkehrsteilnehmer

F3 | Alle fahren Fahrrad

F11  Sicherheitsgefuhl

F12  Konflikte mit FuBgangern

F18 Breite der Radwege

F21 Fuhrung an Baustellen

F24 zigiges Radfahren

F26 Wegweisung fir Radfahrer

F5  Zeitungsberichte

F7  Falschparkerkontrolle auf Radwegen
F17 Fahren im Mischverkehr mit Kfz

F16 Fahren auf Radwegen und -fahrstreifen
F23 | Erreichbarkeit Stadtzentrum

F20 Abstellanlagen

F25 gedffnete Einbahnstr. in Gegenrichtung
F4  Werbung fir das Radfahren

F9  Ampelschaltungen fur Radfahrer

F22 | Fahrradmitnahme im OV

F8  Reinigung der Radwege

F10 Winterdienst auf Radwegen

F14 Hindernisse auf Radwegen

StadtgroBRenklasse: <50.000 EW
1

@ Gesamtwertung aller

2k ° ] Stadte der
® StadtgroBenklasse
3,6
Legende:

B Niederkassel

@ andere Stadte der Klasse

...im Vergleich der Fragen untereinander*

F23
F1

F24
A =

F12
F26
F2
F15
F13
F25
F11
F5
F16
F20
F14
F18
F17
F22
F7
F8
F9
F21
F4

F10
F6

Erreichbarkeit Stadtzentrum 2,5
Spal oder Stress 2,6
ziigiges Radfahren 2,6

Alle fahren Fahrrad

Konflikte mit FuRgangern

Wegweisung fiir Radfahrer

Akzeptanz als Verkehrsteilnehmer
Fahrraddiebstahl

Konflikte mit Kfz

gedffnete Einbahnstr. in Gegenrichtung
Sicherheitsgefihl

Zeitungsberichte

Fahren auf Radwegen und -fahrstreifen
Abstellanlagen

Hindernisse auf Radwegen

Breite der Radwege

Fahren im Mischverkehr mit Kfz
Fahrradmitnahme im OV
Falschparkerkontrolle auf Radwegen
Reinigung der Radwege
Ampelschaltungen fir Radfahrer
FlUhrung an Baustellen

Werbung fiir das Radfahren

Winterdienst auf Radwegen

F6 Fahrradforderung in jiingster Zeit -0,5 Fahrradférderung in jiingster Zeit 4,4
F19 Oberflache der Radwege -0,7 F19 Oberfliche der Radwege 4.4
F27 Offentliche Fahrrader -0,7 F27 Offentliche Fahrrader 5,4
1 Schulnotensystem: 1=fahrradfreundlich, 6 = nicht fahrradfreundlich

2  falls zutreffend: Vergleich mti der Gesamtwertung 2012, funfstufige Skala (++, +, o, -, --)

3 Reihung der Themen nach dem Unterschied zur Durchschnittsbewertung aller Stadte der StadtgroRRenklasse.

Lesebeispiel fur F15: der Fahrraddiebstahl wird 0,3 Notenpunkte besser bewertet als im Durchschnitt der StadtgréRenklasse.

4 Reihung der Themen nach den Einzelbewertungen der Stadt

ADFC-Fahrradklima-Test 2014 |
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Fahrrad- und Verkehrsklima

Bei uns...

...macht Radfahren Spaf.

...werden Radfahrer/innen als
Verkehrsteilnehmer akzeptiert.

...fahren alle Fahrrad -
egal, ob alt oder jung.

...wird viel fur das
Radfahren geworben.

...wird in der Zeitung nur tber Unfélle und das
Fehlverhalten von Radfahrer/innen berichtet.

0

Stellenwert des Radfahrens

Bei uns...

...wurde in jingster Zeit besonders
viel fir den Radverkehr getan.

...Uberwacht die Stadt bzw. Gemeinde streng,
dass Autos nicht auf Radwegen parken.

...werden Radwege
regelmafig gereinigt.

...sind die Ampelschaltungen gut auf
Radfahrer/innen abgestimmt.

...werden im Winter
Radwege geraumt und gestreut.

34

22

38

13

12

10

11

30

35

23

19

37

21

22

17

18

19

18

1

19

20

16

20

25

18

24

14

13

31

19

36

20

25

25

31

19

19

23

20

25

19

k.A.

k.A.

(Angaben in %)

...ist Radfahren Stress.

...wird man als Radfahrer/in
nicht ernst genommen.

...ist das Fahrrad eher
Fahrzeug fir Kinder oder Sportgerat.

...findet keine Werbung
fur das Radfahren statt.

...wird in der Zeitung nur tber Unfalle und das
Fehlverhalten von Radfahrer/innen berichtet

(Angaben in %)

...wurde in jungster Zeit kaum
etwas flr den Radverkehr getan.

...wird grof3ztigig geduldet, wenn
Autofahrer/innen auf Radwegen parken.

...werden Radwege
selten gereinigt.

...sind Ampelschaltungen nicht gut
auf Radfahrer/innen abgestimmt

...werden im Winter
Radwege nicht gerdumt gestreut.
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2 Niederkassel
(118 TN)

2,6
3,2
2,7
4,3

3,7

@ Niederkassel
(118 TN)

4.4
4,2
4,2
4,2

4,3

@ <50.000 EW
(292 Stidte)

29
3.4
29
4.1

3,7

@ <50.000 EW
(292 Stidte)

3,9
4,2
3,9
4,0

4,0
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Sicherheit beim Radfahren

Bei uns...

...fuhlt man sich
als Radfahrer/in sicher.

...gibt es selten Konflikte zwischen
Radfahrer/innen und Fulganger/innen.

... gibt es selten Konflikte zwischen
Radfahrer/innen und Autofahrer/innen.

...gibt es keine Hindernisse
auf Radwegen und Radfahrstreifen.

...kommt Fahrraddiebstahl
selten vor.

...sind Radwege und Radfahrstreifen so
angelegt, dass auch Alte und Junge sicher
Rad fahren kdénnen.

...man auf der Fahrbahn gemeinsam mit den
Autos zligig und sicher Rad fahren.

Komfort beim Radfahren
Bei uns...

...sind Radwege und Radfahrstreifen
angenehm breit und erlauben ein
problemloses Uberholen langsamerer
Radfahrer/innen.

...ist der Belag der Radwege und
Radfahrstreifen angenehm glatt und eben.

...findet man (berall komfortable
und sichere Abstellmoglichkeiten.

...werden Radfahrer/innen an Baustellen
bequem und sicher vorbeigefihrt.

...kann man Fahrrader einfach und preiswert
in 6ffentlichen Verkehrsmitteln mitnehmen.

24

36

22

14

26

12

12

18

16

16

31

19

28

24

33

29

28

25

18

26

22

17

22

15

19

20

21

22

20

17

15

25

22

21

14

14

20

31

21

22

25

36

20

31

21

11

15

14

23

14

19

k.A.

k.A.

(Angaben in %)

...fuhlt man sich
als Radfahrer/in gefahrdet.

...gibt es haufig Konflikte zwischen
Radfahrer/innen und FuRganger/innen.

...gibt es haufig Konflikte zwischen
Radfahrer/innen und Autofahrer/innen.

...gibt es viele Hindernisse
auf Radwegen und Radfahrstreifen.

...werden Fahrrader
oft gestohlen.

...kdnnen Alte und Junge auf Radwegen und
Radfahrstreifen nicht sicher fahren.

...wird man auf der Fahrbahn
bedrangt und behindert.

(Angaben in %)

...sind Radwege und Radfahrstreifen
oft zu schmal.

...sind Radwege und Radfahrstreifen holprig
und in schlechtem baulichen Zustand.

...findet man kaum geeignete
Abstelimdglichkeiten.

...werden Radfahrer/innen an Baustellen
meistens zum Absteigen und Schieben
gezwungen.

...Ist es schwierig und/oder teuer, Fahrrader in
offentlichen Verkehrsmitteln mitzunehmen.
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2@ Niederkassel
(118 TN)

3,5
3,0
3,4
3.9

3,2

3,8

4,0

2 Niederkassel
(118 TN)

3,9
4,4

3.8

4,2

4,1

@ <50.000 EW
(292 Stidte)

3,7
3,2
3,7
3,6

3,5

3,8

4,0

@ <50.000 EW
(292 Stidte)

4,0
3,7

3,7

4,3

3,9
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Infrastruktur und Radverkehrsnetz

Bei uns...
2 Niederkassel & <50.000 EW
1 2 3 4 5 6 KA. (Angabenin%) (118 TN) (292 Stidte)
...ist das Stadtzentrum gut ...ist das Stadtzentrum schlecht
mit dem Fahrrad zu erreichen. 14 43 27 9 3 1 3 mitdem Fahrrad zu erreichen. 2,5 2,5
...kann man zlgig und direkt Ziele ...wird man behindert
mit dem Rad erreichen. 12 41 31 9 5 1 2 und muss Umwege fahren. 2,6 2,7
...sind die meisten ...Ist in den meisten Einbahnstraflen das
EinbahnstraBen in der Gegenrichtung fir Fahren in der Gegenrichtung fir
Radfahrer/innen freigegeben.| 8 19 29 19 13 9 3 Radfahrer/innen nicht erlaubt. 3.4 3,3
...kénnen sich Radfahrer/innen an eigenen ...gibt es keine (oder nur sehr schlechte)
Wegweisern gut orientieren. 9 31 30 14 13 3 1 Wegweiser fiir Radfahrer/innen. 3,0 3.1
...sind 6ffentlich zugangliche Leihfahrrader
fur jeden einfach, zuverlassig und ...gibt es nicht einmal eine
preisglinstig nutzbar., 0 2 6 6 19 63 5  touristische Fahrradvermietung. 54 4,7
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ADFC-Fahrradklima-Test 2014

Auswertung Rheinbach

Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e. V.
Friedrichstral’e 200

10117 Berlin

Telefon: 030 2091498-0

Telefax: 030 2091498-55

E-Mail: fahrradklimatest@adfc.de
http://www.adfc.de

Erhebungsdurchfiihrung und Datenaufbereitung:

IR TVETS
red

Projektleitung: Thomas Moller
Feldleitung: Hannes Schreier

www.team-red.net
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adfc

Allgemeiner Deutscher
Fahrrad-Club

Gefordert durch:

% Bundesministerium
fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages



Uberblick Rheinbach

Anzahl Teilnehmer 78
Gesamtwertung'’ 49
RangplazBund 291 von 202
Fanaplerclony 67 von 67
Vergleich zu 20122 k.A.

Starken und Schwachen

...im Vergleich zu dhnlichen Stadten®

StadtgroBRenklasse: <50.000 EW
1

@ Gesamtwertung aller
Stadte der
StadtgroBenklasse

3,6

Legende:
B Rheinbach

@ andere Stadte der Klasse

...im Vergleich der Fragen untereinander*

F22 Fahrradmitnahme im OV -0,5 F23 Erreichbarkeit Stadtzentrum 3,9
F15 Fahrraddiebstahl -0,6 F15 Fahrraddiebstahl 41
F17 Fahren im Mischverkehr mit Kfz -1,0 F1 Spal oder Stress 4,3
F27  Offentliche Fahrrader A F3 Alle fahren Fahrrad
F12  Konflikte mit FuBgangern F12 | Konflikte mit FuRgangern
F13  Konflikte mit Kfz F22 | Fahrradmitnahme im OV
F11  Sicherheitsgefiihl F25 | gedffnete Einbahnstr. in Gegenrichtung
F21 Fuhrung an Baustellen F24  ziigiges Radfahren
F25 gedffnete Einbahnstr. in Gegenrichtung F2 Akzeptanz als Verkehrsteilnehmer
F5  Zeitungsberichte F13 | Konflikte mit Kfz
F7  Falschparkerkontrolle auf Radwegen F26  Wegweisung fir Radfahrer
F16 Fahren auf Radwegen und -fahrstreifen F11 | Sicherheitsgefiihl
F1 Spal} oder Stress F5 Zeitungsberichte
F2  Akzeptanz als Verkehrsteilnehmer F17  Fahren im Mischverkehr mit Kfz
F3  Alle fahren Fahrrad F16  Fahren auf Radwegen und -fahrstreifen
F18 Breite der Radwege F14  Hindernisse auf Radwegen
F23 Erreichbarkeit Stadtzentrum F20 | Abstellanlagen
F4  Werbung fir das Radfahren F6 Fahrradférderung in jungster Zeit
F6  Fahrradférderung in jingster Zeit F8 Reinigung der Radwege
F8  Reinigung der Radwege F19  Oberflache der Radwege
F9  Ampelschaltungen fur Radfahrer F18 | Breite der Radwege
F10 Winterdienst auf Radwegen F7 Falschparkerkontrolle auf Radwegen
F14 Hindernisse auf Radwegen F9 Ampelschaltungen fiir Radfahrer
F20 Abstellanlagen F10  Winterdienst auf Radwegen
F19 Oberflache der Radwege -1,7 ' F21 Fiihrung an Baustellen 5,5
F26 Wegweisung fiir Radfahrer -1,7 F4  Werbung fiir das Radfahren 5,6
F24 ziigiges Radfahren -1,8 F27 Offentliche Fahrrader 5,7
1 Schulnotensystem: 1=fahrradfreundlich, 6 = nicht fahrradfreundlich
2  falls zutreffend: Vergleich mti der Gesamtwertung 2012, funfstufige Skala (++, +, o, -, --)
3 Reihung der Themen nach dem Unterschied zur Durchschnittsbewertung aller Stadte der StadtgroRRenklasse.

Lesebeispiel fur F15: der Fahrraddiebstahl wird 0,6 Notenpunkte schlechter bewertet als im Durchschnitt der StadtgroRenklasse.

4 Reihung der Themen nach den Einzelbewertungen der Stadt

ADFC-Fahrradklima-Test 2014 |
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Fahrrad- und Verkehrsklima

Bei uns...

...macht Radfahren Spaf.

...werden Radfahrer/innen als
Verkehrsteilnehmer akzeptiert.

...fahren alle Fahrrad -
egal, ob alt oder jung.

...wird viel fur das
Radfahren geworben.

...wird in der Zeitung nur tber Unfélle und das
Fehlverhalten von Radfahrer/innen berichtet.

0

0

Stellenwert des Radfahrens

Bei uns...

...wurde in jingster Zeit besonders
viel fir den Radverkehr getan.

...Uberwacht die Stadt bzw. Gemeinde streng,
dass Autos nicht auf Radwegen parken.

...werden Radwege
regelmafig gereinigt.

...sind die Ampelschaltungen gut auf
Radfahrer/innen abgestimmt.

...werden im Winter
Radwege geraumt und gestreut.

12

17

14

10

22

10

14

12

12

10

41

33

36

44

14

17

21

18

17

14

36

19

77

32

65

67

62

68

68

k.A.

k.A.

(Angaben in %)

...ist Radfahren Stress.

...wird man als Radfahrer/in
nicht ernst genommen.

...ist das Fahrrad eher
Fahrzeug fir Kinder oder Sportgerat.

...findet keine Werbung
fur das Radfahren statt.

...wird in der Zeitung nur tber Unfalle und das
Fehlverhalten von Radfahrer/innen berichtet

(Angaben in %)

...wurde in jungster Zeit kaum
etwas flr den Radverkehr getan.

...wird grof3ztigig geduldet, wenn
Autofahrer/innen auf Radwegen parken.

...werden Radwege
selten gereinigt.

...sind Ampelschaltungen nicht gut
auf Radfahrer/innen abgestimmt

...werden im Winter
Radwege nicht gerdumt gestreut.
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@ Rheinbach
(78 TN)

4,3
4,8
4,3
5,6

5,0

@ Rheinbach
(78 TN)

54
55
54
5,5

55

@ <50.000 EW
(292 Stidte)

29
3.4
29
4.1

3,7

@ <50.000 EW
(292 Stidte)

3,9
4,2
3,9
4,0

4,0
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Sicherheit beim Radfahren

Bei uns...

...fuhlt man sich
als Radfahrer/in sicher.

...gibt es selten Konflikte zwischen
Radfahrer/innen und Fulganger/innen.

... gibt es selten Konflikte zwischen
Radfahrer/innen und Autofahrer/innen.

...gibt es keine Hindernisse
auf Radwegen und Radfahrstreifen.

...kommt Fahrraddiebstahl
selten vor.

...sind Radwege und Radfahrstreifen so
angelegt, dass auch Alte und Junge sicher
Rad fahren kdénnen.

...man auf der Fahrbahn gemeinsam mit den
Autos zligig und sicher Rad fahren.

Komfort beim Radfahren
Bei uns...

...sind Radwege und Radfahrstreifen
angenehm breit und erlauben ein
problemloses Uberholen langsamerer
Radfahrer/innen.

...ist der Belag der Radwege und
Radfahrstreifen angenehm glatt und eben.

...findet man (berall komfortable
und sichere Abstellmoglichkeiten.

...werden Radfahrer/innen an Baustellen
bequem und sicher vorbeigefihrt.

...kann man Fahrrader einfach und preiswert
in 6ffentlichen Verkehrsmitteln mitnehmen.

19

13

12

17

18

10

24

15

10

42

10

15

10

10

36

44

28

37

13

26

31

38

12

22

19

17

18

31

18

29

60

46

40

65

62

59

68

21

@ Rheinbach

k.A. (Angaben in %) (78 TN)
...fahlt man sich
1 als Radfahrer/in gefihrdet. 4,9

...gibt es haufig Konflikte zwischen
1 Radfahrerfinnen und FuRgénger/innen. 4,3

...gibt es haufig Konflikte zwischen
1 Radfahrer/innen und Autofahrer/innen. 4,8

...gibt es viele Hindernisse
1 auf Radwegen und Radfahrstreifen. 5,2

...werden Fahrrader
5 oft gestohlen. 4,1

...kdnnen Alte und Junge auf Radwegen und
1 Radfahrstreifen nicht sicher fahren. 5,1

...wird man auf der Fahrbahn
1 bedrangt und behindert. 5,0

@ Rheinbach
k.A. (Angaben in %) (78 TN)

...sind Radwege und Radfahrstreifen
1 oft zu schmal. 5,4

...sind Radwege und Radfahrstreifen holprig
1 undin schlechtem baulichen Zustand. 54

...findet man kaum geeignete
1 Abstellmdglichkeiten. 53

...werden Radfahrer/innen an Baustellen
meistens zum Absteigen und Schieben
3 gezwungen. 5,5

...Ist es schwierig und/oder teuer, Fahrrader in
6  offentlichen Verkehrsmitteln mitzunehmen. 4.4
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@ <50.000 EW
(292 Stidte)

3,7
3,2
3,7
3,6

3,5

3,8

4,0

@ <50.000 EW
(292 Stidte)

4,0
3,7

3,7

4,3

3,9
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Infrastruktur und Radverkehrsnetz

Bei uns...

...ist das Stadtzentrum gut
mit dem Fahrrad zu erreichen.

...kann man zlgig und direkt Ziele
mit dem Rad erreichen.

...sind die meisten
Einbahnstralen in der Gegenrichtung fiir
Radfahrer/innen freigegeben.

...kénnen sich Radfahrer/innen an eigenen
Wegweisern gut orientieren.

...sind 6ffentlich zugangliche Leihfahrrader
fur jeden einfach, zuverlassig und
preisglnstig nutzbar.

14

10

3 4
14 24
15 9
14 10
8 10
3 1

36

31

44

15

12

31

19

50

79

k.A. (Angaben in %)

...ist das Stadtzentrum schlecht
1 mit dem Fahrrad zu erreichen.

...wird man behindert
1 und muss Umwege fahren.

...ist in den meisten Einbahnstral’en das
Fahren in der Gegenrichtung fiir
4 Radfahrer/innen nicht erlaubt.

...gibt es keine (oder nur sehr schlechte)
3 Wegweiser fiir Radfahrer/innen.

...gibt es nicht einmal eine
4 touristische Fahrradvermietung.
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@ Rheinbach
(78 TN)

3.9

4,5

4,5

4,8

57

@ <50.000 EW
(292 Stidte)

25

2,7

3,3

3,1

4,7
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Uberblick Sankt Augustin

Anzahl Teilnehmer 127
Gesamtwertung'’ 3,9
RangplatzBund  56von 100
e 26 von 42
Vergleich zu 20122 k.A.

Starken und Schwachen

F23
F26
F2
F3
F11
F12
F1
F10
F15
F24
F13
F17
F16
F18
F20
F22
F5
F21
F9
F14
F25
F6
F7
F8
F4
F19
F27

...im Vergleich zu dhnlichen Stadten®
Erreichbarkeit Stadtzentrum 0,2
Wegweisung fiir Radfahrer 0,2
Akzeptanz als Verkehrsteilnehmer 0,1
Alle fahren Fahrrad
Sicherheitsgefiihl
Konflikte mit FuRgangern
Spal} oder Stress
Winterdienst auf Radwegen
Fahrraddiebstahl
zugiges Radfahren
Konflikte mit Kfz
Fahren im Mischverkehr mit Kfz
Fahren auf Radwegen und -fahrstreifen
Breite der Radwege
Abstellanlagen
Fahrradmitnahme im OV
Zeitungsberichte
Flhrung an Baustellen
Ampelschaltungen fur Radfahrer
Hindernisse auf Radwegen
geoffnete Einbahnstr. in Gegenrichtung
Fahrradférderung in jungster Zeit
Falschparkerkontrolle auf Radwegen
Reinigung der Radwege
Werbung fiir das Radfahren -0,5
Oberflache der Radwege -0,6
Offentliche Fahrrader -0,8

WN =

StadtgroBRenklasse: 50.000-100.000 EW
1

@ Gesamtwertung aller
2 ° - Stadte der
o StadtgréBenklasse
o
3k ° g
. 3,7
o
It .
I8 Legende:
o
s B Sankt Augustin
@ andere Stadte der Klasse
6

...im Vergleich der Fragen untereinander*

F23
F3
F24
A F26
F1
F12
F25
F2
F11
F20
F13
F5
F15
F16
F10
F14
F17
F22
F6
F8
F18
F4
F9
F19
' F21
F7
F27

Schulnotensystem: 1=fahrradfreundlich, 6 = nicht fahrradfreundlich
falls zutreffend: Vergleich mti der Gesamtwertung 2012, funfstufige Skala (++, +, o, -, --)

Reihung der Themen nach dem Unterschied zur Durchschnittsbewertung aller Stadte der StadtgréRenklasse.

Lesebeispiel fur F11: der Sicherheitsgefiihl wird 0,1 Notenpunkte besser bewertet als im Durchschnitt der StadtgrofRenklasse.

Reihung der Themen nach den Einzelbewertungen der Stadt

ADFC-Fahrradklima-Test 2014 |

Erreichbarkeit Stadtzentrum 2,3
Alle fahren Fahrrad 2,7
ziigiges Radfahren 2,7

Wegweisung fiir Radfahrer

Spal} oder Stress

Konflikte mit FuRgangern

geoffnete Einbahnstr. in Gegenrichtung
Akzeptanz als Verkehrsteilnehmer
Sicherheitsgefuhl

Abstellanlagen

Konflikte mit Kfz

Zeitungsberichte

Fahrraddiebstahl

Fahren auf Radwegen und -fahrstreifen
Winterdienst auf Radwegen
Hindernisse auf Radwegen

Fahren im Mischverkehr mit Kfz
Fahrradmitnahme im OV
Fahrradférderung in jingster Zeit
Reinigung der Radwege

Breite der Radwege

Werbung fur das Radfahren
Ampelschaltungen fur Radfahrer

Oberflache der Radwege

Fiihrung an Baustellen 4,6
Falschparkerkontrolle auf Radwegen 4,7
Offentliche Fahrrader 51
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Fahrrad- und Verkehrsklima

Bei uns...

...macht Radfahren Spaf.

...werden Radfahrer/innen als
Verkehrsteilnehmer akzeptiert.

...fahren alle Fahrrad -
egal, ob alt oder jung.

...wird viel fur das
Radfahren geworben.

...wird in der Zeitung nur tber Unfélle und das
Fehlverhalten von Radfahrer/innen berichtet.

12

2

17

3

Stellenwert des Radfahrens

Bei uns...

...wurde in jingster Zeit besonders
viel fir den Radverkehr getan.

...Uberwacht die Stadt bzw. Gemeinde streng,
dass Autos nicht auf Radwegen parken.

...werden Radwege
regelmafig gereinigt.

...sind die Ampelschaltungen gut auf
Radfahrer/innen abgestimmt.

...werden im Winter
Radwege geraumt und gestreut.

20

33

10

30

32

21

17

18

15

15

14

16

21

24

17

20

30

28

29

26

21

26

16

10

26

24

24

34

29

24

32

28

12

22

25

18

31

11

k.A.

k.A.

(Angaben in %)

...ist Radfahren Stress.

...wird man als Radfahrer/in
nicht ernst genommen.

...ist das Fahrrad eher
Fahrzeug fir Kinder oder Sportgerat.

...findet keine Werbung
fur das Radfahren statt.

...wird in der Zeitung nur tber Unfalle und das
Fehlverhalten von Radfahrer/innen berichtet

(Angaben in %)

...wurde in jungster Zeit kaum
etwas flr den Radverkehr getan.

...wird grof3ztigig geduldet, wenn
Autofahrer/innen auf Radwegen parken.

...werden Radwege
selten gereinigt.

...sind Ampelschaltungen nicht gut
auf Radfahrer/innen abgestimmt

...werden im Winter
Radwege nicht gerdumt gestreut.
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@ Sankt

Augustin

(127 TN)
3,0
3,5
2,7
4,5

4,0

@ Sankt

Augustin

(127 TN)
4,3
4,7
4,3
4,5

4,1

2 50.000-
100.000 EW
(100 Stidte)

3,0

3,6

2,8

4,0

3,8

2 50.000-
100.000 EW
(100 Stidte)

3.9

4,3

3,9

4,2

41
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Sicherheit beim Radfahren

Bei uns...

...fuhlt man sich
als Radfahrer/in sicher.

...gibt es selten Konflikte zwischen
Radfahrer/innen und Fulganger/innen.

... gibt es selten Konflikte zwischen
Radfahrer/innen und Autofahrer/innen.

...gibt es keine Hindernisse
auf Radwegen und Radfahrstreifen.

...kommt Fahrraddiebstahl
selten vor.

...sind Radwege und Radfahrstreifen so
angelegt, dass auch Alte und Junge sicher
Rad fahren kdénnen.

...man auf der Fahrbahn gemeinsam mit den
Autos zligig und sicher Rad fahren.

Komfort beim Radfahren
Bei uns...

...sind Radwege und Radfahrstreifen
angenehm breit und erlauben ein
problemloses Uberholen langsamerer
Radfahrer/innen.

...ist der Belag der Radwege und
Radfahrstreifen angenehm glatt und eben.

...findet man (berall komfortable
und sichere Abstellmoglichkeiten.

...werden Radfahrer/innen an Baustellen
bequem und sicher vorbeigefihrt.

...kann man Fahrrader einfach und preiswert
in 6ffentlichen Verkehrsmitteln mitnehmen.

15

28

12

13

17

12

24

26

27

16

24

22

19

17

16

25

18

19

33

25

27

25

29

30

28

20

22

22

21

17

18

11

23

32

21

24

29

27

30

28

29

24

12

12

13

13

25

24

28

23

o Sankt
Augustin
k.A. (Angaben in %) (127 TN)
...fuhlt man sich
0  als Radfahrer/in gefahrdet. 3,7
...gibt es haufig Konflikte zwischen
0  Radfahrer/innen und FuRgénger/innen. 3,3
...gibt es haufig Konflikte zwischen
1 Radfahrer/innen und Autofahrer/innen. 3,9
...gibt es viele Hindernisse
0  auf Radwegen und Radfahrstreifen. 4.1
...werden Fahrrader
6 oft gestohlen. 4,0
...kdnnen Alte und Junge auf Radwegen und
0 Radfahrstreifen nicht sicher fahren. 4,0
...wird man auf der Fahrbahn
0  bedrangt und behindert. 4.1
@ Sankt
Augustin
k.A. (Angaben in %) (127 TN)
...sind Radwege und Radfahrstreifen
0 oft zu schmal. 4,3
...sind Radwege und Radfahrstreifen holprig
0  und in schlechtem baulichen Zustand. 4,5
...findet man kaum geeignete
1 Abstellmdglichkeiten. 3,8
...werden Radfahrer/innen an Baustellen
meistens zum Absteigen und Schieben
2 gezwungen. 4,6
...Ist es schwierig und/oder teuer, Fahrrader in
3 offentlichen Verkehrsmitteln mitzunehmen. 4,2
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2 50.000-
100.000 EW
(100 Stidte)

38

3.4

38

38

4,0

3,9

4,0

2 50.000-
100.000 EW
(100 Stidte)

4,2
3,9

3,7

4,4

41
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Infrastruktur und Radverkehrsnetz

Bei uns...
@ Sankt 2 50.000-
Augustin 100.000 EW
1 2 3 4 5 6 KA. (Angabenin%) (127 TN) (100 Stiidte)
...ist das Stadtzentrum gut ...ist das Stadtzentrum schlecht
mit dem Fahrrad zu erreichen. 26 41 21 6 4 2 0  mitdem Fahrrad zu erreichen. 2,3 2,5
...kann man zlgig und direkt Ziele ...wird man behindert
mit dem Rad erreichen. 15 36 23 18 6 2 1 und muss Umwege fahren. 2,7 2,7
...sind die meisten ...Ist in den meisten Einbahnstraflen das
EinbahnstraBen in der Gegenrichtung fir Fahren in der Gegenrichtung fir
Radfahrer/innen freigegeben.| 8 24 28 16 13 7 4 Radfahrer/innen nicht erlaubt. 3,3 3,0
...kénnen sich Radfahrer/innen an eigenen ...gibt es keine (oder nur sehr schlechte)
Wegweisern gut orientieren. 10 35 29 9 13 4 0  Wegweiser fiir Radfahrer/innen. 2,9 3.1
...sind 6ffentlich zugangliche Leihfahrrader
fur jeden einfach, zuverlassig und ...gibt es nicht einmal eine
preisglinstig nutzbar., 0 1 9 13 24 46 7  touristische Fahrradvermietung. 5,1 4.3
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Uberblick Siegburg

Anzahl Teilnehmer 66
Gesamtwertung'’ 4,1
™ 247 von 262
e 56 von 67
Vergleich zu 20122 k.A.

Starken und Schwachen

F25
F27
F15
F17
F22
F6
F8
F9
F10
F21
F7
F11
F13
F19
F26
F2
F3
F5
F12
F14
F16
F20
F1
F18
F4
F23
F24

...im Vergleich zu dhnlichen Stadten®
geoffnete Einbahnstr. in Gegenrichtung 0,3
Offentliche Fahrrader 0,1
Fahrraddiebstahl 0,0
Fahren im Mischverkehr mit Kfz
Fahrradmitnahme im OV
Fahrradférderung in jungster Zeit
Reinigung der Radwege
Ampelschaltungen fir Radfahrer
Winterdienst auf Radwegen
Fiihrung an Baustellen
Falschparkerkontrolle auf Radwegen
Sicherheitsgefiihl
Konflikte mit Kfz
Oberflache der Radwege
Wegweisung fiir Radfahrer
Akzeptanz als Verkehrsteilnehmer
Alle fahren Fahrrad
Zeitungsberichte
Konflikte mit FuRgéngern
Hindernisse auf Radwegen
Fahren auf Radwegen und -fahrstreifen
Abstellanlagen
Spal} oder Stress
Breite der Radwege
Werbung fiir das Radfahren -0,9
Erreichbarkeit Stadtzentrum -1,1

ziigiges Radfahren -1,1

WN =

StadtgroBRenklasse: <50.000 EW
1

@ Gesamtwertung aller
Stadte der
StadtgroBenklasse

3,6

Legende:
B Siegburg

@ andere Stadte der Klasse

...im Vergleich der Fragen untereinander*

F25
F3

F15
A F23

F26
F1
F12
F24
F2
F11
F13
F22
F6
F8
F14
F17
F19
F5
Fo
F10
F20
F16
F7

F21
F27

F18
F4

Schulnotensystem: 1=fahrradfreundlich, 6 = nicht fahrradfreundlich
falls zutreffend: Vergleich mti der Gesamtwertung 2012, funfstufige Skala (++, +, o, -, --)

Reihung der Themen nach dem Unterschied zur Durchschnittsbewertung aller Stadte der StadtgréRenklasse.

Lesebeispiel fur F11: der Sicherheitsgefiihl wird 0,4 Notenpunkte schlechter bewertet als im Durchschnitt der StadtgroRenklasse.

Reihung der Themen nach den Einzelbewertungen der Stadt

ADFC-Fahrradklima-Test 2014 |

geoffnete Einbahnstr. in Gegenrichtung 3,0
Alle fahren Fahrrad 3,5
Fahrraddiebstahl 3,5
Erreichbarkeit Stadtzentrum

Wegweisung fiir Radfahrer

Spal} oder Stress

Konflikte mit FuRgangern

zligiges Radfahren

Akzeptanz als Verkehrsteilnehmer
Sicherheitsgefiihl

Konflikte mit Kfz

Fahrradmitnahme im OV

Fahrradférderung in jungster Zeit

Reinigung der Radwege

Hindernisse auf Radwegen

Fahren im Mischverkehr mit Kfz

Oberflache der Radwege

Zeitungsberichte

Ampelschaltungen fur Radfahrer

Winterdienst auf Radwegen

Abstellanlagen

Fahren auf Radwegen und -fahrstreifen
Falschparkerkontrolle auf Radwegen

Fihrung an Baustellen

Offentliche Fahrrader 4,6
Breite der Radwege 4,8
Werbung fiir das Radfahren 5,0
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Fahrrad- und Verkehrsklima

Bei uns...

...macht Radfahren Spaf.

...werden Radfahrer/innen als
Verkehrsteilnehmer akzeptiert.

...fahren alle Fahrrad -
egal, ob alt oder jung.

...wird viel fur das
Radfahren geworben.

...wird in der Zeitung nur tber Unfélle und das
Fehlverhalten von Radfahrer/innen berichtet.

0

2

Stellenwert des Radfahrens

Bei uns...

...wurde in jingster Zeit besonders
viel fir den Radverkehr getan.

...Uberwacht die Stadt bzw. Gemeinde streng,
dass Autos nicht auf Radwegen parken.

...werden Radwege
regelmafig gereinigt.

...sind die Ampelschaltungen gut auf
Radfahrer/innen abgestimmt.

...werden im Winter
Radwege geraumt und gestreut.

18

12

20

11

18

24

23

12

11

23

21

23

15

23

24

29

26

17

17

20

17

23

17

20

14

26

33

21

29

15

20

35

15

17

48

17

27

35

30

30

17

k.A.

k.A.

(Angaben in %)

...ist Radfahren Stress.

...wird man als Radfahrer/in
nicht ernst genommen.

...ist das Fahrrad eher
Fahrzeug fir Kinder oder Sportgerat.

...findet keine Werbung
fur das Radfahren statt.

...wird in der Zeitung nur tber Unfalle und das
Fehlverhalten von Radfahrer/innen berichtet

(Angaben in %)

...wurde in jungster Zeit kaum
etwas flr den Radverkehr getan.

...wird grof3ztigig geduldet, wenn
Autofahrer/innen auf Radwegen parken.

...werden Radwege
selten gereinigt.

...sind Ampelschaltungen nicht gut
auf Radfahrer/innen abgestimmt

...werden im Winter
Radwege nicht gerdumt gestreut.
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@ Siegburg
(66 TN)

3,7
4,0
3,5
5,0

4,3

o Siegburg
(66 TN)

4,2
4,6
4,2
4,3

4,3

@ <50.000 EW
(292 Stidte)

29
3.4
29
4.1

3,7

@ <50.000 EW
(292 Stidte)

3,9
4,2
3,9
4,0

4,0
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Sicherheit beim Radfahren

Bei uns...

...fuhlt man sich
als Radfahrer/in sicher.

...gibt es selten Konflikte zwischen
Radfahrer/innen und Fulganger/innen.

... gibt es selten Konflikte zwischen
Radfahrer/innen und Autofahrer/innen.

...gibt es keine Hindernisse
auf Radwegen und Radfahrstreifen.

...kommt Fahrraddiebstahl
selten vor.

...sind Radwege und Radfahrstreifen so
angelegt, dass auch Alte und Junge sicher
Rad fahren kdénnen.

...man auf der Fahrbahn gemeinsam mit den
Autos zligig und sicher Rad fahren.

Komfort beim Radfahren
Bei uns...

...sind Radwege und Radfahrstreifen
angenehm breit und erlauben ein
problemloses Uberholen langsamerer
Radfahrer/innen.

...ist der Belag der Radwege und
Radfahrstreifen angenehm glatt und eben.

...findet man (berall komfortable
und sichere Abstellmoglichkeiten.

...werden Radfahrer/innen an Baustellen
bequem und sicher vorbeigefihrt.

...kann man Fahrrader einfach und preiswert
in 6ffentlichen Verkehrsmitteln mitnehmen.

14

12

12

20

17

17

24

18

14

29

21

11

17

17

14

17

21

26

24

24

29

26

27

15

14

18

30

29

24

21

24

33

17

30

20

29

24

36

29

20

20

12

18

17

24

21

38

26

21

26

20

o Siegburg
k.A. (Angaben in %) (66 TN)

...fuhlt man sich

0  als Radfahrer/in gefahrdet. 4,1
...gibt es haufig Konflikte zwischen

0  Radfahrer/innen und FuRgénger/innen. 3,8
...gibt es haufig Konflikte zwischen

2 Radfahrerfinnen und Autofahrer/innen. 4.1
...gibt es viele Hindernisse

0  auf Radwegen und Radfahrstreifen. 4,2
...werden Fahrrader

3 oft gestohlen. 3,5
...kdnnen Alte und Junge auf Radwegen und

0 Radfahrstreifen nicht sicher fahren. 4,5
...wird man auf der Fahrbahn

0  bedrangt und behindert. 4,2

o Siegburg
k.A. (Angaben in %) (66 TN)

...sind Radwege und Radfahrstreifen

0 oft zu schmal. 4,8
...sind Radwege und Radfahrstreifen holprig

0  und in schlechtem baulichen Zustand. 4,2
...findet man kaum geeignete

0  Abstellméglichkeiten. 4.4
...werden Radfahrer/innen an Baustellen
meistens zum Absteigen und Schieben

0  gezwungen. 4,6
...Ist es schwierig und/oder teuer, Fahrrader in

3 offentlichen Verkehrsmitteln mitzunehmen. 4.1
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@ <50.000 EW
(292 Stidte)

3,7
3,2
3,7
3,6

3,5

3,8

4,0

@ <50.000 EW
(292 Stidte)

4,0
3,7

3,7

4,3

3,9
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Infrastruktur und Radverkehrsnetz

Bei uns...

...ist das Stadtzentrum gut
mit dem Fahrrad zu erreichen.

...kann man zlgig und direkt Ziele
mit dem Rad erreichen.

...sind die meisten
Einbahnstralen in der Gegenrichtung fiir
Radfahrer/innen freigegeben.

...kénnen sich Radfahrer/innen an eigenen
Wegweisern gut orientieren.

...sind 6ffentlich zugangliche Leihfahrrader
fur jeden einfach, zuverlassig und
preisglnstig nutzbar.

14

14

24

15

39

20

11

20

18

12

11

17

12

18

17

24

24

12

24

35

18

20

11

23

k.A. (Angaben in %)

...ist das Stadtzentrum schlecht
0 mit dem Fahrrad zu erreichen.

...wird man behindert
0 und muss Umwege fahren.

...ist in den meisten Einbahnstral’en das
Fahren in der Gegenrichtung fiir
2 Radfahrer/innen nicht erlaubt.

...gibt es keine (oder nur sehr schlechte)
0  Wegweiser fiir Radfahrer/innen.

...gibt es nicht einmal eine
8 touristische Fahrradvermietung.
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@ Siegburg
(66 TN)

3,6

3,8

3,0

3,6

4,6

@ <50.000 EW
(292 Stidte)

25

2,7

3,3

3,1

4,7



ADFC-Fahrradklima-Test 2014

Auswertung Troisdorf

Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e. V.
Friedrichstral’e 200

10117 Berlin

Telefon: 030 2091498-0

Telefax: 030 2091498-55

E-Mail: fahrradklimatest@adfc.de
http://www.adfc.de

Erhebungsdurchfiihrung und Datenaufbereitung:

IR TVETS
red

Projektleitung: Thomas Moller
Feldleitung: Hannes Schreier

www.team-red.net
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adfc

Allgemeiner Deutscher
Fahrrad-Club

Gefordert durch:

% Bundesministerium
fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages



Uberblick Troisdorf

Anzahl Teilnehmer 260
Gesamtwertung'’ 3,4
BapsRazlE 14 von 100
e 8 von 42
Vergleich zu 20122 o

Starken und Schwachen

F27
F2
F4
F11
F17
F16
F18
F26
F1
F9
F10
F12
F14
F21
F22
F24
F3
F5
F13
F19
F23
F15
F20
F6
F8
F25
F7

...im Vergleich zu dhnlichen Stadten®
Offentliche Fahrrader 0,7
Akzeptanz als Verkehrsteilnehmer 0,5
Werbung fiir das Radfahren 0,5
Sicherheitsgefiihl
Fahren im Mischverkehr mit Kfz
Fahren auf Radwegen und -fahrstreifen
Breite der Radwege
Wegweisung fiir Radfahrer
Spal} oder Stress
Ampelschaltungen fir Radfahrer
Winterdienst auf Radwegen
Konflikte mit FuRgéngern
Hindernisse auf Radwegen
Flhrung an Baustellen
Fahrradmitnahme im OV
zligiges Radfahren
Alle fahren Fahrrad
Zeitungsberichte
Konflikte mit Kfz
Oberflache der Radwege
Erreichbarkeit Stadtzentrum
Fahrraddiebstahl
Abstellanlagen
Fahrradférderung in jingster Zeit
Reinigung der Radwege 0,1
geoffnete Einbahnstr. in Gegenrichtung 0,1

Falschparkerkontrolle auf Radwegen 0,0

WN =

StadtgroBRenklasse: 50.000-100.000 EW
1

@ Gesamtwertung aller
2t ° - Stadte der
o StadtgréBenklasse
(<]
3k ° g
° ) 3’7
i
418 £ Legende:
5 | B Troisdorf
@ andere Stadte der Klasse
6

...im Vergleich der Fragen untereinander*

F23
F24

F3
A -

F26
F25
F12
F2

F11
F14
F16
F4

F5

F13
F17
F20
F19
F27
F10
F18
F22
F6

F8

F9
F15

F21
F7

Schulnotensystem: 1=fahrradfreundlich, 6 = nicht fahrradfreundlich
falls zutreffend: Vergleich mti der Gesamtwertung 2012, funfstufige Skala (++, +, o, -, --)

Reihung der Themen nach dem Unterschied zur Durchschnittsbewertung aller Stadte der StadtgréRenklasse.

Lesebeispiel fur F15: der Fahrraddiebstahl wird 0,2 Notenpunkte besser bewertet als im Durchschnitt der StadtgréRenklasse.

Reihung der Themen nach den Einzelbewertungen der Stadt

ADFC-Fahrradklima-Test 2014 |

Erreichbarkeit Stadtzentrum 2,2
ziigiges Radfahren 2,3
Alle fahren Fahrrad 2,5
Spal} oder Stress

Wegweisung fiir Radfahrer

gedffnete Einbahnstr. in Gegenrichtung
Konflikte mit FuRgangern

Akzeptanz als Verkehrsteilnehmer
Sicherheitsgefuhl

Hindernisse auf Radwegen

Fahren auf Radwegen und -fahrstreifen
Werbung fir das Radfahren
Zeitungsberichte

Konflikte mit Kfz

Fahren im Mischverkehr mit Kfz
Abstellanlagen

Oberflache der Radwege

Offentliche Fahrréader

Winterdienst auf Radwegen

Breite der Radwege

Fahrradmitnahme im OV
Fahrradférderung in jingster Zeit
Reinigung der Radwege

Ampelschaltungen fir Radfahrer

Fahrraddiebstahl 3,8
Fiihrung an Baustellen 4,0
Falschparkerkontrolle auf Radwegen 4,3
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Fahrrad- und Verkehrsklima

Bei uns...

...macht Radfahren Spaf.

...werden Radfahrer/innen als
Verkehrsteilnehmer akzeptiert.

...fahren alle Fahrrad -
egal, ob alt oder jung.

...wird viel fur das
Radfahren geworben.

...wird in der Zeitung nur tber Unfélle und das
Fehlverhalten von Radfahrer/innen berichtet.

18

19

5

3

Stellenwert des Radfahrens

Bei uns...

...wurde in jingster Zeit besonders
viel fir den Radverkehr getan.

...Uberwacht die Stadt bzw. Gemeinde streng,
dass Autos nicht auf Radwegen parken.

...werden Radwege
regelmafig gereinigt.

...sind die Ampelschaltungen gut auf
Radfahrer/innen abgestimmt.

...werden im Winter
Radwege geraumt und gestreut.

39

29

37

18

18

16

13

12

14

19

32

28

31

33

24

18

27

26

22

14

17

10

20

20

21

18

24

19

25

10

17

18

22

29

21

20

19

14

23

11

16

12

k.A.

k.A.

(Angaben in %)

...ist Radfahren Stress.

...wird man als Radfahrer/in
nicht ernst genommen.

...ist das Fahrrad eher
Fahrzeug fir Kinder oder Sportgerat.

...findet keine Werbung
fur das Radfahren statt.

...wird in der Zeitung nur tber Unfalle und das
Fehlverhalten von Radfahrer/innen berichtet

(Angaben in %)

...wurde in jungster Zeit kaum
etwas flr den Radverkehr getan.

...wird grof3ztigig geduldet, wenn
Autofahrer/innen auf Radwegen parken.

...werden Radwege
selten gereinigt.

...sind Ampelschaltungen nicht gut
auf Radfahrer/innen abgestimmt

...werden im Winter
Radwege nicht gerdumt gestreut.
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@ Troisdorf
(260 TN)

2,6
3,1
2,5
3,5

3,5

@ Troisdorf
(260 TN)

3.8
4,3
3,8
3,8

3,7

2 50.000-
100.000 EW
(100 Stidte)

3,0

3,6

2,8

4,0

3,8

2 50.000-
100.000 EW
(100 Stidte)

3.9

4,3

3,9

4,2

41
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Sicherheit beim Radfahren

Bei uns...

...fuhlt man sich
als Radfahrer/in sicher.

...gibt es selten Konflikte zwischen
Radfahrer/innen und Fulganger/innen.

... gibt es selten Konflikte zwischen
Radfahrer/innen und Autofahrer/innen.

...gibt es keine Hindernisse
auf Radwegen und Radfahrstreifen.

...kommt Fahrraddiebstahl
selten vor.

...sind Radwege und Radfahrstreifen so
angelegt, dass auch Alte und Junge sicher
Rad fahren kdénnen.

...man auf der Fahrbahn gemeinsam mit den
Autos zligig und sicher Rad fahren.

Komfort beim Radfahren
Bei uns...

...sind Radwege und Radfahrstreifen
angenehm breit und erlauben ein
problemloses Uberholen langsamerer
Radfahrer/innen.

...ist der Belag der Radwege und
Radfahrstreifen angenehm glatt und eben.

...findet man (berall komfortable
und sichere Abstellmoglichkeiten.

...werden Radfahrer/innen an Baustellen
bequem und sicher vorbeigefihrt.

...kann man Fahrrader einfach und preiswert
in 6ffentlichen Verkehrsmitteln mitnehmen.

10

22

33

18

17

10

17

18

18

16

16

12

30

31

33

24

27

28

28

25

26

34

24

27

20

15

22

25

25

25

20

20

21

23

22

22

16

17

16

17

16

18

22

16

16

25

19

13

10

12

16

10

2 Troisdorf
k.A. (Angaben in %) (260 TN)

...fuhlt man sich

0  als Radfahrer/in gefahrdet. 3,3
...gibt es haufig Konflikte zwischen

0  Radfahrer/innen und FuRgénger/innen. 3,0
...gibt es haufig Konflikte zwischen

0  Radfahrerfinnen und Autofahrer/innen. 3,5
...gibt es viele Hindernisse

1 auf Radwegen und Radfahrstreifen. 34
...werden Fahrrader

2 oft gestohlen. 3,8
...kdnnen Alte und Junge auf Radwegen und

0 Radfahrstreifen nicht sicher fahren. 34
...wird man auf der Fahrbahn

1 bedrangt und behindert. 3,5

@ Troisdorf
k.A. (Angaben in %) (260 TN)

...sind Radwege und Radfahrstreifen

0  oftzu schmal. 3,7
...sind Radwege und Radfahrstreifen holprig

0  und in schlechtem baulichen Zustand. 3,6
...findet man kaum geeignete

0  Abstellméglichkeiten. 3,5
...werden Radfahrer/innen an Baustellen
meistens zum Absteigen und Schieben

0  gezwungen. 4,0
...Ist es schwierig und/oder teuer, Fahrrader in

4 offentlichen Verkehrsmitteln mitzunehmen. 3,7
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2 50.000-
100.000 EW
(100 Stidte)

38

3.4

38

38

4,0

3,9

4,0

2 50.000-
100.000 EW
(100 Stidte)

4,2
3,9

3,7

4,4

41
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Infrastruktur und Radverkehrsnetz

Bei uns...

...ist das Stadtzentrum gut
mit dem Fahrrad zu erreichen.

...kann man zlgig und direkt Ziele
mit dem Rad erreichen.

...sind die meisten
Einbahnstralen in der Gegenrichtung fiir
Radfahrer/innen freigegeben.

...kénnen sich Radfahrer/innen an eigenen
Wegweisern gut orientieren.

...sind 6ffentlich zugangliche Leihfahrrader
fur jeden einfach, zuverlassig und
preisglnstig nutzbar.

30

25

13

17

5

40

38

29

34

12

18

22

28

32

33

13

10

20

12

12

k.A. (Angaben in %)

...ist das Stadtzentrum schlecht
0 mit dem Fahrrad zu erreichen.

...wird man behindert
0 und muss Umwege fahren.

...ist in den meisten Einbahnstral’en das
Fahren in der Gegenrichtung fiir
2 Radfahrer/innen nicht erlaubt.

...gibt es keine (oder nur sehr schlechte)
0  Wegweiser fiir Radfahrer/innen.

...gibt es nicht einmal eine
4 touristische Fahrradvermietung.
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2 Troisdorf
(260 TN)

2,2

23

29

2,6

3,6

2 50.000-

100.000 EW

(100 Stidte)
2,5

2,7

3,0

3,1

4,3
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| Ausschuss fiir Stadtentwicklung | 15.04.2015 |
offentlich Vorlage Nr. 196/2015-9
Stand 19.03.2015

Betreff Antrag der CDU-Fraktion vom 12.03.2015 (Eingang 17.03.2015) betr. Einflih-
rung einer Parkscheibenregelung im Bereich der Brunnenallee zwischen
Bonner StrafRe und Friedrichstral3e - Hochstparkdauer 1 Stunde -

Beschlussentwurf

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung beauftragt die Verwaltung, die Angelegenheit im Rah-
men eines stralRenverkehrsrechtlichen Anhdrverfahrens nach § 45 StraRenverkehrsordnung
(StVO) zu Uberprifen, die evtl. notwendigen Anordnungen zu treffen und den Ausschuss
Uber den Ausgang des Verfahrens zu unterrichten.

Sachverhalt

Zum beigefuigten Antrag vom 12.03.2015 nimmt die Verwaltung wie folgt Stellung:

Es bestehen keine Bedenken im Sinne des Antrages zu beschlie3en und die Angelegenheit
im Rahmen eines stral3enverkehrsrechtlichen Anhérverfahrens nach 8§ 45 StraRenverkehrs-
ordnung (StVO) zu Uberprifen, die evtl. notwendigen Anordnungen zu treffen und den Aus-

schuss Uber den Ausgang des Verfahrens zu unterrichten.

Finanzielle Auswirkungen

Kosten des stralenverkehrsrechtlichen Anhdrverfahrens pauschal rd. 80 €. Diese Kosten
sind bereits im Haushalt enthalten.

Anlagen zum Sachverhalt

Antrag
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Wir in Bornheim.

= CDU

CDU-Fraktion im Rat der Stadt Bornheim
Ratsmitglied Bernhard Strauff
Siefenfeldchen 153
53332 Bornheim
Tel: 02222/935328
An den E-Mail: Bernhard.Strauff@netcologne.de
Vorsitzenden des Ausschusses fiir Stadtentwicklung

Herrn Hans-Dieter Wirtz

nachrichtlich 12. Mérz 2015
Herrn Blrgermeister Wolfgang Henseler
Herrn 1. Beigeordneter Manfred Schier

Sehr geehrter Herr Wirtz,
veranlassen Sie bitte, dass der nachfolgende Antrag auf die Tagesordnung der
néchstmoglichen Sitzung des Ausschusses fir Stadtentwicklung gesetzt wird.

Mit freundlichen Grufien
Bernhard Strauff

Einflhrung einer Parkscheibenregelung im Bereich der Brunnenallee zwischen
Bonner StralRe und Friedrichstral’e — Hochstparkdauer 1 Stunde —

Begriindung: Dieser Teil der Brunnenallee befindet sich in unmittelbarer Nahe des DB-
Bahnhofes Roisdorf und wird somit gern von Pendlern zum Dauerparken genutzt. Es
handelt sich hierbei berwiegend um Fahrzeuge mit auswértigen Kennzeichen (siehe auch
die beiliegenden Fotos). Die Kunden, der in diesem Bereich ansassigen Gewerbebetriebe,
beklagen sich standig lber die schlechten Parkmdéglichkeiten. Um das Dauerparken tagsuber
an den Werktagen zu unterbinden, halte ich eine Parkscheibenregelung fir sinnvoll und
notwendig. Ich schlage eine Beschrankung der Parkzeit von Montag bis Freitag 7:00 bis
19:00 Uhr und Samstag 7:00 bis 14:00 Uhr vor. Die Hochstparkdauer soll maximal bei 1
Stunde liegen.

Die Kosten fiir diese MaRnahme liegen meines Erachtens im ertraglichen Bereich, da die
bereits vorhandenen Verkehrsschilder nur erganzt werden missen und keine zusatzlichen
Pféhle in Beton gesetzt werden miissen.

Mit freundlichen Grifien
Bernhard Strauff Gabriele Kretschmer
Ratsmitglied Ratsmitglied und Ortsvorsteherin

Anlage: Fotos von diesem Bereich

Fraktionsbiiro: Rathaus Bornheim, Alter Weiher 2, 53308 Bornheim, Tel.: 02222/945510 — Fax: 02222/945511
Volksbank Bonn-Rhein-Sieg - Kto.-ESQf%gg - BLZ 380 601 86



Fraktionsbiiro: Rathaus Bornheim, Alter Weiher 2, 53308 Bornheim, Tel.: 02222/945510 — Fax: 02222/945511
Volksbank Bonn-Rhein-Sieg - Kto.-ESQf%gg - BLZ 380 601 86
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| Ausschuss fiir Stadtentwicklung | 15.04.2015 |
offentlich Vorlage Nr. 088/2015-9
Stand 17.03.2015

Betreff Mitteilung zum Ergebnis des straBenverkehrsrechtlichen Anhérverfahrens
betr. Sperrung des Verbindungsweges zwischen der HauptstralRe zum
Annograben in Walberberg fir Kraftfahrzeuge tiber 7,5t zulassiges
Gesamtgewicht

Sachverhalt
Auf die Vorlage-Nr. 238/2014-9 wird Bezug genommen.

Der Ausschuss fur Verkehr, Planung und Liegenschaften hat die Verwaltung in seiner Sit-

zung am 29.04.2014 beauftragt,

1. die Verkehrsverhdltnisse in Walberberg, Verbindungsweg zwischen Hauptstrafle und
Annograben hinsichtlich der Notwenigkeit einer Tonnagen Beschréankung fir Kraftfahr-
zeuge uber 7,5 t zulassigem Gesamtgewicht in einem stralRenverkehrsrechtlichen An-
horverfahren gem. § 45 StVO zu Uberprifen,

2. die notwendigen Anordnungen zu treffen und

3. dem Ausschuss Uber die Ergebnisse zu berichten.

Dazu teilt die Verwaltung folgendes Ergebnis mit:

Im straRenverkehrsrechtlichen Anhdrverfahren am 06.11.2014 bestand bei den Beteiligten
Einvernehmen, dass aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten (enge Fahrbahnbreite, kein
Gehweg, bestehende Einbahnstralenregelung) sowie der in diesem StralRenabschnitt be-
sonderen Belange der Schulwegsicherung zur Gewahrleistung der Verkehrssicherheit die
Beschréankung der zuldssigen Gesamtgewichts auf 3,5 t vorzunehmen ist.

Notwendigkeiten fur das Befahren des Bereichs mit Fahrzeugen tber 3,5 t bestehen wegen
der Lage im StraBennetznetz nicht. Zudem ist postalisch kein Grundsttick unmittelbar hier-
Uber erschlossen, so dass diese Entscheidung auch verhaltnismafig ist. Sofern fir das in
der Hauptstrafle 112 ansassige Gasthaus die Getréankeanlieferung tber den fraglichen Stra-
Benabschnitt zwingend erfolgen muss, besteht die Méglichkeit dies Uber eine gebuhren-
pflichtige Ausgenehmigung zu erméglichen.

Die Malinahme wurde mittlerweile stral3enverkehrsrechtlich angeordnet und wird in Kiirze
vom Stadtbetrieb Bornheim umgesetzt.

255/265
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| Ausschuss fiir Stadtentwicklung | 15.04.2015 |
offentlich Vorlage Nr. 089/2015-9
Stand 16.03.2015

Betreff Mitteilung zum Ergebnis des straBenverkehrsrechtlichen Anhérverfahrens
betr. Verkehrsverhéltnisse in der FriedbergstraRe in Hemmerich

Sachverhalt
Auf die Vorlage-Nr. 586/2014-9 wird Bezug genommen.

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung hat die Verwaltung in seiner Sitzung am 01.10.2014

beauftragt,

1. die Verkehrsverhdltnisse in Hemmerich, Friedbergstral3e hinsichtlich der Moglichkeit der
Anordnung des Parkens auf dem Gehweg sowie

2. der Markierung von Parkstadnden am Friedhof im Rahmen eines stra3enverkehrsrechtli-
chen Anhdrverfahrens nach der Verwaltungsvorschrift zu § 45 StVO zu Uberprifen und

3. dem Ausschuss Uber die Ergebnisse zu berichten.

Im straRenverkehrsrechtlichen Anhdrverfahren am 06.11.2014 bestand die einvernehmliche
Auffassung, dass eine effektive Nutzung der vorhandenen 6ffentlichen Parkflache am Fried-
hof Hemmerich zwar wiinschenswert ware, hierfur jedoch wegen der allenfalls gelegentli-
chen Vollauslastung des Platzes in der derzeitigen Haushaltssituation keine Handlungs-
grundlage besteht.

Eine Anordnung des Gehwegparkens kann nicht angeordnet werden, da unterhalb des Hau-
ses FriedbergstralRe 2 lediglich ein einseitiger Gehweg mit einer Breite von unter 2 m vor-
handen ist und dieser ausschlief3lich den FuRgangern zur Verfliigung stehen sollte.

Am Beginn der Friedbergstral3e von der MaalRenstrafle kommend betragt die Gehwegbreite
zwar rund 3,50 m. Allerdings sind die Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstraf3en (RASt) zu
beachten, wonach mindestens eine lichte Gehwegbreite von 1,80 m verbleiben muss. Somit
ist das Parken in voller Fahrzeugbreite auf dem Gehweg im fraglichen Bereich nicht anord-
nungsfahig. Auch das Parken auf dem Gehwege mit halber Fahrzeugbreite ist nicht realisier-
bar, da dann die notwendige Restfahrbahnbreite nicht mehr sichergestellt ware.
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| Ausschuss fiir Stadtentwicklung | 15.04.2015 |
offentlich Vorlage Nr. 171/2015-6
Stand 04.03.2015

Betreff Antrag auf Vorbescheid fur ein Einfamilienhaus mit 2 Garagen

Sachverhalt:

Grundstuick: Gemarkung Merten, Flur 13, Flurstiick 127, Kreuzstral3e

Bauvorhaben: Neubau eines Einfamilienhauses mit 2 Garagen

Bauleitplanung: Das Bauvorhaben liegt im Geltungsbereich des nicht rechtskréf-
tigen Bebauungsplan Me 15.1

Flachennutzungsplan: Wohnbauflache

Landschaftsplan: keine Schutzausweisung

ErschlieBung: ist gesichert

Stellungnahme:

Der Rat der Stadt Bornheim hat am 19.06.2008 beschlossen, den Bebauungsplan Me 15
aufzustellen.

Am 04.02.2010 reichte der Antragsteller einen Antrag auf Vorbescheid ein fir die Errichtung
eines Einfamilienhauses mit 2 Garagen. Das Vorhaben soll auf einem Grundsttick errichtet
werden, das fir die Erschlie3ung eines Teils des Plangebietes erforderlich ist.

Da durch das Vorhaben die Durchfihrung der Planung wesentlich erschwert, wenn nicht gar
unmdglich gemacht wird, wurde der Antrag flr den max. zulassigen Zeitraum von 12 Mona-
ten bis zum 15.06.2011 zuriickgestellt.

Am 30.09.2010 hat der Rat beschlossen, den Planbereich in 3 Bereiche aufzuteilen. Am
08.06.2011 hat er eine Veranderungssperre fur den Geltungsbereich des Bebauungsplans
Me 15.1 erlassen, die Ver&nderungssperre sollte 2 Jahre giltig sein. Der Erlass der Veran-
derungssperre litt jedoch an einem formalen Mangel bei der amtlichen Bekanntmachung. Die
Veranderungssperre wurde weder neu aufgestellt noch verlangert.

Eine Ablehnung des Antrags auf Basis einer formal mangelhaften Veranderungssperre er-
folgte nicht.

Der Antragsteller begehrte weiterhin die Erteilung des Vorbescheids. Da sich das Vorhaben
in die Eigenart der ndheren Umgebung einfligt, wurde der Antrag auf Vorbescheid am
04.02.2015 positiv erteilt.

Anlagen zum Sachverhalt

- Ubersichtsplan zum Bebauungsplan Me 15.1
- Lageplan
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Jauvoranfrage

Bmarkung: Merten

lur: 13
lurst.: 127
afistab 1:250

Vermessungshiiro

hg. B.Alex und Dipl.Ing. F.Amberge

Bahahafstrabe 23, 53721 Sieghurg
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DEr BURGERMEISTER

e

| Ausschuss fiir Stadtentwicklung | 15.04.2015 |
offentlich Vorlage Nr. 199/2015-9
Stand 20.03.2015

Betreff Mitteilung zum Sachstand der Angelegenheit "Unfallhaufungsstelle
Walberberg, Walberberger Strale (L 183) / Dominikaner Straf3e / K 1"

Sachverhalt

Auf die Vorlagen-Nrn. 435/2013-9, 456/2013-9, 536/2014-SUA wird Bezug genommen.
Zum aktuellen Sachstand teilt die Verwaltung folgendes mit:

Das straRenverkehrsrechtliche Anhorverfahren nach § 45 StVO zur Anderung der Signalpla-
nung am Verkehrsknoten Walberberger Stral3e (L 183) / Dominikaner Stral3e / K 1 konnte
mittlerweile abgeschlossen werden.

Mit Schreiben vom 12.03.2015 hat die Verwaltung dem Landesbetrieb StraRen NRW als zu-
stéandigem StraRenbaulasttrager die stral3enverkehrsrechtliche Anordnung zur Separierung
der Linksabbiegerverkehre auf der Landstral3e 183 erteilt.

Die Aufgabenstellung der Stadt Bornheim in dieser Angelegenheit ist damit erfullt. Die weite-
ren Schritte zur Realisierung der MaRnahme liegen nicht mehr in der Zustandigkeit der Stadt
Bornheim sondern beim Landesbetrieb StraRen NRW und der Hafen- und Guterverkehr Kdin
AG.

Der Landesbetrieb wird sich im weiteren Verfahren mit der HGK ins Benehmen setzen, damit
von dort die ebenfalls anzupassende Bahniibergangssicherung der Stadtbahnlinie 18 ge-
plant werden kann. Diese ist anschliel3end von der Bezirksregierung und der Landeseisen-
bahnverwaltung zu genehmigen.

Sobald der Verwaltung in dieser Angelegenheit neue Erkenntnisse vorliegen, wird der Aus-
schuss hierliber unterrichtet.
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DEr BURGERMEISTER

e

| Ausschuss fiir Stadtentwicklung | 15.04.2015 |
offentlich Vorlage Nr. 195/2015-9
Stand 20.03.2015

Betreff Anfrage der CDU-Fraktion vom 13.03.2015 (Eingang 17.03.2015) betr. Abbin-
dung des Linksabbiegers der L 183 an der Kreuzung Dominikanerstrafde in
Walberberg

Sachverhalt
Zur beigefiigten Anfrage vom 13.03.2015 nimmt die Verwaltung wie folgt Stellung:

Frage 1: Lt. neuesten Presseverotffentlichungen soll die Abbindung des Linksabbiegers von
der L 183 nach Schwadorf nun doch nicht in absehbarer Zeit wieder riickgéngig gemacht
werden kénnen. Stimmt das und ist die Stadt Bornheim hiertiber informiert?

Antwort: Auf die Vorlage-Nr. 199/2015-9 fur die Sitzung des Ausschusses fur Stadtentwick-
lung am 15.04.2015 wird verwiesen.

Das nunmehr von Landesbetrieb Stralen NRW und Hafen- und Guterverkehr Kéln AG zu
betreibende Verfahren wird nach den vorliegenden Erkenntnissen noch eine geraume Zeit in
Anspruch nehmen, so dass die Umsetzung nicht vor Mitte des Jahres 2016 realistisch er-
scheint.

Frage 2: Ist die Stadt Bornheim in die aktuellen Entwicklungen und Uberlegungen von HGK,
Landesbetrieb und Stadt Briihl eingebunden und wie gestaltet sich fiir die Stadt Bornheim
die Zeitachse fir eine Losung am Unfallschwerpunkt Dominikanerstral3e?

Antwort: Die Aufgabenstellung der Stadt Bornheim in dieser Angelegenheit ist mit der er-
folgten stral3enverkehrsrechtlichen Anordnung zur Anderung der Signalplanung vom
12.03.2015 abgeschlossen. Ansonsten wird auf die Antwort zu Frage 1. Verwiesen.

Frage 3: Sind hier komplett neue Planungen erforderlich und gibt es Chancen auf eine For-
derung?

Antwort: Auf die Vorlage-Nr. 199/2015-9 fir die Sitzung des Ausschusses fir Stadtentwick-
lung am 15.04.2015 wird verwiesen. Zu Fordermdglichkeiten der weiteren Verfahrensschritte
kann keine Auskunft gegeben werden, da die Stadt Bornheim dabei nicht mehr beteiligt ist.

Frage 4: Ist der Stadt Bornheim bekannt, ob es in der fast zweijahrigen Zeit der Sperrung
des Linksabbiegers Geschwindigkeitskontrollen und Kontrollen das Verkehrsverhalten gege-
ben hat.

Antwort: Seit der erfolgten Abbindung der Linksabbiegerverkehre nach Bruhl-Schwadorf ist
die Unfalllage It. Polizei am fraglichen Verkehrsknoten unauffallig. Trotzdem hat die Polizei
den Bereich im Rahmen der Kontrollen des flieRenden Verkehrs tberprift. Feststellungen
Uber besondere Verkehrsgefahrdungen, z.B. durch Wendemandver in der Dominikanerstra-
3e wurden dabei nicht gemacht.
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Frage 5: Gibt es Gespréache mit der Stadt Brihl hinsichtlich verkehrsregelnder MalZnahmen
fur die Zeit nach Fertigstellung des Kindergartens ,Unter dem Dorf* und der dann geplanten
Abbindung der StralRe ,An Hornsgarten®, die bislang als (Ersatz-)Zufahrt nach Schwadorf
aus nordlicher Richtung diente?

Antwort: Nein

Frage 6: In welchem Zusammenhang steht das Aufstellen von Stral3enlaternen am Kreu-
zungspunkt?

Antwort: Es handelt sich um eine zusatzliche Gefahrstellenausleuchtung an einer Unfallh&u-
fungsstelle.

Anlagen zum Sachverhalt

Anfrage
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Wir in Bornheim.

= CDU
An den Vorsitzenden

des Stadtentwicklungsausschusses
Herrn Hans Dieter Wirtz

CDU Walberberg

Rathaus Vorsitzende: Petra Heller

WagnerstraRe 3, 53332 Bornheim

53332 Bornheim Telefon: 02227/81257
Mobil: 01725821182

E-Mail:  achim_petra.heller@t-online.de

13.03.2015
Abbindung des Linksabbiegers der L 183 an der Kreuzung Dominikanerstral3e in Walberberg
Sehr geehrter Herr Wirtz!

Hiermit bitte ich Sie, folgende Anfrage fir die Sitzung des nachsten Stadtentwicklungsausschusses
zu berlcksichtigen:

Fragestellung:

1. Lt. neuesten Presseveroffentlichungen soll die Abbindung des Linksabbiegers von der L 183
nach Schwadorf nun doch nicht in absehbarer Zeit wieder riickgdngig gemacht werden
kdnnen. Stimmt das und ist die Stadt Bornheim hierlber informiert?

2. Ist die Stadt Bornheim in die aktuellen Entwicklungen und Uberlegungen von HGK, Landes-

betrieb und Stadt Briihl eingebunden und wie gestaltet sich fiir die Stadt Bornheim die

Zeitachse fiir eine Losung am Unfallschwerpunkt Dominikanerstral3e?

Sind hier komplett neue Planungen erforderlich und gibt es Chancen auf eine Forderung?

4. Ist der Stadt Bornheim bekannt, ob es in der fast zweijahrigen Zeit der Sperrung des Links-
abbiegers Geschwindigkeitskontrollen und Kontrollen das Verkehrsverhalten gegeben hat.

5. Gibt es Gesprache mit der Stadt Brihl hinsichtlich verkehrsregelnder MaBnahmen fiir die
Zeit nach Fertigstellung des Kindergartens ,Unter dem Dorf“ und der dann geplanten Ab-
bindung der StralRe ,,An Hornsgarten®, die bislang als (Ersatz-)Zufahrt nach Schwadorf aus
nordlicher Richtung diente?

6. In welchem Zusammenhang steht das Aufstellen von StraBenlaternen am Kreuzungspunkt?

w

Begriindung:

Die Abbindung des Linksabbiegers der L 183 in Richtung Schwadorf besteht nun schon seit Frih-
sommer 2013. Die Situation an der Kreuzung hat sich nicht verbessert. Mittlerweile wird der ge-
sperrte Linksabbieger nicht nur umfahren durch ein Einbiegen nach Walberberg und ein Wende-
mandver in der Dominikanerstralle, sondern die Sperrung wird zumeist missachtet und man biegt
entgegen des Verbotes links nach Schwadorf ab, was zu brenzligen Situationen flhrt, insbesonde-
re auch dann, wenn die Schranken geschlossen sind und die Fahrzeuge in den Gegenverkehr ra-
gen. Fir die CDU ist es (nach den Anfragen und Antragen der vergangenen Jahre) von Interesse
den Sachstand in der Angelegenheit zu kennen und zu erfahren, wie die Stadt Bornheim hier ge-
denkt weiter zu verfahren.

Mit freundlichen Grii3en

gez. gez. gez.
Petra Heller Ralph Biickreif Manuel Wallikewitz
Fraktionsvorsitzende stv. sachk. Blirger/Ortsvorsteher  stv. sachk. Blrger

Fraktionsbiro: Rathaus Bornheim, Alter Weiher 2, 533(%6%@,?%: 02222/945510 — Fax: 02222/945511
Volkshank Bonn-Rhein-Sieg - Kto.-Nr. 114 19 - BLZ 380 601 86

CDU-Fraktion im Rat der Stadt Bornheim



Auszug aus der Sitzungsvorlage 536/2014-SUA
Zur Kreuzung Schwadorfer Kreuz:

Frage 5: Lt. Sitzungsprotokollen der Stadt Bruhl und Presseveréffentlichungen soll die Abbindung-
des Linksabbiegers von der L 183 nach Schwadorf wieder riickgéngig gemacht werden. Stimmt
das und ist die Stadt Bornheim hiertiber informiert?

Antwort: Bei dem Knotenpunkt L 183 / K1 / Dominikanerstral3e handelt es sich um eine Unfallh&u-
fungsstelle. Als Hauptunfalltyp zeigte sich der Konflikt Linksabbieger aus Richtung Brihl contra
Gegenverkehr aus Richtung Bornheim. Die Unfallkommission, bestehend aus Vertretern u.a. des
Rhein-Sieg-Kreises und der Polizeidirektion Verkehr und StraRen NRW hat die Stadt Bornheim
unmissverstandlich zur Handlung aufgefordert. Die Abbindung des Linksabbiegers ist eine Uber-
gangsldsung, welche schnell umsetzbar und geeignet war, die Gefahrensituation zu beseitigen.
Da die Stadt Bornheim hier federfiihrend tétig ist, ist sie selbstverstandlich Gber alle Mal3nahmen
informiert.

Frage 6: Ist die Abbindung seinerzeit auf Initiative der Stadt Bornheim beim Landesbetrieb bean-
tragt und bis zur Umsetzung betrieben worden?

Antwort: Die Abbindung des Linksabbiegers ist das Ergebnis mehrerer vorhergehender stral3en-
verkehrsrechtlicher Anhodrverfahren, zu welchen u.a. der Landesbetrieb Stralen NRW, die Polizei-
direktion, der Rhein-Sieg-Kreis und die Stadt Brihl anwesend waren. Die Mal3hahme wurde durch
den Landesbetrieb nach vorheriger Absprache mit der Stadt Bornheim ausgefiihrt.

Frage 7 und 8: Ist es richtig, dass der Wirtschaftsweg parallel der Trasse der Linie 18 zu dem
Zweck die Kreuzungssituation zu entscharfen bereits abgepollert worden ist? Wer hat diese Mal3-
nahme veranlasst?

Antwort: Seit dem 27.06.2014 ist der Wirtschaftsweg parallel zur Linie 18, wie in dem am
20.05.2014 durchgefihrten straf3enverkehrsrechtlichen Anhorverfahren gefordert, versperrt. Diese
MalRnahme wurde seitens der Stadt Briihl ausgefihrt. Wéare eine Abpollerung des Wirtschaftswe-
ges nicht erfolgt, so hatte dieser mit in die neu zu planende Ampelanlage eingebunden werden
mussen, was eine komplett neue Planung und somit einen erheblichen Zeitaufwand zur Folge héat-
te. Durch die Abpollerung des Wirtschaftsweges konnten die im Jahre 2008 vom Landesbe-
trieb Strallen NRW erstellten Planunterlagen als Grundlage fur die neue Ampelplanung ge-
nutzt werden.

Frage 9: Gibt es Uberlegungen fur einen Ersatz der nun weggefallenen Parkplatze fir Bahnfahrer
(P+R)?

Antwort: Uberlegungen fiir die ca. 8 weggefallenen Stellplatze gibt es derzeit nicht. Zu bedenken
ist, dass dieser ,P+R-Platz* nicht genehmigt war.

Frage 10: Wann ist mit der Offnung des Linksabbiegers fiir den Verkehr zu rechnen?

Antwort: Der Firma Siemens wurde im Juli 2014 der Auftrag zur Neuplanung der Ampelanlage
erteilt. Da eine Abstimmung mit der HGK vorzunehmen und evtl. die Eisenbahnkreuzungsbehorde
einzuschalten ist, kbnnen die Planungen noch einige Zeit in Anspruch nehmen. Daher kénnen ge-
nauere Angaben uber den Zeitpunkt der Offnung derzeit noch nicht gemacht werden.

Fraktionsbiiro: Rathaus Bornheim, Alter Weiher 2, 533 B%rf%@gel.: 02222/945510 — Fax: 02222/945511
Volkshank Bonn-Rhein-Sieg - Kto.-Nr. 114 19 - BLZ 380 601 86
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