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stadt

Einladung BORNHEIM

DErR BURGERMEISTER

e

Sitzung Nr. 65/2014

Nr. 10/2014

An die Mitglieder

des Ausschuss fur Stadtentwicklung
der Stadt Bornheim

Bornheim, den 04.11.2014
Sehr geehrte Damen und Herren,

zur nachsten Sitzung des Ausschuss fur Stadtentwicklung der Stadt Bornheim lade ich
Sie herzlich ein.

Die Sitzung findet am Mittwoch, 12.11.2014, 18:00 Uhr, in der Aula der Europaschule
Bornheim, Goethestralde 1, 53332 Bornheim, statt.

Die Tagesordnung habe ich im Benehmen mit dem Blrgermeister wie folgt festgesetzt:

TOP | Inhalt Vorlage Nr.

Offentliche Sitzung

1 Bestellung eines Schriftfihrers/einer Schriftfihrerin

2 Verpflichtung von Ausschussmitgliedern

3 Einwohnerfragestunde

4 Entgegennahme der Niederschrift Uber die Sitzung Nr. 54/2014 vom
01.10.2014

5 Larmaktionsplan der Stadt Bornheim 639/2014-SUA
(UmwA 11.11.2014)

6 StralRenbauprogramm 2015 618/2014-9

7 Beratung des Haushaltes 2015 / 2016 in den Fachausschuissen (Be- 516/2014-2
reich StEA)

8 Antrag der SPD-Fraktion vom 17.10.2014 betr. Verkehrssituation in der | 643/2014-9
Coloniastral3e

9 Antrag der SPD-Fraktion vom 17.10.2014 betr. Schulwegsicherung fur | 644/2014-9
die Schuler aus der Coloniastraf3e

10 Mitteilung betr. Erweiterung/ Errichtung von Mobilfunksendeanlagen im | 641/2014-SUA

Stadtgebiet
(UmwA 11.11.2014)

11 Mitteilungen mindlich und Beantwortung von Fragen aus vorherigen
Sitzungen

12 Anfragen mundlich

Mit freundlichen GrifRen

i
< /
Gezeichnet: Hans-Dieter Wirtz beglaubigt: 1 Al M2 p F
(Vorsitzende/r) : (Ver'wal'tunqs“fachwirtin)
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Niederschrift

Sitzung des Ausschuss fir

BORNHEIM

DErR BURGERMEISTER

stadt

e

Stadtentwicklung der Stadt Bornheim am Mittwoch,

01.10.2014, 18:00 Uhr, in der Aula der Europaschule Bornheim, GoethestralRe 1, 53332

Bornheim

X | Offentliche Sitzung

Nicht-6ffentliche Sitzung

Anwesende

Vorsitzender
Wirtz, Hans-Dieter

Mitglieder
Bertram, Martin

Breuer, Paul
Dalitz, Elmar

Feldenkirchen, Hans Gerd

Gesell, Andrea
Gunther, Jann
Hanft, Wilfried
Kleinekathofer, Ute
Knapstein, Glnter
Kriger, Frank W.
Lamprichs, Holger
Oster, Thomas
Prinz, Rudiger
Schulz, Heinz-Peter
Stadler, Harald
Stisser, Peter
Velten, Konrad
Wehrend, Lutz
Wicht, Stefan

stv. Mitglieder
Freynick, Jorn
Krdger, Ute

Verwaltungsvertreter
Erll, Andreas

CDU-Fraktion

CDU-Fraktion
Fraktion ABB
CDU-Fraktion
UWG/Forum-Fraktion
Blindnis90/Grline
SPD-Fraktion
SPD-Fraktion
SPD-Fraktion
CDU-Fraktion
SPD-Fraktion
CDU-Fraktion
CDU-Fraktion
CDU-Fraktion

DIE LINKE
SPD-Fraktion
CDU-Fraktion
CDU-Fraktion
CDU-Fraktion
UWG/Forum-Fraktion

FDP-Fraktion
SPD-Fraktion

Schier, Manfred Erster Beigeordneter

Seipel, Werner

Schriftfihrerin
Altaner, Petra

Nicht anwesend (entschuldigt)

Braun-Schoder, Horst
Liebeskind, Annette
Roitzheim, Frank
Schuller, Alexander

CDU-Fraktion
Blindnis90/Grline
SPD-Fraktion
FDP-Fraktion

4/119

Sitzung Nr.

54/2014

7/2014

ab TOP 4 tw

Seite 1 von 11




Tagesordnung

TOP | Inhalt Vorlage Nr.
Offentliche Sitzung
1 | Bestellung eines Schriftfihrers/einer Schriftfiihrerin
2 | Verpflichtung von Ausschussmitgliedern
3 | Einwohnerfragestunde
4 | Bebauungsplan Me 15.3; Offenlagebeschluss 128/2014-7
5 | Vorstellung der Stral3enraumplanung Erftstral3e zur ErschlieBung des | 431/2014-9
Bebauungsplangebietes He32 in Bornheim - Hersel
6 | Anordnung einer Veranderungssperre fur den Bereich des Bebau- 490/2014-7
ungsplanes Me 16 in der Ortschaft Merten
7 | Antrag der Fraktion Bundnis 90 / Die Grinen vom 21.03.2014 betr. 532/2014-7
Beteiligung des Landschafts-Schutzvereins (LSV) e.V. an stadtischen
Planungen
8 | Antrag der CDU-Fraktion vom 28.07.2014 betr. Verkehrssituation Gin- | 563/2014-9
hofer StraRe/OlbergstralRe/Strombergstraiie
9 | Antrag der CDU-Fraktion vom 18.08.2014 betr. Befestigung der Ober- | 564/2014-6
flache auf dem Parkplatz in der DiiffelstraRe (neben Sportplatz und
Schitzenheim) in Walberberg
10 | Antrag der FDP-Fraktion vom 25.08.2014 betr. Farbliche Markierung 584/2014-9
von Radwege-Kreuzungen im Stadtgebiet
11 | Antrag der FDP-Fraktion vom 25.08.2014 betr. Prifung Parksituation | 586/2014-9
Friedbergstralie
12 | Antrag der UWG/Forum-Fraktion vom 06.09.2014 betr. Parkzeitbe- 575/2014-9
grenzung Kirchstraf3e in Merten gegentiber dem neuen Kath. Kinder-
garten
13 | Antrag der UWG/Forum-Fraktion vom 06.09.2014 betr. Parktaschen- 576/2014-9
markierung auf der Kirchstral3e in Merten
14 | Mitteilung Uber den Bebauungsplan Nr. 6223-1 der Stadt Bonn in 567/2014-7
Bonn-Tannenbuch
15 | Mitteilungen mindlich und Beantwortung von Fragen aus vorherigen
Sitzungen
16 | Anfragen mindlich

Vor Eintritt in die Tagesordnung (der gesamten Sitzung)

AV Hans-Dieter Wirtz eroffnet die Sitzung des Ausschuss fir Stadtentwicklung der Stadt
Bornheim, stellt fest, dass ordnungsgeman eingeladen worden ist und dass der Ausschuss
fur Stadtentwicklung beschlussfahig ist.

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung beschliel3t, auf Antrag der Fraktion ABB, die Tagesord-
nungspunkte 12 und 13 zusammen zu behandeln.

Stimmenverhaltnis:
- Einstimmig -

54/2014
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Die Tagesordnung der offentlichen Sitzung wird in folgender Reihenfolge behandelt:
TOP 1 -16.

Offentliche Sitzung

1 | Bestellung eines SchriftfUhrers/einer Schriftflhrerin

Frau Altaner ist bereits zur Schriftfiihrerin bestellt.

| 2| Verpflichtung von Ausschussmitgliedern |

Es wurde kein Ausschussmitglied verpflichtet.

| 3] Einwohnerfragestunde |

Die gestellten Einwohnerfragen und die Antworten sind als Anlage der Niederschrift beige-
flgt.

Anlagen siehe Seiten 9-10

| 4| Bebauungsplan Me 15.3; Offenlagebeschluss | 128/2014-7

Beschluss:
Der Ausschuss fur Stadtentwicklung empfiehlt dem Rat, wie folgt zu beschlieRen:

Der Rat beschliel3t,

1. das Plangebiet gemaf vorliegendem Planentwurf auf die neuen
Plangebietsgrenzen zu reduzieren,
2. den vorliegenden Entwurf des Bebauungsplanes Me 15.3 einschliel3lich der

vorliegenden textlichen Festsetzungen sowie der vorliegenden Begrindung
geman § 3 (2) BauGB fir die Dauer eines Monats 6ffentlich auszulegen.

- Einstimmig -

5 | Vorstellung der Strallenraumplanung Erftstral3e zur ErschlieBung | 431/2014-9
des Bebauungsplangebietes He32 in Bornheim - Hersel

Beschluss:
Der Ausschuss fur Stadtentwicklung

1. nimmt die StraRenraumplanung zum Ausbau der Erftstral3e zur Kenntnis,

2. beauftragt den Birgermeister die ErftstralRe gemal der vorgelegten StralRenraumpla-
nung auszubauen und dabei nach Mdglichkeit die Fahrradquerung auf der L 300, die
Sichtbarkeit der Querung der ErftstralRe sowie die Einengungen bzw. Baumstandorte
auf der Erfstral3e zu optimieren.

- Einstimmig -
bei 1 Stimmenthaltung (CDU tw.)

6 | Anordnung einer Veranderungssperre fur den Bereich des Be- 490/2014-7
bauungsplanes Me 16 in der Ortschaft Merten

Beschluss:
Der Ausschuss fur Stadtentwicklung empfiehlt dem Rat wie folgt zu beschlieRRen:

Der Rat beschliel3t auf Empfehlung des Ausschusses fur Stadtentwicklung folgende Sat-
zung:

Satzung der Stadt Bornheim vom ........ uber die Anordnung einer Veranderungssperre in
der Ortschaft Merten (Bebauungsplan Me 16)

54/2014 Seite 3von 11
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Aufgrund der 88 14, 16 und 17 des Baugesetzbuches (BauGB) in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 23.09.2004 (BGBI. | S. 2414)) in der derzeit geltenden Fassung und der
88 7 und 41 der Gemeindeordnung (GO) fur das Land Nordrhein-Westfalen in der Fassung
der Bekanntmachung vom 14. Juli 1994 (GV. NRW S. 666/SGV.NRW.2023), zuletzt gean-
dert durch Gesetz vom 19. Dezember 2013 (GV. NRW S.878) hat der Rat der Stadt Born-
heim in seiner Sitzung am ............. folgende Satzung beschlossen:

§1

Fur das im § 2 bezeichnete Gebiet in der Ortschaft Merten hat der Rat der Stadt Bornheim
am 13.08.2013 die Aufstellung des Bebauungsplanes Me 16 beschlossen.

Zur Sicherung dieser Planung wird fur den kiinftigen Planbereich eine Veranderungssperre
beschlossen.

§2

Der von der Veranderungssperre betroffene Planbereich wird im Wesentlichen im Nordwes-
ten durch die Bebauung an der BeethovenstralRe, im Nordosten durch die Bebauung an der
Bonn-Bruhler-Stral3e (L 183), im Sudosten durch den Mihlenbach und im Stidwesten durch
die Bebauung an der Offenbachstral3e begrenzt .

Auf die beiliegende Karte, die Bestandteil dieser Satzung ist, wird verwiesen.

§3
1. Im Gebiet der Veranderungssperre dirfen

a) Vorhaben im Sinne des § 29 Baugesetzbuch nicht durchgeflihrt oder bauliche Anlagen
nicht beseitigt werden,

b) erhebliche oder wesentlich wertsteigernde Veranderungen von Grundstticken und
baulichen Anlagen, deren Verdnderungen nicht genehmigungs-, zustimmungs- oder
anzeigepflichtig sind, nicht vorgenommen werden.

2. Von der Veranderungssperre kann die Baugenehmigungsbehérde eine Ausnahme zulas-
sen, wenn Uberwiegende 6ffentliche Belange nicht entgegenstehen.

3. Von der Veranderungssperre werden nicht beruhrt:

a) Vorhaben, die vor dem Inkrafttreten der Veranderungssperre baurechtlich genehmigt
worden sind,

b) Vorhaben, von denen die Gemeinde nach MalRgabe des Bauordnungsrechts Kenntnis
erlangt hat und mit deren Ausfiihrung vor dem Inkrafttreten der Veranderungssperre
héatte begonnen werden durfen

¢) Unterhaltungsarbeiten und die Fortfihrung einer bisher ausgetibten Nutzung.

§4
1. Die Veranderungssperre tritt mit dem Tage der Bekanntmachung in Kraft.

2. Sie tritt mit der Bekanntmachung des beschlossenen Bebauungsplanes - spatestens nach
Ablauf von zwei Jahren - aul3er Kraft.
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Ubersichtskarte zum Bebauungsplan Me 16

in der Ortschaft Merten

V.4
i ) 0 50 100
fandme,mungﬁm NRW, Bonn, 216412007 Meter mmmE.  Abgrenzung des Geltungsbereiches
- Einstimmig -

(ohne Mitwirkung des AM Feldenkirchen gem. § 31 GO)
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7 | Antrag der Fraktion Blndnis 90/ Die Griinen vom 21.03.2014 betr. | 532/2014-7
Beteiligung des Landschafts-Schutzvereins (LSV) e.V. an stadti-
schen Planungen

Der Antrag der CDU-Fraktion den Birgermeister zu beauftragen zu priifen, ob es méglich ist,
an dem Bauleitverfahren nur einen Verein (LSV) zu beteiligen, wird mit einem Stimmenver-
héltnis von

10 Stimmen fur den Antrag (CDU tw.,ABB)

11 Stimmen gegen den Antrag (SPD, UWG, B90/Die Griinen, LINKE, FDP)

01 Stimmenthaltung (CDU tw.)

abgelehnt.

Beschluss:

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung beschliel3t, den Landschafts-Schutzverein (LSV) e.V.
kunftig an den Aufstellungsverfahren von Bauleitpléanen zu beteiligen, wenn die Planung den
satzungsgemalien Aufgabenbereich des Vereins tangiert.

- Einstimmig -
bei 10 Stimmenthaltungen (CDU)

8 | Antrag der CDU-Fraktion vom 28.07.2014 betr. Verkehrssituation | 563/2014-9
Ginhofer StraRe/Olbergstrale/Strombergstrale

Beschluss:
Der Ausschuss fur Stadtentwicklung nimmt die Ausfiihrung zur Kenntnis.

- Einstimmig -

9 | Antrag der CDU-Fraktion vom 18.08.2014 betr. Befestigung der 564/2014-6
Oberflache auf dem Parkplatz in der DuffelstralRe (neben Sport-
platz und Schitzenheim) in Walberberg

Beschluss:
Der Ausschuss fur Stadtentwicklung nimmt die Ausfiihrung der Verwaltung zur Kenntnis.

- Einstimmig -

10 | Antrag der FDP-Fraktion vom 25.08.2014 betr. Farbliche Markie- 584/2014-9
rung von Radwege-Kreuzungen im Stadtgebiet

Beschluss:
Der Ausschuss fur Stadtentwicklung vertagt den Antrag in die nachste Sitzung.

- Einstimmig -

11 | Antrag der FDP-Fraktion vom 25.08.2014 betr. Prifung Parksitua- | 586/2014-9
tion Friedbergstralie

Beschluss:
Der Ausschuss flr Stadtentwicklung beauftragt den Blrgermeister,

1. die Verkehrsverhdltnisse in Hemmerich, FriedbergstralRe hinsichtlich der Mdglichkeit
der Anordnung des Parkens auf dem Gehweg sowie der Markierung von Parkstan-
den am Friedhof im Rahmen eines stral3enverkehrsrechtlichen Anhorverfahrens nach
Verwaltungsvorschrift zu § 45 StVO zu Uberprifen,

2. die ggfs. notwendigen Anordnungen zu treffen und
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3. dem Ausschuss uber die Ergebnisse zu berichten.

- Einstimmig -

12 | Antrag der UWG/Forum-Fraktion vom 06.09.2014 betr. Parkzeit- 575/2014-9
begrenzung KirchstralRe in Merten gegeniiber dem neuen Kath.
Kindergarten

Der Antrag der Fraktion ABB eine Einwohnerversammlung durchzufiihren, wird mit einem
Stimmenverhaltnis von

02 Stimmen fir den Antrag (ABB, B90/Die Griinen)

14 Stimmen gegen den Antrag (CDU tw., SPD tw., UWG, LINKE, FDP)

06 Stimmenthaltungen (CDU tw., SPD tw.)

abgelehnt.

Beschluss:

Der Ausschuss fir Stadtentwicklung beauftragt den Blrgermeister,

1. die Verkehrsverhaltnisse in Merten, Kirchstrafl3e zwischen den Einmindungen
KlosterstraRe und Josephine-von-Boeselager-Stral3e (gegeniiber des Kath. Kin-
dergarten Merten) hinsichtlich der Notwendigkeit der Anordnung einer Parkschei-
benregelung (Hochstparkdauer 1 Stunde) im Rahmen eines stralRenverkehrsrecht-
lichen Anhorverfahrens nach Verwaltungsvorschrift zu 8§ 45 StVO zu uberprifen,

2. dem Ausschuss Uber die Ergebnisse zu berichten und mdgliche Malinahmen vor-
zustellen.
- Einstimmig -
13 | Antrag der UWG/Forum-Fraktion vom 06.09.2014 betr. Parkta- 576/2014-9
schenmarkierung auf der Kirchstraf3e in Merten
Beschluss:
Der Ausschuss flr Stadtentwicklung beauftragt den Blrgermeister,
1. die Verkehrsverhaltnisse in Merten, Kirchstral3e zwischen den Einmindungen

BachstralRe und RochusstralRe hinsichtlich der Notwendigkeit der Anordnung von
markierten Parkstdnden im Rahmen eines stralRenverkehrsrechtlichen Anhérver-
fahrens nach Verwaltungsvorschrift zu 8 45 StVO zu Uberprifen,

2. die ggfs. die notwendigen Anordnungen zu treffen und

3 dem Ausschuss uber die Ergebnisse zu berichten.

- Einstimmig -
bei 1 Stimmenthaltung (ABB)

14 | Mitteilung Uber den Bebauungsplan Nr. 6223-1 der Stadt Bonn in | 567/2014-7
Bonn-Tannenbuch

- Kenntnis genommen -

15 | Mitteilungen mindlich und Beantwortung von Fragen aus vorhe-
rigen Sitzungen

Mindliche Mitteilung
Keine.

Beantwortung von Anfragen aus vorherigen Sitzungen (10.09.2014)

AM Bertram

Wie kann es sein, dass die Stadt Bornheim fiir die Offnung des bislang abgebunden Links-
abbiegers keinen konkreten Zeitpunkt benennen kann, die Stadt Briihl dies aber schon
kann?
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Antwort:
Es wurde bei der Stadt Briihl nachgefragt.

Demnach wurde von der Stadt Briihl kein konkreter Zeitpunkt fiir die Offnung des Linksab-
biegers in Richtung Brihl-Schwadorf genannt. Gleichwohl besteht bei der Stadt Brihl die
Erwartungshaltung, dass nach Erstellung der beauftragten Anderung der Signalplanung noch
im Laufe des Jahres 2014 eine entsprechende straRenverkehrsrechtliche Anordnung durch
die Verkehrsbehdrde Bornheim erfolgt und der Landesbetrieb Strassen NRW, der fur die
tatsachliche Umsetzung der Anordnung zustandig ist, diese anschlieRend zeitnah umsetzt.

Die straRenverkehrsrechtliche Anordnung zurr gednderten Signalplanung wird im Jahre 2014
angestrebt. Zu der wahrscheinlichen Zeitschiene der anschlieRenden Umsetzung durch den
Landesbetrieb kann der Blirgermeister keine Aussage treffen. Er wird sich jedoch, auch im
Zusammenwirken mit seinem Kollegen in Brihl, aufgrund der Dringlichkeit der Angelegenheit
beim Landesbetrieb zu gegebener Zeit flr eine schnellstmégliche Umsetzung einsetzen.

| 16 | Anfragen miindlich |

AM Ute Kruger

Ist der Stadtverwaltung bekannt, dass zwischen dem Kloster Walberberg und der Colonia-
stralRe auf dem Feld, welches sidlich der Stralie liegt, ein Feld abgetrennt wurde, zum Hal-
ten von Pferden, wo Eisenbahnschwellen verwendet wurden? Ist dies so zulassig?
Antwort:

Die Angelegenheit wird gepruft.

AM Dalitz

1. Im Leistungsverzeichnis der Konigstral3e steht nichts zu den Baumen, die dort
verbaut werden sollen. Welche Baume werden dort gepflanzt?

Antwort:

Die Baumart wird in der nachsten Sitzung mitgeteilt.

2. Ist es méglich bei der Querung, dem Zebrastreifen, oberhalb des provisorischen
Kreisels an der Pohlhausenstral3e, eine Anfahrhilfe fir Rollatoren und Rollsttihle
anzubringen?

Antwort:

Inwieweit die Rampen erweitert werden kénnen, wird gepruft.

AM Velten betr. BaumalRnahme Roisdorf, Herseler Stral3e

Ab der Autobahn Richtung Mittelweg ist der Radweg durch einen Schotterstreifen von der
Fahrbahn getrennt.

Sind dort Leitplanken geplant oder konnen diese, zum Schutz der Fahrradfahrer, beantragt
werden?

Antwort:

Der Hinweis wird aufgenommen und mit dem Landesbetrieb erortert.

Die nicht 6ffentliche Sitzung entfallt.

Ende der Sitzung: 19:43 Uhr

gez. Hans-Dieter Wirtz gez. Petra Altaner
Vorsitz Schriftfihrung
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Anlage zu TOP 3

Detlef Brenner 25.09.2014
Kartiuserstr, 43 '
53332 Bornheim

(Eine Unkennilichmachung der personenbezogenen Daten des Fragestellers ist nicht erfordertich)

Detlef Brenner * Kartiuserstr, 43 * 53332 Bornheim

Herm Vorsitzenden des

Ausschusses fiir Stadtentmcklung .
Hans-Dieter Wirtz 25.SFP 2014
Rathausstralle 2

o T

53332 Bornheim

Einwohnerfragestunde zu Beginn der nachsten Ausschusss1tzung am 1.10.2014
Mindestmafie fiir Behindertenparkpliitze

Sehr geehrte Herr Vc')rsitzender,

gemil § 20 Abs, 1 der GschO des Rates der Stadt Bornheim biite ich um Beantwortung
folgender Frage:

Welche gesetdichen MindestmaBe sind bei der Eiarichtung von ,,Behindertenpafkplﬁtze“
einzuhalten?

Gem'aiﬁ § 20 Abs. 3 Satz 2 der GeschO bitte ich auch um eine schriftliche Beantwortung.

Mit frevndlichen Griifien

y ’55!7% ??m;}j

Antwort:

Nach den Richtlinien fir die Anlage von Stadtstral3en (RASt 06) betragt das Regelmaf3
fur einen Schwerbehindertenplatz auf Stellplatzanlagen, wenn die Stellplatze parallel neben-
einander angelegt sind, 5 m x 3,50 m.

Befindet sich der Schwerbehindertenplatz in Langsaufstellung auf der Fahrbahn betragt das
RegelmalB 5 mx 2 m.
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Herr Eisemuth, Kirchstralle
betr. Einrichtung von Kurzzeitparkplatzen in Merten, KirchstralRe

Wie stellt sich die Stadt das vor, wie es mit den Gewerbetreibenden weiter gehen
soll, wenn dort Kurzzeitparkplatze eingerichtet werden?

Antwort:

Nach der Zustandigkeitsordnung kdnnen keine Fragen zur Tagesordnung -inhaltlich
gesehen- (TOP 10 der Sitzung) gestellt werden.

Allgemeine Fragen zur Parkplatzsituation kdnnen wie folgt beantwortet werden: Auf-
gabe seitens der Stadtverwaltung ist es darauf zu achten, dass das Parkgeschehen
nach der Stral3enverkehrsordnung ordnungsgemal geregelt und die Parkbedurfnisse
aller beteiligten Besucher und Bewohner gewirdigt werden.

54/2014 Seite 11 von 11

14/119



stadt

(]
BORNHEIM

DEr BURGERMEISTER

e

Umweltausschuss 11.11.2014
Ausschuss fur Stadtentwicklung 12.11.2014
Rat 04.12.2014
Offentlich Vorlage Nr. 639/2014-SUA

Stand 14.10.2014

Betreff L&armaktionsplan der Stadt Bornheim

Beschlussentwurf Umweltausschuss:

Der Umweltausschuss empfiehlt dem Rat,
(s. Beschlussentwurf Rat)

Beschlussentwurf Ausschuss fur Stadtentwicklung:

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung empfiehlt dem Rat,
(s. Beschlussentwurf Rat)

Beschlussentwurf Rat

Der Rat beschliefl3t

e den gem. 8 47 d BiImschG aufgestellten Larmaktionsplan,

¢ einschlielich der Anregungen der Baulasttrédger und der hierzu ergangenen Stel-
lungnahmen des Birgermeisters und

e der im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung eingegangenen Anregungen und der
hierzu ergangenen Stellungnahmen des Blrgermeister.

Sachverhalt

Auf die Vorlage 132/2014-SUA zu den Sitzungen des Umweltausschuss am 25.03. und des
Ausschusses fur Verkehr, Planung und Liegenschaften am 26.03.2014 wird Bezug genom-
men. In der Vorlage sind die Hintergrinde der Larmaktionsplanung und der beschlossene
Entwurf des Larmaktionsplans umfassend dargestellt. In den Sitzungen wurde der Entwurf
des Larmaktionsplans und Folgendes beschlossen,

e den Larmaktionsplan den betroffenen Baulasttragern zur Abstimmung vorzulegen,

e den Larmaktionsplan tber Internet und Amtsblatt zu verdffentlichen und fir die Dauer
eines Monats Anregungen aus der Blrgerschaft entgegen zu nehmen,

¢ den ggf. Uberarbeiteten Larmaktionsplan den Ausschiissen und dem Rat zur ab-
schlieBenden Beschlussfassung vorzulegen.

Zwischenzeitlich wurden die Stellungnahmen der betroffenen Baulasttrager eingeholt und die
Offentlichkeitsbeteiligung in der Zeit vom 01.08. bis 30.09.2014 durchgefiihrt. Der Larmakti-
onsplan (nicht abgedruckt) einschlie3lich der Anregungen der Baulasttrager und der im
Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung eingegangenen Anregungen sowie die Stellungnah-
men des Burgermeisters hierzu sind beigefiigt (Anlagen).
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Zur Rechtswirkung des Larmaktionsplans wird auf Punkt 11 des Einfiihrungserlasses zur
Larmaktionsplanung hingewiesen:

11
Umsetzung der MaBnahmen

Zur Durchsetzung von MaBnahmen. die der Larmaktionsplan vorsieht, verweist § 47 d Abs. 6
BImSchG auf § 47 Abs. 6 BlmSchG. Danach sind die MaBlnahmen aufgrund eines
Larmaktionsplanes ,,durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der zustindigen
Triger 6ffentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvorschriften
durchzusetzen.*

§ 47 d Abs. 6 BImSchG enthilt also keine selbststandige Rechtsgrundlage zur Anordnung
bestimmter MaBnahmen, sondern verweist auf spezialgesetzliche Eingriffsgrundlagen (z.B.
§§ 17 und 24 BImSchG, § 45 Abs. 1 Nr. 3 Stralenverkehrsordnung (StVO). § 75 Abs. 2 Satz
3 Verwaltungsverfahrensgesetz (VwV{Q)).

Auch die in Nummer 2 genannten Kriterien fiir die Larmaktionsplanung haben nicht die
Bedeutung von Grenzwerten, die verpflichtend einzuhalten sind. Sie dienen dazu. die Gebiete
einzugrenzen fiir die prioritdrer Handlungsbedarf besteht.

Der Larmaktionsplan ist demnach behérdenverbindlich, d.h. bei allen Planungen und Maf3-
nahmen der betroffenen Behdrden zu beachten. Dies gilt entsprechend auch fiir die Baulast-
trager (StralRe, Schiene), die den Larmaktionsplan bei ihren Projekten zu berticksichtigen
haben. Die Stellungnahmen der Baulasttrager befassen sich im Wesentlichen mit den ein-
schrankenden gesetzlichen und finanziellen Rahmenbedingungen eigener Larmschutzmal3-
nahmen. Empfehlungen an die Stadt Bornheim erfolgen, bis auf die Bitte um politische und
erganzende freiwillige finanzielle Unterstiitzung der La&rmschutzprojekte, nicht.

Ein Rechtsanspruch Dritter zur Durchsetzung von MalRnahmen aus dem Larmaktionsplan ist
nicht gegeben.

Der Burgermeister empfiehlt, den Larmaktionsplan einschlief3lich der eingegangenen Anre-
gungen und der Stellungnahmen hierzu wie vorgelegt zu beschlieen.

Anlagen zum Sachverhalt

Larmaktionsplan (nicht abgedruckt)
Baulasttrager-Anregung und Stellungnahmen
StralRenverkehrsbehdrde-Anregung und Stellungnahme
Barger-Anregung und Stellungnahmen
Stellungnahme-StraRen-NRW

Stellungnahme DB

Stellungnahme HGK

639/2014-SUA 16/119 Seite 2 von 2
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Bearbeiter:
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Darius Styra
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1 Einleitung

Die 2002 in Kraft getretene EG-Umgebungsléarmrichtlinie’ wurde 2005 mit dem Ge-
setz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bek&dmpfung von Um-
gebungslarm? und 2006 mit der Verordnung Uber die Larmkartierung® in nationales
Recht umgesetzt. Das Bundes-Immissionsschutzgesetz (8 47) wurde entsprechend
angepasst.

In einer ersten Stufe (bis 18.07.2008) waren alle Hauptverkehrsstral3en mit einem
Verkehrsaufkommen von mehr als sechs Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr (DTV
16.400 Kfz/24 h), Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von
60.000 Zugen pro Jahr und fur Grof3flughafen zu untersuchen.

Nunmehr ist in der zweiten Stufe (bis 18.07.2013) ein Larmaktionsplan fur alle
Hauptverkehrsstralen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr (DTV 8.200 Kfz/24 h), Haupteisenbahnstrecken mit einem
Verkehrsaufkommen von 30.000 Zigen pro Jahr und fur Grof3flughafen einen Larm-
aktionsplan aufzustellen. Grof3flughafen stellen derzeit in Bornheim keine Hauptlarm-
quellen dar. Das Land NRW hat einen Runderlass® zur einheitlichen Auslegung und
Durchfiihrung der Larmaktionsplanung herausgegeben.

Auf der Grundlage von Larmkarten, die gemafi3 § 47 ¢ BImSchG erstellt werden, sol-
len mit dem Larmaktionsplan Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt wer-
den. Larmprobleme im Sinne des § 47 d Abs. 1 BImSchG liegen auf jeden Fall vor,
wenn an Wohnungen, Schulen, Krankenhausern oder anderen schutzwirdigen Ge-
bauden ein Lpen’ von 70 dB(A) oder ein LNightG von 60 dB(A) erreicht oder Uberschrit-
ten wird. Das Stadtgebiet Bornheim liegt damit im relevanten Einwirkungsbereich der
Autobahn A 555 und der Landstraen L 118, L 182, L 183, L 192, L 281 und L 300,
sowie der nicht klassifizierten Verlauf der KoénigsstralRe/Bonner Straf3e (Ortslage
Bornheim) die ein entsprechendes Verkehrsaufkommen von tber 3 Mio. Kfz/a auf-
weisen. Weiterhin fihren die Haupteisenbahnstrecke Koln - Bonn sowie die Stadt-
bahnlinien 16 und 18 mit jeweils mehr als 30.000 Zugen/a durch das Stadtgebiet.

[

Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 Uber die
Bewertung und Bekéampfung von Umgebungslarm

Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtinie Uber die Bewertung und Bekédmpfung von Umgebungslarm
vom 24. Juni 2005

Vierunddreif3igste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verord-
nung Uber die Larmkartierung - 34. BImSchV) vom 6 Méarz 2006

Larmaktionsplanung, RdErl. d. Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Ver-
braucherschutz - V -5 - 8820.4.1 v. 7.2.2008

Larmindex Lpgy ist der Tag-Abend-Nacht-Pegel (day/evening/night) im Jahresmittel Gber 24 h
Larmindex Lyigh: beschreibt den Umgebungsléarm im Jahresmittel zur Nachtzeit (22 Uhr - 6 Uhr)
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Der vorliegende Larmaktionsplan orientiert sich am Musteraktionsplan des Landes
NRW, der die Mindestanforderungen gemaf Anhang V der EG-Umgebungslarmricht-
linie erfullt.

2 Beschreibung der Umgebung und der zu berticksichtigenden
Larmquellen

Die Stadt Bornheim liegt im linksrheinischen Teil des Rhein-Sieg-Kreises und grenzt
an die Bundesstadt Bonn im Suden, die Gemeinden Alfter und Swisttal im Sud-
Westen, die Gemeinde Weilerswist im Westen, die Stadte Brihl und Wesseling im
Norden, sowie am Rhein an die Stadt Niederkassel im Osten. Sie hat rund 47.000
Einwohner und umfasst eine Flache von ca. 83 kmz.

In den folgenden Tabellen sind die Hauptlarmquellen, die in der Stadt Bornheim ein-
wirken aufgefiihrt’.

Haupt-StraRenverkehr

Name Kfz/a Lage

A 555 17,609 Mio | ostliches Stadtgebiet zwischen den Stadt-
grenzen Bonn und Wesseling

L 118 5,998 Mio Ostliches Stadtgebiet zwischen Roisdorf und
Hersel

L 182 4,066 Mio sudliches Stadtgebiet zwischen Brenig und
der Stadtgrenze zu Swisttal

L 183 4,331 Mio in Roisdorf ab Stadtgrenze zu Alfter sowie
zw. Bornheim und Stadtgrenze zu Brihl

L 192 4,197 Mio nordliches Stadtgebiet zwischen Bornheim
und der Stadtgrenze zu Wesseling

L 281 3,382 Mio norddstlich Ortslage Bornheim zwischen
Roisdorf und L 192

L 300 4,223 Mio Ostliches Stadtgebiet zwischen den Stadt-
grenzen Bonn und Wesseling

Konigsstr./Bonner Str. | 4,161 bis Ortslage Bornheim zwischen den Abschnit-

5,365 Mio ten der L 183

Die A 553 an der Stadtgrenze zu Bruhl und der ndrdliche Ast der L 300 zwischen
L118 und Stadtgrenze Wesseling werden mangels Betroffenheit in der 2. Stufe der
Larmaktionsplanung nicht weiter betrachtet.

" Siehe auch ,Bericht ber die Ldrmkartierung fiir die Stadt Bornheim®im Internet unter
http://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/
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Haupt-Schienenverkehr

Name Ziugela Lage

Stadtbahnlinie 16 75.920 iIm Ostlichen Gemeindegebiet zwischen den
Kdln - Bonn Stadtgrenzen Bonn und Wesseling
Stadtbahnlinie 18 82.490 von OSO nach WNW durch das Stadtgebiet
Kdin - Bonn zwischen den Stadtgrenzen Bonn und Brihl
Bahnstrecke > 60.000 von OSO nach NW durch das Stadtgebiet zwi-
Kdln - Bonn schen den Stadtgrenzen Bonn und Brihl

3 Zustandige Behorde
Zustandige Behorde fur die Larmkartierung nach 847e BImSchG ist:

Stadt Bornheim, Rathausstral3e 2, D-53332 Bornheim
Herrn Dr. Wolfgang Paulus, Tel. 02222 945 308

E-Mail: wolfgang.paulus@stadt-bornheim.de
Internet: www.bornheim.de

Abweichend davon ist fur die Kartierung des Schienenlarms von Eisenbahnen auf
Schienenwegen des Bundes zustandig:

Eisenbahnbundesamt
53110 Bonn, Vorgebirgsstr. 49

Die Berechnung der Larmbelastung im Stadtgebiet erfolgte fur die Hauptverkehrs-
stralen und die nicht-bundeseigenen Schienenwege (hier Stadtbahnlinien 16 und
18) aulRerhalb der Ballungsrdaume durch das Landesamt fir Umwelt, Natur und Ver-
braucherschutz NRW (LANUV) und fir die Schienenstrecken von Eisenbahnen auf
Schienenwegen des Bundes durch das Eisenbahnbundesamt.

Fir den nicht klassifizierten Verlauf der Konigsstral3e/Bonner Stral3e in der Ortslage
Bornheim erfolgte eine ergéanzende schalltechnische Berechnung?®.

8 Larmkartierung KonigsstralRe/Bonner StralRe, KRAMER Schalltechnik GmbH,
Gutachten Nr. 12 02 043/01 vom 05.04.2013,
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4 Verweis auf den Ort der Veroffentlichung

Die Larmkarten der Hauptverkehrsstrallen der Stadt Bornheim und der nicht-
bundeseigenen Schienenwege (hier Stadtbahnlinien 16 und 18) sind im Umgebungs-
larm-Portal des Ministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und
Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen (MKULNV) im Internet unter

www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/

abrufbar.

Die Ergebnisse der Umgebungslarmkartierung an Schienenwegen des Bundes sind
im Kartenservice des Eisenbahn-Bundesamtes im Internet unter

http://laermkartierung.eisenbahn-bundesamt.de/

veroffentlicht. Dabei beziehen sich die derzeit verfigbaren Angaben noch auf die ers-
te Stufe der Larmaktionsplanung. Die Berechnungen zur zweiten Stufe werden vo-
raussichtlich erst Ende 2014 zur Verfugung stehen. Es ist allerdings zu erwarten,
dass fur die hier interessierende Strecke die Anderungen eher gering sein werden.

5 Rechtlicher Hintergrund

Die Larmaktionsplanung erfolgt auf Grund der EG-RL 2002/49/EG* sowie deren Um-
setzung in der Bundesrepublik Deutschland in 8847 a - f des BImSchG und der Ver-
ordnung tber die Larmkartierung - 34. BImSchV>.

6 Geltende Grenzwerte gem. Artikel 5 der RL 2002/49/EG

Larmaktionsplane sind zur Regelung von Larmproblemen und Larmauswirkungen
aufzustellen, wenn die fir NRW vom Umweltministerium im Runderlass "Larmakti-
onsplanung™* festgelegten Auslésewerte (iberschritten werden. Sie kennzeichnen die
Gebiete mit dem dringlichsten Handlungsbedarf. Danach gelten in Nordrhein-
Westfalen fur Wohnungen, Schulen, Krankenhduser oder andere schutzwirdige Ge-
baude ein Lpen von 70 dB(A) und ein Light von 60 dB(A).

Dabei bedeutet der Larmindex Lpeny Tag-Abend-Nacht-Pegel (day/evening/night),
d. h. die Belastung im Jahresmittel Gber 24 Stunden. Dabei werden die Abendstun-
den mit einem Zuschlag von 5 dB und die Nachtstunden mit einem Zuschlag von
10 dB gewichtet.

Der Lnight beschreibt den Umgebungslarm im Jahresmittel zur Nachtzeit (22.00 Uhr -
6.00 Uhr).

Larmaktionsplanung Nr. 13 04 001/01 vom 23. Juli 2014 2 2/1 19


http://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/

Stadt Bornheim - Larmaktionsplan Stufe 2 Seite 7 von 73
KRAMER Schalltechnik GmbH

7 Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

Die Larmkarten und die Ergebnisse der Larmkartierung sind im Internet abrufbar (vgl.
Kapitel 4). Nachfolgend werden die strategischen Larmkarten fur die Larmart Stral3e
aufgefiinrt. Dabei werden der Lpgy und der Lnigne als farbige Larmkarten mit einer
Klassenbreite von 5 dB bezogen auf eine Hohe von 4 m tUber Gelande dargestellt.

7.1 StralRenverkehr

Fur das Stadtgebiet Bornheim wird der aktuelle Stand der strategischen Larmkarten
als Gesamtubersicht und zusatzlich fir 7 Bereiche besonders betroffene Gebiete mit
Uberschreitungen der Auslosewerte Lpey von 70 dB(A) und/oder Lyight vOn
60 dB(A) an den Hauptverkehrsstral3en dargestellt.

Ubersichtskarten des gesamten Stadtgebietes
StralBenverkehr (klassifizierte Str.) Zeitbereich 24 h, Pegelwerte Lpgn in dB(A)
StralRenverkehr (klassifizierte Str.) Zeitbereich nachts, Pegelwerte Lyign: in dB(A)
StralRenverkehr (nicht klassifizierte Str.) Zeitbereich 24 h, Pegelwerte Lpgy in dB(A)
StralRenverkehr (nicht klassifizierte Str.) Zeitbereich nachts, Pegelwerte Lyigh: in dB(A)

Kennzeichnung besonders betroffener Bereiche (Nr. 1- 7) in der Ubersichtskarte
StralRenverkehr (klassifizierte Str.) Zeitbereich 24 h

Detailkarten besonders betroffener Bereiche (Nr. 1- 7) mit Uberschreitungen
der Auslosewerte Lpey von 70 dB(A) und/oder Lyignt VOn 60 dB(A)

1 - AuBenbereich an der A 555 westl. Hersel/Uedorf
2 - Hersel - L 118 und L 300

3 - Roisdorf - L 118 und L 183

4 - Brenig + Luckenhof - L 182

5 - Dersdorf + Waldorf - L 183

6 - Merten + Walberberg - L 183

7 - Ortsdurchfahrt Bornheim (nicht klassifizierte StraRen - Kénigsstr./Bonner Str.?)
- Ubersicht
- Detailkarten 1 (West), 2 (West/Mitte), 3 (Mitte/Ost), 4 (Ost)

jeweils als
Stral3enverkehr Zeitbereich 24 h, Pegelwerte Lpen in dB(A)
Stral3enverkehr Zeitbereich nachts, Pegelwerte Lyign in dB(A)
In den Detailkarten der klassifizierten Stral3en (1 - 6) sind Fassadenbereiche der Ge-

baude mit einer Uberschreitung der Grenzwerte als blaue Kreise gekennzeichnet:
(O LDEN==70/0O LNGT==60)
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Ubersichtskarte (Zeitbereich 24 h):

7 - Ortsdurchfahrt Bornheim Konigsstralle/Bonner Stral3e (nicht klassifiziert)
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Ubersichtskarte (Zeitbereich nachts):

7 - Ortsdurchfahrt Bornheim Kdnigsstral3e/Bonner Stral3e (nicht klassifiziert)
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Kennzeichnung besonders betroffener Bereiche in der Ubersichtskarte Stra-
Renverkehr Zeitbereich 24 h

1 - AuRenbereich an der A 555 westl. Hersel/Uedorf
2 - Hersel - L 118 und L 300

3 - Roisdorf-L 118 und L 183

4 - Brenig + Luckenhof - L 182

5 - Dersdorf + Waldorf - L 183

6 - Merten + Walberberg - L 183

7 - Ortsdurchfahrt Bornheim (nicht klassifizierte StralRen - Kdnigsstral3e/
Bonner StraRe®)
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05382012_STR_FPG
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»45 <=50dB
=50, <=55 dB
>85 <=60 dB
>60, <=65 dB
>65, <=70dB
>70, <=75dB
»75d8

Ausldsewert
LDEN =70 dB(A)
erreicht oder
Uberschritten

KRAMER Schalitechnik GmbH

Detailkarte besonders betroffener Bereiche (Zeitbereich 24 h):
1 - AuBenbereich an der A 555 westl. Hersel/Uedorf
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Gebdude
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Sonshge Gebaude
05382012_STR_FPG
O LNGT>=50

WAWW.WmMS. nnw.de
05382012_STR_ISOF_NGT

»45 <=50dB
=50, <=55 dB
>55 <=60 dB
>60, <=65 dB
>65, <=70dB
>70, <=75dB
»75dB

Ausldsewert
LNight =60 dB(A)
erreicht oder
Uberschritten

KRAMER Schalitechnik GmbH

Detailkarte besonders betroffener Bereiche (Zeitbereich nachts):
1 - AulRenbereich an der A 555 westl. Hersel/Uedorf
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KRAMER Schalitechnik GmbH

Detailkarte besonders betroffener Bereiche (Zeitbereich 24 h):
2 - Hersel - L 118 und L 300
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>60, <=65 dB
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>70, <=75dB
»75d8

Auslosewert
LNight =60 dB(A)
erreicht oder
Uberschritten

KRAMER Schalltechnik GmbH

Detailkarte besonders betroffener Bereiche (Zeitbereich nachts):
2 - Hersel - L 118 und L 300
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Bornheim
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Gebaude
. Wohngebaude
Sonshge Gebaude
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=50, <=55 dB
>55 <=60 dB
>60, <=65 dB
>65, <=70dB
=70, <=75dB
=75d8

Auslosewert
LDEN =70 dB(A)
erreicht oder
Uberschritten

KRAMER Schalltechnik GmbH

Detailkarte besonders betroffener Bereiche (Zeitbereich 24 h):
3 - Roisdorf-L 118 und L 183
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Detailkarte besonders betroffener Bereiche (Zeitbereich nachts):
3 - Roisdorf-L 118 und L 183
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»45 <=50dB
=50, <=55 dB
>55, <=60 dB
>60, <=65 dB
>65, <=70 dB

>70, <=75dB
=75dB

Auslosewert
LDEN =70 dB(A)
erreicht oder
Uberschritten

KRAMER Schalitechnik GmbH

Detailkarte besonders betroffener Bereiche (Zeitbereich 24 h):
4 - Brenig + Lickenhof (nicht dargestellt) - L 182
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Bornheim
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05382012_STR_FPG
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=50, <=55 dB
>55 <=60 dB
>60, <=65 dB
>65, <=70 d8
>70, <=75dB
»75d8

Auslosewert
LNight =60 dB(A)
erreicht oder
Uberschritten

KRAMER Schalltechnik GmbH

Detailkarte besonders betroffener Bereiche (Zeitbereich nachts):
4 - Brenig + Luckenhof (nicht dargestellt) - L 182
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N *
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>60, <=65 dB
>65, <=70dB
>70, <=75dB
=75d8

Ausldsewert
LDEN =70 dB(A)
erreicht oder
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Detailkarte besonders betroffener Bereiche (Zeitbereich 24 h):
5 - Dersdorf + Waldorf - L 183
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Detailkarte besonders betroffener Bereiche (Zeitbereich nachts):
5 - Dersdorf + Waldorf - L 183
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Detailkarte besonders betroffener Bereiche (Zeitbereich 24 h):
6 - Merten + Walberberg - L 183
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Gebdude
" Wohngebaude
Sonshge Gebaude
05382012_STR_FPG
O LNGT>=50

WWW.Wms. nrw.de
05382012_STR_ISOF_NGT

»45 <=50dB
=50, <=55 dB
>55 <=60 dB

Auslosewert
I—Night =60 dB(A)
erreicht oder
Uberschritten

KRAMER Schalltechnik GmbH

Detailkarte besonders betroffener Bereiche (Zeitbereich nachts):
6 - Merten + Walberberg - L 183
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Ubersichtskarte der Detailkartenzuschnitte 1 - 4 der separat erstellten Be-
rechnung
7 - Ortsdurchfahrt Bornheim (Kénigsstral3e/Bonner Straf3e) nicht klassifiziert
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Detailkarte besonders betroffener Bereiche (Zeitbereich 24 h):
7 - Ortsdurchfahrt Bornheim Kdnigsstr./Bonner Str.
- Detailkarte 1 (West)
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Detailkarte besonders betroffener Bereiche (Zeitbereich nachts):
7 - Ortsdurchfahrt Bornheim Kdnigsstr./Bonner Str.
- Detailkarte 1 (West)
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DGKS Bereich 1
« P DGKS Sereich 2
| DGKS Bereich 3
DGKS Bereich 4
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Detailkarte besonders betroffener Bereiche (Zeitbereich 24 h):
7 - Ortsdurchfahrt Bornheim Konigsstr./Bonner Str.
- Detailkarte 2 (West/Mitte)
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Detailkarte besonders betroffener Bereiche (Zeitbereich nachts):
7 - Ortsdurchfahrt Bornheim Kdnigsstr./Bonner Str.
- Detailkarte 2 (West/Mitte)
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Detailkarte besonders betroffener Bereiche (Zeitbereich 24 h):
7 - Ortsdurchfahrt Bornheim Kdnigsstr./Bonner Str.
- Detailkarte 3 (Mitte/Ost)
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Detailkarte besonders betroffener Bereiche (Zeitbereich nachts):
7 - Ortsdurchfahrt Bornheim Kdnigsstr./Bonner Str.
- Detailkarte 3 (Mitte/Ost)
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Detailkarte besonders betroffener Bereiche (Zeitbereich 24 h):
7 - Ortsdurchfahrt Bornheim Kdnigsstr./Bonner Str.
- Detailkarte 4 (Ost)
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Detailkarte besonders betroffener Bereiche (Zeitbereich nachts):
7 - Ortsdurchfahrt Bornheim Kdnigsstr./Bonner Str.
- Detailkarte 4 (Ost)
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7.2  Schienenverkehr (Stadtbahnlinien 16 und 18)

Fur die nicht-bundeseigenen Schienenwege (hier die Stadtbahnlinien 16 und 18) wird
der aktuelle Stand der strategischen Larmkarten des Stadtgebietes Bornheim als
Gesamtubersicht und fur drei Bereiche besonders betroffener Gebiete dargestellt.

Ubersichtskarten des gesamten Stadtgebietes

Schienenverkehr (nicht-bundeseigen) Zeitbereich 24 h,
Pegelwerte Lpgy in dB(A)

Schienenverkehr (nicht-bundeseigen) Zeitbereich nachts,
Pegelwerte Lyign: in dB(A)

Kennzeichnung besonders betroffener Bereiche (Nr. 1- 3) in der Ubersichtskarte
Schienenverkehr (nicht-bundeseigen) Zeitbereich 24 h

Detailkarten besonders betroffener Bereiche (Nr. 1- 3) mit Uberschreitungen
der Auslosewerte Lpey von 70 dB(A) und/oder Lyignt Von 60 dB(A)

1 - Hersel + Uedorf + Widdig - Stadtbahnlinie 16

2 - Waldorf + Merten + Walberberg - Stadtbahnlinie 18

3 - Ortslage Dersdorf + Bornheim + Roisdorf - Stadtbahnlinie 18
jeweils als

Schienenverkehr Zeitbereich 24 h, Pegelwerte Lpgy in dB(A)

Schienenverkehr Zeitbereich nachts, Pegelwerte Lyigh: in dB(A)

In den Detailkarten sind Fassadenbereiche der Gebaude mit einer Uberschreitung
der Grenzwerte als blaue Kreise (O LDEN==70/Q LNGT==60) gekennzeichnet.
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Ubersichtskarte des gesamten Gemeindegebietes - Schienenverkehr (nicht-
bundeseigen) Zeitbereich 24 h
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Ubersichtskarte des gesamten Gemeindegebietes - Schienenverkehr (nicht-

bundeseigen) Zeitbereich nachts
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Kennzeichnung besonders betroffener Bereiche in der Ubersichtskarte Schie-
nenverkehr (nicht-bundeseigen) Zeitbereich 24 h

1 - Hersel + Uedorf + Widdig - Stadtbahnlinie 16

2 - Waldorf + Merten + Walberberg - Stadtbahnlinie 18
3 - Ortslage Dersdorf + Bornheim + Roisdorf - Stadtbahnlinie 18
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KRAMER Schalltechnik GmbH

Detailkarte besonders betroffener Bereiche (Zeitbereich 24 h):
1 - Hersel + Uedorf + Widdig - Stadtbahnlinie 16
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Detailkarte besonders betroffener Bereiche (Zeitbereich nachts):
1 - Hersel + Uedorf + Widdig - Stadtbahnlinie 16
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Bornheim
| Larmindex: LDEN
W : Bereich 2

Gebdude
k o . Wohngebdude
) ,‘v‘ ’ v ‘ Sonshge Gebaude
& 05382012_SCS_FPG
il O LDEN>s70
‘.\C A www.wms.nnw.de
s‘4 “S1  05382012_SCS_ISOF_DEN

 J ol >45, <=50 dB
A
- & S fL T >50, <=55 dB
k ‘ L /\\'?f.' A% >55, <=60 dB
- "r‘(c.'g >60, <=65 dB
" 8S >85, <=70 dB

>70, <=75dB
=75dB

Ausldsewert
LDEN =70 dB(A)
erreicht oder
Uberschritten

__— \.;‘
N A

KRAMER Schalltechnik GmbH

Detailkarte besonders betroffener Bereiche (Zeitbereich 24 h):
2 - Waldorf + Merten + Walberberg - Stadtbahnlinie 18
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Bornheim
| Larmindex: LNGT
N : Bereich 2

Gebidude
. Wohngebaude
Sonshge Gebaude
05382012_SCS_FPG
O LNGT>=50
WAWW.WMs. nrw.de
05382012_SCS_ISOF_NGT

I‘.

S

»45 <=50dB
=50, <=55 dB
>85 <=60 dB
>60, <=65 dB
>65, <=70dB
>70, <=75dB
»75d8

-
e

Auslosewert
LNight =60 dB(A)
erreicht oder
Uberschritten

— — — KRAMER Schalltechnik GmbH

Detailkarte besonders betroffener Bereiche (Zeitbereich nachts):
2 - Waldorf + Merten + Walberberg - Stadtbahnlinie 18
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Bornheim

Larmindex; LDEN
Bereich 3

Gebéudq
" Wohngebaude
Sonshge Gebaude
05382012_SCS_FPG
O LDEN=>s70

WAWW.WMs. nrw.de
05382012_SCS_ISOF_DEN

»45 <=50 dB
=50, <=55 dB
>85 <=60 dB
>60, <=65 dB
>65, <=70d8

=70, <=75dB
>75d8

Auslosewert
LDEN =70 dB(A)
erreicht oder
Uberschritten

KRAMER Schalltechnik GmbH

Detailkarte besonders betroffener Bereiche (Zeitbereich 24 h):
3 - Ortslage Bornheim + Dersdorf - Stadtbahnlinie 18
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Bornheim
Larmindex;: LNGT
Bereich 3

Gebidude
 Wohngebdude
‘ Sonshge Gebaude
05382012_SCS_FPG
O LNGT>=50
WWW.wms.nrw.de
05382012_SCS_ISOF_NGT

»45 <=50dB
=50, <=55 dB
>55, <=60dB
>60, <=65 dB
>65, <=70dB
>70, <=75dB
>75dB

Auslosewert
LNight =60 dB(A)
erreicht oder
Uberschritten

KRAMER Schalltechnik GmbH

Detailkarte besonders betroffener Bereiche (Zeitbereich nachts):
3 - Ortslage Dersdorf + Bornheim + Roisdorf - Stadtbahnlinie 18
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7.3 Schienenverkehr (Bahnstrecke Koln - Bonn)

Fur die bundeseigenen Schienenwege wird der aktuelle Stand der strategischen
Larmkarten des Stadtgebietes Bornheim als Auszug (Kartenservice des Eisenbahn-
Bundesamtes, Stand 2008) fur die betroffenen Bereiche dargestellt.

Auszugskarten betroffener Bereiche

als
Schienenverkehr Zeitbereich 24 h, Pegelwerte Lpgy in dB(A)
Schienenverkehr Zeitbereich nachts, Pegelwerte Lyignt in dB(A)
jeweils als

Nordkarte (Sechtem)
Sudkarte (Roisdorf + Ortslage Bornheim)
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8 Bewertung, Probleme, verbesserungsbedirftige Situationen

Die Ergebnisse der Larmkartierung und die Auswertung der Betroffenheiten ergab
eine Anzahl larmbetroffener Bereiche durch StraRen- und Schienenverkehr. Die An-
zahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind, der Gber den fur das Land NRW fest-
gelegten Auslésewerten gemali RAErl.* liegt (Loen von 70 dB(A) oder ein Lyignt von
60 dB(A) wird erreicht oder Uberschritten) liegt fur alle LA&rmarten zusammen bezo-
gen auf die Gesamtbevoélkerung der Stadt Bornheim bei:

Lpoen > 70 dB(A): 1,29 % der Gesamtbevolkerung Bornheim
Lnight > 60 dB(A): 2,19 % der Gesamtbevoélkerung Bornheim

Nachfolgend werden die Betroffenenangaben nach Larmarten getrennt weiter detail-
liert.

8.1 StralRenverkehr

Die Auswertung der Betroffenheiten als Ergebnis der Larmkartierung erfolgte durch
das Landesamt fur Umwelt, Natur und Verbraucherschutz NRW (LANUV) im ,Bericht
Uber die Larmkartierung fir die Stadt Bornheim“ (im Internet unter
http://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/ abrufbar). Fur den nicht klassifizier-
ten Verlauf der KonigsstralRe/Bonner Stral3e in der Ortslage Bornheim erfolgte dies
auf der Basis einer ergénzenden schalltechnischen Berechnung®.

Dabei wurde die ,vorlaufige Berechnungsmethode*® angewendet. Beispielsweise
fuhrt dies, wenn in einem Geb&ude nur eine Person gemeldet ist und gleichzeitig nur
eine Fassadenseite eine Grenzwerttiberschreitung aufweist, zu 0,25 Betroffenen fir
dieses Gebaude. Damit erklaren sich die teilweise relativ geringen Betroffenenzah-
len.

Bezogen auf die Gesamtbevdlkerung der Stadt Bornheim betragt der Anteil der Per-
sonen, die oberhalb der Uber fir das Land NRW festgelegten Auslosewerte (Stra-
Benverkehr) liegen:

Loen > 70 dB(A): 0,39 % der Gesamtbevdlkerung Bornheim
Lnight > 60 dB(A): 0,50 % der Gesamtbevolkerung Bornheim

® Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittiung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB)
vom 9. Februar 2007
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Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete (Stral3enverkehr, klassifizierte Stra-

3en)
Loen in dB(A) >55 >65 >75
GroRe in km?2 11,801361 3,132240 0,596607

Geschatzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Kran-
kenh&auser (StraRenverkehr, klassifizierte Stral3en)

Loen in dB(A) >55 >65 >75
N Wohnungen 623 183 0
N Schulgebaude 0 0 0
N Krankenhausgebaude 0 0 0

Geschéatzte Gesamtzahl der Menschen, die in Geb&duden wohnen mit Schallpe-

geln an der Fassade (StralRenverkehr, klassifizierte Stral3en)

Loen in dB(A) >55..<60 >60..<65 >65..<70 >70..575 >75
Anzahl Personen 823 492 325 61 0
Lnight in dB(A) >50..55 >55..<60 >60..<65 >65..<70 >70
Anzahl Personen 556 376 103 0 0

Geschéatzte Gesamtzahl der Menschen, die in Geb&duden wohnen mit Schallpe-
geln an der Fassade (StraRenverkehr, nicht klassifizierte StraRen - Kdnigsstra-

Re/Bonner StraRe®)

Loen in dB(A) >55..<60 >60..<65 >65..<70 >70..<75 >75
Anzahl Personen 182 202 151 121 0
Lnignt in dB(A) >50..<55 >55..<60 >60..<65 >65..<70 >70
Anzahl Personen 198 176 128 5 0
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8.2 Schienenverkehr (Stadtbahnlinien 16 und 18)

Bezuglich der der Betroffenheiten s. Anmerkungen unter Kapitel 8.1.

Bezogen auf die Gesamtbevolkerung der Stadt Bornheim betragt der Anteil der Per-
sonen, die oberhalb der Uber fir das Land NRW festgelegten Auslosewerte (nicht-
bundeseigener Schienenverkehr/Stadtbahnlinien 16 und 18) liegen:

Lpen > 70 dB(A)
LNight > 60 dB(A)Z

0,05 % der Gesamtbevoélkerung Bornheim r

0,26 % der Gesamtbevoélkerung Bornheim

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete

Loen in dB(A) >55 >65 >75

GroRe in km? 4,735577 1,207041 0,183680
Geschatzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnungen,
Schulen und Krankenh&user

Loen in dB(A) >55 >65 >75

N Wohnungen 1.019 159 0

N Schulgebaude 5 0 0

N Krankenhausgebaude 0 0 0

Geschéatzte Gesamtzahl der Menschen, die in Geb&duden wohnen mit Schallpe-

geln an der Fassade von:

Loen in dB(A) >55..<60 >60..<65 >65..<70 >70..<75 >75
Anzahl Personen 1.375 738 278 52 1
Lnight in dB(A) >50..<55 >55..<60 >60..<65 >65..<70 >70
Anzahl Personen 1.176 516 190 17 0
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8.3 Schienenverkehr (Bahnstrecke KéIn-Bonn)

Die Auswertung der Betroffenheiten als Ergebnis der Larmkartierung erfolgte durch
das Eisenbahn-Bundesamt ,Larmstatistik: Bornheim (Nordrhein-Westfalen)” (im In-
ternet unter http://laermkartierung.eisenbahn-bundesamt.de/ abrufbar).

Bezogen auf die Gesamtbevdlkerung der Stadt Bornheim betragt der Anteil der Per-
sonen, die oberhalb der Uber fir das Land NRW festgelegten Auslésewerte (Schie-
nenverkehr/Stadtbahnlinie 18) liegen:

Lpen > 70 dB(A)
LNight > 60 dB(A)Z

0,85 % der Gesamtbevoélkerung Bornheim r

1,43 % der Gesamtbevélkerung Bornheim

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete (Schienenverkehr Stand 2008)

Loen in dB(A) >55 >65 >75

GroRe in km? 14,35 3,38 0,79

Geschatzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnungen,
Schulen und Krankenhauser (Schienenverkehr Stand 2008)

Loen in dB(A) >55 >65 >75
N Wohnungen 2.357 312 0,79
N Schulgebaude 18 4 0
N Krankenhausgebaude 0 0 0

Geschéatzte Gesamtzahl der Menschen, die in Geb&duden wohnen mit Schallpe-

geln an der Fassade von (Schienenverkehr Stand 2008):

Loen in dB(A) >55..<60 >60..<65 >65..<70 >70..<75 >75
Anzahl Personen 3.920 1.120 380 220 180
Lnignt in dB(A) >50..<55 >55..<60 >60..<65 >65..<70 >70
Anzahl Personen 3.200 880 320 200 150
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8.4  Teilaktionsplane

Somit sind aufgrund der Uberschreitung der Auslésewerte Teilaktionsplane fur fol-
gende Bereiche im Rahmen der Larmaktionsplanung 2013 erforderlich:

Teilaktionsplane

Planbezeichnung | Ortslage Larmart

Bornheim-2013-1 AulRenbereich westl. Hersel/Uedorf | StraRenverkehr A 555

Bornheim-2013-2 Hersel StralRenverkehr
L 118 und L 300

Bornheim-2013-3 Roisdorf StraRenverkehr
L 118 und L 183

Bornheim-2013-4 | Brenig + Lickenhof Stral3enverkehr L 182
Bornheim-2013-5 | Dersdorf + Waldorf Stral3enverkehr L 183
Bornheim-2013-6 | Merten + Walberberg Stral3enverkehr L 183
Bornheim-2013-7 | Ortsdurchfahrt Bornheim Stral3enverkehr Konigs-

str./Bonner Str.2

Bornheim-2013-8 | Hersel + Uedorf + Widdig Stadtbahnlinie 16

Bornheim-2013-9 | Waldorf + Merten + Walberberg Stadtbahnlinie 18

Bornheim-2013-10 | Dersdorf + Bornheim + Roisdorf Stadtbahnlinie 18

Bornheim-2013-11 | Sechtem Schienenverkehr (Bahn-
strecke Kdln - Bonn)

Bornheim-2013-12 | Roisdorf + Ortslage Bornheim Schienenverkehr (Bahn-
strecke Kdln - Bonn)
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3
»

| Lageplan’TeilaktiQnsplan Bornheim-ZO_lS-l Zugehdrige Daten

5 RN \

| Ortslage:
| AuBenbereich westl. Hersel/Uedorf

_ ] Larmquelle:
oAbl

Verkehrsaufkommen:
| 17,609 Mio Kfz/a

Untersuchungslange im Stadtgebiet:
.| ca. 5km

| davon Strecke -"-".= mit Gebauden

| oberhalb der Auslésewerte

| Anzahl Betroffener:
| 0 Personen mit
Loen > 70 dB(A)

/< ca. 1 Person mit
I—Night > 60 dB(A)

A 555 Blickrichtung Sud vor der Abfahrt Bornheim

Larmaktionsplanung Nr. 13 04 001/01 vom 23. Juli 2014 68/1 19



Stadt Bornheim - Larmaktionsplan Stufe 2

KRAMER Schalltechnik GmbH

plan Bornheim-2013-2 | Zugehdrige Daten
AL oG }*\‘
: 3 | Ortslage: Hersel
Larmquelle: L 118 und L 300

~ | Verkehrsaufkommen:
=+ | 5,998 Mio/4,223 Mio Kfz/a
: '\*“;
b ; Untersuchungslange im Stadtgebiet:

ca. 3km/4,7 km

| davon Strecke —=m=ze mit Gebauden

oberhalb der Auslésewerte in Hersel
Anzahl Betroffener (Schétzwertlo):
ca. 4 Personen mit

Loen > 70 dB(A)

ca. 8 Personen mit
Lnignt > 60 dB(A)

L 300 Blickrichtung.Nordwest in Hohe d

y
-

s

4

r—— e
-

<

er KleinstralRe

.

% Die exakte Anzahl Betroffener liegt nur als Summe uber alle Landstral3en vor
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Teilaktionsplan Bornheim-2013-3 | Zugehdrige Daten

ff‘% N ‘2}8‘ A ] ontslage:

»y %"« | Roisdorf

/| Larmquelle:
L 118 und L 183

Verkehrsaufkommen:
5,998 Mio/4,331 Mio Kfz/a

| Untersuchungslange im Stadtgebiet:
ca.3km/700 m + 6,5 km

1 davon Strecke -"==== mit Gebauden

| oberhalb der Auslésewerte in Rois-
dorf

Anzahl Betroffener (Schatzwert™®):
| 43 Personen mit
| Loen > 70 dB(A)

| ca. 66 Personen mit
4 Lnight > 60 dB(A)

—

e

L 183 Blickrichtung Nordwest
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Lageplan Teilaktionsplan Zugehdrige Daten
Bornheim-2013-4

f‘ ::. v e i'
.'a" a0 Yx N e
cv i&‘ ?.‘,. roe e

4711 Ortslagen:
ekl e g LI55%) Brenig + Luckenhof
S b3 Hi L2 I
. L L #F Sl Larmquelle:
AR T L1s2
— ~.,\“ 6/;‘
5 . "‘.?,»._19;930? | Verkehrsaufkommen:
e SO Sy v, | 4066 Mio Kfz/a
S - N
: - L Untersuchungslange im Stadtgebiet:
; LL .I’_' T ==]"| ca. 45 km
o = e ;| davon Strecke *="="=" mit Gebauden oberhalb der
'.‘"' > & = Ausldsewerte in Brenig + Liickenhof
7 /| Anzahl Betroffener (Schatzwert'?):
> 485 182 “ | ca. 5 Personen mit
,. . 7 I—DEN > 70 dB(A)
o‘ N ca. 10 Personen mit

7 @ Lnignt > 60 dB(A)
7 A ~= LT . ] ] £ -T__

L 182 Blickriehtung Siidwest

L 182 Blickrichtung Sud in Richtung Liuckenhof
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Lageplan Teilaktionsplan Bornheim-2013-5 Zugehdrige Daten

' »

&Y. 2 7. ey
3\ AR \ AR 3 | ‘ ‘,v‘ }Ortslagen: Dersdorf + Waldorf

f Larmquelle: L 183

s /| Verkehrsaufkommen:
[ .| 4,331 Mio Kfz/a

il Untersuchungslange im Stadt-
- "_t { gebiet: 700 m + 6,5 km
Hiriess _ /| davon Strecke =0 mit Gebau-
Lig) **1 den oberhalb der Auslésewerte
NGV /| in Dersdorf + Waldorf
‘ﬂQ. 0o ,.--' Anzé II?:a)etroffener (Schatzwert™):
PRy L P ca. 6 Personen mit
(S \‘ )('/ | Loen > 70 dB(A)
Y i el T

ca. 11 Personen mit
Lnignt > 60 dB(A)

L 183 (Persdorf) Blickrichtung Nordwest
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Lageplan Teilaktionsplan Bornheim- Zugehdrige Daten

2013-6
s :"':‘v’? '.'- "".'.t.v,--.'
‘.—7/.’\)‘.’@\ \® B ‘ N Ortslagen:
oo ‘;V,.:‘/%}‘ X @ Merten + Walberberg

7 = e
E At RIS . Larmquelle:
"“”' _‘}’«"'::.o. L S L 183
R, > 1 :
b GOy o \\3 _ " | Verkehrsaufkommen:
o N g:g* .~ s 4,331 Mio Kfz/a
. ,f" s " N r X “
\;4‘.‘.,_.’-"3-“‘.5-_,‘3,’.);?. \ _| Untersuchungsléange im Stadtgebiet:
[ i vy 0\ L 1/83" 700 m + 6,5 km
S ~<~,.~\,/: | davon Strecke =" mit Gebauden ober-
e ° %\ \ halb der Ausldsewerte in Merten + Walber-

k) % A berg
A ‘ L % .sf Anzahl Betroffener (Schatzwert):
- {‘,./’\" ‘5 ( __| ca. 3 Personen mit
- '.\\( A \ ,-:‘a " 0 " | Loen > 70 dB(A)
s 4 3 . IS ¥y o \

.fir_\:‘:} =17 "}3-,'.'.:‘,'-?‘% ol ca. 7 Personen mit

L 183 (Walberberg) Blickrichtung Nord
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Lageplan Teilaktionsplan Bornhei
Ll N, ks R SR

Zugehdrige Daten

Ortslage: Bornheim

Larmquelle: Konigsstr./Bonner Str. (n. klassifiziert)
Verkehrsaufkommen: 4,161 bis 5,365 Mio Kfz/a
Untersuchungslange im Stadtgebiet: ca. 2,8 km

davon Strecke =ZaZaz mit Gebauden oberhalb der Auslésewerte in Bornheim

Anzahl Betroffener:
121 Personen mit 133 Personen mit
Loen > 70 dB(A) Lnignt > 60 dB(A)

—

BIici(richtung Sudost

Konigsstrale Blickrichtung Nordwest
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Lageplan Teilaktionsplan Zugehorige Daten
Bornheim-2013-8

Py B o
“stadtbanilinie

| Ortslagen:
Hersel + Uedorf + Widdig

Larmquelle:
Stadtbahnlinie 16

| Verkehrsaufkommen:
1| 75.920 Zugela

Untersuchungslange im Stadtgebiet:

ca. 4,5 km

davon Strecke =="s"s" Mit Gebduden oberhalb
‘| der Auslosewerte in Hersel + Uedorf + Widdig
Anzahl Betroffener (Schétzwertll):
ca. 10 Personen mit

Loen > 70 dB(A)

| ca. 39 Personen mit
Lnight > 60 dB(A)

Stadtbahnlinie 16 B|?I<ri€ﬂt&-ng.Nordwest Bereich Friedhof

Stadtbahnlinie 16 B' ickrichtung SUedho‘f\\‘_ :

! Die exakte Anzahl Betroffener liegt nur als Summe Uber alle nicht-bundeseigen. Schienenwege vor
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Lageplan Teilaktionsplan Zugehdrige Daten
Bornheim-2013-9

N Ortslagen:
Waldorf + Merten + Walberberg

Larmquelle:
Stadtbahnlinie 18

Verkehrsaufkommen:
82.490 Zlugela

| Untersuchungslange im Stadtgebiet:
ca. 9,5 km

'| davon Strecke === mit Gebauden oberhalb der

Ausldsewerte in Waldorf + Merten + Walberberg

Anzahl Betroffener (Schatzwert™):
| ca. 5 Personen mit
Loen > 70 dB(A)

ca. 20 Personen mit
Lnight > 60 dB(A)

Stadtbahnlinie 18 @HCkrichtung Nc’),.:r;,d"\ est Bereich BhfgWaldorf

/

Stadtbahnlinie 18 Blickrichtung Nord Bereich Bhf Walberberg
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Lageplan Teilaktionsplan Bornheim-2013-10

G PN\
5 i - oy ",‘1,-‘"."‘\\)‘

T

Zugehdrige Daten

Ortslagen: Dersdorf + Bornheim + Roisdorf
Larmquelle: Stadtbahnlinie 18

Verkehrsaufkommen: 82.490 zZiugela

Untersuchungsléange im Stadtgebiet: ca. 9,5 km

davon Strecke mit Gebauden oberhalb der Ausldsewerte in Dersdorf + Born-

heim + Roisdorf

Anzahl Betroffener (Schatzwert™'):
ca. 38 Personen mit ca. 148 Personen mit
Lpen > 70 dB(A) _ Lnight > GQ dB(A)

5

) ' Sl o f o

—

Stadtbahnlinie 18 Bli'{:‘kri’c’hmg Siuidost Bereich Bhf Bornheim

7 ‘y.: 3 = e - ‘i",-'
. ! - -« B éf?‘ :

al .

]
Stadtbahnlinie 18 Blickrichtung-Nordwest Bereich Bhf Bornhei f!
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Lagep_lan Teilaktionsplan Bgrnheim-201_3-11 Zugehdrige Daten

TH =N

Ortslagen:
| Sechtem

| Larmquelle:
| Schienenverkehr
(Bahnstrecke KéIn - Bonn)

>hn | Verkehrsaufkommen:
> 60.000 Zlugel/a

<+.| Untersuchungslange im Stadtgebiet:
./ |ca 7,5km

X .| davon Strecke =="s"« mit Geb&auden
N oberhalb der Auslésewerte in Sech-
Y tem

y ,‘.\ % | Anzahl Betroffener (Schétzwertlz):
)y | | 100 Personen mit
5 P LDEN > 70 dB(A)

170 Personen mit
I—Night > 60 dB(A)

Bahnstrecke KdIn - Bonn:Blickrichtung Nordwestven Bricke L 190

2 Die exakte Anzahl Betroffener liegt nur als Summe uber alle bundeseigenen Schienenwege vor

Larmaktionsplanung Nr. 13 04 001/01 vom 23. Juli 2014 78/1 19



Stadt Bornheim - Larmaktionsplan Stufe 2 Seite 63 von 73
KRAMER Schalltechnik GmbH

Lageplan Teilaktionsplan Bornheim-2013-12 Zugehorige Daten

; N Ortslagen:

¥ @ | Roisdorf + Bornheim
: , Larmquelle:
¢! " | Schienenverkehr
AN | (Bahnstrecke Kéln - Bonn)
«Bahnstregke
HE 4 - 5 Verkehrsaufkommen:
-, ~Koln=Bonn < |>60.000 ziige/a

N\

\‘h B2 L .4 <-%_| Untersuchungslange im Stadtge-
- NRERF 2K <| biet:

ca. 7,5 km
davon Strecke =="s=s~ mit Gebauden
oberhalb der Auslésewerte in
Roisdorf + Bornheim
Anzahl Betroffener (Schatzwertlz):
300 Personen mit

Loen > 70 dB(A)

| 500 Personen mit
Lnight > 60 dB(A)

Bahnstrecke Koln - Bonn Blickrichtung Nord Bereich Ful3gangerunterfuhrung
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9 Information und Mitwirkung der Offentlichkeit

Vor der Offentlichkeitsbeteiligung werden mogliche Larmschutzmanahmen mit dem
Maflinahmentrager einvernehmlich abgestimmt. Dies steht derzeit noch aus.

10 Bereits vorhandene oder geplante Mal3Bhahmen zur Larmmin-
derung

Einen Uberblick tiber bestehende und geplante LarmschutzmaRnahmen im Bereich
der Teilaktionsplane gibt die folgende Tabelle.

Malnahmen im Bereich der Teilaktionsplane

Teilaktionsplan Bereits vorhandene MaRnahmen Geplante MaRnahmen
Bornheim-2013-1 keine nicht bekannt
AuRenbereich westl. Her-

sel/Uedorf (A 555)

Bornheim-2013-2 keine nicht bekannt

Hersel (L 118 und L 300)

Bornheim-2013-3 keine nicht bekannt
Roisdorf (L 118 und L 183)
Bornheim-2013-4 keine nicht bekannt

Brenig + Liickenhof (L 182)

Bornheim-2013-5 Keine nicht bekannt

Dersdorf + Waldorf (L 183)

Bornheim-2013-6 Keine nicht bekannt

Merten + Walberberg (L 183)

Bornheim-2013-7 Partielle Geschwindigkeitsreduzierung, Im Zentrum Einbahnstrafien-

Ortsdurchfahrt Bornheim (Ké- | Larmfestsetzungen in Bebauungsplanen regelung in der Erprobungs-

nigsstr./Bonner Str.8) phase, Malnahmen nach Ver-
kehrsmodell D 1/D 1.1

Bornheim-2013-8 Keine nicht bekannt

Hersel + Uedorf + Widdig
(Stadtbahnlinie 16)

Bornheim-2013-9 Keine nicht bekannt
Waldorf + Merten + Walber-

berg (Stadtbahnlinie 18)

Bornheim-2013-10 Keine nicht bekannt

Dersdorf + Ortslage Bornheim
+ Roisdorf (Stadtbahnlinie 18)
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Teilaktionsplan Bereits vorhandene MaRnahmen Geplante MaBRnahmen
Bornheim-2013-11 Die im Bereich der Ortslage Sechtem im nicht bekannt

Sechtem (Bahnstrecke Kéln - | Einschnitt verlaufende Bahntrasse hat an

Bonn) der SW-Seite einen Larmschutzwall

Bornheim-2013-12 Keine nicht bekannt

Roisdorf + Ortslage Bornheim

(Bahnstrecke Koln - Bonn)

11 Vorschlage fir MaBhahmen zur La&rmminderung

Zur Verbesserung der Larmsituation im Bereich der Teilaktionsplane Bornheim-2013-
1 bis 7 (Stral3enverkehr) sind prinzipiell folgende Maflinahmen mdglich:

o Einbau von larmoptimierten Asphaltdecken (LOA).

o Bau von Larmschutzeinrichtungen (Larmschutzwénde) direkt an den Stral3en.

o Geschwindigkeitsbeschrankungen im Bereich der betroffenen Ortslagen, ggf.
temporér bis weitere Ma3nahmen realisiert sind.

o Reduzierung des Schwerlastverkehrs, ggf. zeitlich beschrankt

o Verkehrslenkende MalRnahmen

o Forderung passiver La&rmschutzmalinahmen an Wohn- und Schlafraumen mit

einer Uberschreitung der Auslésewerte (vgl. Anhang).

Sonstige MaRnahmen wie beispielsweise Forderung des OPNV usw. sind in Born-
heim in den betroffenen Bereichen kaum effektiv.

Zur Verbesserung der Larmsituation im Bereich der Teilaktionspléane Bornheim-2013-
8 bis 12 (Schienenverkehr) sind prinzipiell folgende MalRnahmen méglich:

o Bau von Larmschutzeinrichtungen (Wande/Walle) direkt am Schienenweg.

o Forderung passiver La&rmschutzmalinahmen an Wohn- und Schlafraumen mit
einer Uberschreitung der Auslosewerte (vgl. Anhang).

o Schienenzustand (besonders Uberwachtes Gleis)

o Geschwindigkeitsreduzierungen

o Schienenabsorber

In einem ersten Schritt werden nachfolgend konkrete Maflinahmen vorgeschlagen
und bewertet, die zu einer Verbesserung der Larmsituation im Bereich der Teilakti-
onsplane fuhren kénnen. Weiterhin ist angesichts der aufgefiihrten Malinahmen da-
von auszugehen, dass die Stadt Bornheim diese keineswegs allein durchfihren
kann, sondern auf eine Zusammenarbeit mit den Baulasttragern angewiesen ist. Eine
Abstimmung mit den MalRnahmentragern steht derzeit noch aus.
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Konkrete Mallnahmenvorschlage im Bereich der Teilaktionsplane und Bewer-

tung

Teilaktionsplan

MaRnahmenvorschlage

Wirksamkeit der MaBnahme

Bornheim-2013-1
AuBenbereich

westl. Hersel/Uedorf
(A 555)

Aktive L&rmschutzeinrichtung an der A 555
Errichtung einer Larmschutzeinrichtung an der Fahr-
bahn der A 555. Die Lénge sollte deutlich tber den
Bereich der Betroffenen hinausgehen.

Passive Malinahmen

Falls wegen der geringen Anzahl Betroffener wirt-
schaftliche Griinde keinen aktiven Larmschutz zulas-
sen, sollte hier in einem ersten Schritt die Mdglichkeit
passiver Larmschutzmalinahmen gepriift werden.

Einhaltung der Auslosewerte
(Loen von 70 dB(A) oder ein
Lnight von 60 dB(A) wird er-
reicht oder Uberschritten)

Schutz der Aufenthaltsraume

Bornheim-2013-2
Hersel (L 118 und L
300)

Bedingt durch den geringen Fahrbahnabstand der
Gebaude sind aktive LarmschutzmafRnahmen kaum
realisierbar.

Passive Mallnahmen

Deshalb sollte hier in einem ersten Schritt die M6g-
lichkeit passiver LarmschutzmaBnahmen gepriift
werden.

Langfristig
Einbau einer larmoptimierten Asphaltdecke (LOA)

Schutz der Aufenthaltsraume

Kann eine deutliche Verbesse-
rung der Gerauschsituation
bringen.

Bornheim-2013-3
Roisdorf (L 118 und
L 183)

Bedingt durch den geringen Fahrbahnabstand der
Gebaude sind aktive Larmschutzmalnahmen kaum
realisierbar.

Passive MalRnahmen

Deshalb sollte hier in einem ersten Schritt die Mog-
lichkeit passiver LarmschutzmaBnahmen gepriift
werden.

Ggf. Geschwindigkeitsreduzierung prifen

Langfristig
Einbau einer larmoptimierten Asphaltdecke (LOA)

Schutz der Aufenthaltsraume

Kann eine deutliche Verbesse-
rung der Gerduschsituation
bringen.

Bornheim-2013-4
Brenig + Liickenhof
(L182)

Bedingt durch den geringen Fahrbahnabstand der
Gebaude sind aktive LarmschutzmaRnahmen kaum
realisierbar.

Passive Manahme

Deshalb sollte hier in einem ersten Schritt die Mog-
lichkeit passiver LarmschutzmaBnahmen gepriift
werden.

Weiterhin
Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit

Langfristig
Einbau einer larmoptimierten Asphaltdecke (LOA)

Schutz der Aufenthaltsraume

Z. B. eine Reduzierung von 70
auf 50 km/h in der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit kann 2
dB bringen.
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Teilaktionsplan

MaRnahmenvorschlage

Wirksamkeit der MaBnahme

Kann eine deutliche Verbesse-
rung der Gerduschsituation
bringen.

Bornheim-2013-5 Bedingt durch den geringen Fahrbahnabstand der
Dersdorf + Waldorf | Geb&ude sind aktive La&rmschutzmalnahmen kaum
ey seElieiBieE Schutz der Aufenthaltsrdume
Passive MalRnahme
In einem ersten Schritt Priifung passiver Larm-
SO LR Z. B. eine Reduzierung von 70
Weiterhin auf 50 km/h in der zulassigen
Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit Héchstgeschwindigkeit kann 2
dB bringen.
Langfristig Kann eine delytlicheIVerpesse-
Einbau einer larmoptimierten Asphaltdecke (LOA) rung der Gerauschsituation
bringen.
Bornheim-2013-6 Bedingt durch den geringen Fahrbahnabstand der
Merten + Walber- Gebaude sind aktive Larmschutzmalnahmen kaum
berg (L 183) realisierbar.
Passive MalRnahmen Schutz der Aufenthaltsraume
In einem ersten Schritt Priifung passiver Larm-
schutzmalRnahmen.
Weiterhin
Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit Kreisel an den Ortseingéngen,
Geschwindigkeitsiberwa-
chung
Langfristig : : _
Einbau einer larmoptimierten Asphaltdecke (LOA) A e de.gtllchelVerpesse
rung der Gerduschsituation
bringen.
Bornheim-2013-7 Aktive Larmschutzmalnahme wegen geringem Fahr- | Reduzierung der Verkehrs-
Ortsdurchfahrt bahnabstand kaum realisierbar. menge durch die Einbahnstra-
Bornheim (Konigs- e und Verkehrsverdrangung
str./Bonner Str.8) e ) b 0 gem. Verkehrsmodell D1, D

Im Kernbereich Einbahnstralenregelung in der Er-
probungsphase, weitere Maltnahmen am Hellen-
kreuz, Apostelpfad, Wallraffstralle geplant.

Passive Mallnahmen

Deshalb sollte hier in einem ersten Schritt die Mog-
lichkeit passiver LarmschutzmaBnahmen gepriift
werden.

Weiterhin
Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit

Langfristig
Einbau einer larmoptimierten Asphaltdecke (LOA)

1.1, wodurch eine Einhaltung
der Auslésewerte (Loen von 70
dB(A) oder ein Light von

60 dB(A) erreicht wird

Schutz der Aufenthaltsraume

Von 50 auf 30 km/h bzw. am
Servatiusweg auf 20 km/h

Kann eine deutliche Verbesse-
rung der Gerauschsituation
bringen.
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Teilaktionsplan

MaRnahmenvorschlage

Wirksamkeit der MaBnahme

den Bereich der Betroffenen hinausgehen.

Passive Mallnahmen

Falls aus ortlichen Griinden (BahnUbergang)
und/oder wegen der geringen Anzahl Betroffener
wirtschaftliche Griinde keinen aktiven Larmschutz zu-
lassen, sollte hier in einem ersten Schritt die Mdglich-
keit passiver LarmschutzmaBnahmen geprift werden.

Bornheim-2013-8 Aktive Larmschutzeinrichtung an der Stadtbahnlinie Einhaltung der Auslosewerte
Hersel + Uedorf + 16 (Loen von 70 dB(A) oder ein
Widdig (Stadtbahn- | Errichtung einer L&rmschutzeinrichtung (LS-Wand) di- | Lnignt von 60 dB(A) wird er-
linie 16) rekt an der Bahntrasse. Die Lange sollte deutlich tber | reicht oder iiberschritten)

den Bereich der Betroffenen hinausgehen. Ggf. ist ei-

ne Schallschutzmalinahme unter Einbeziehung der L

300 maglich.

Weiterhin

Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit Nach Angaben der Anwohner

zu hohe Beschleunigungs-
und Bremsvorgange

Passive MalRnahmen

Falls aus ortlichen Grunden (Bahniibergang) Schutz der Aufenthaltsraume

und/oder wegen der geringen Anzahl Betroffener

wirtschaftliche Grlinde keinen aktiven Larmschutz zu-

lassen, sollte hier in einem ersten Schritt die Mdglich-

keit passiver LarmschutzmaBnahmen gepruft werden.
Bornheim-2013-9 Aktive Larmschutzeinrichtung an der Stadtbahnlinie Einhaltung der Auslosewerte
Waldorf + Merten + | 18 (Lpen von 70 dB(A) oder ein
Walberberg (Stadt- | Errichtung einer Larmschutzeinrichtung (LS-Wand) di- | Lyignt von 60 dB(A) wird er-
bahnlinie 18) rekt an der Bahntrasse. Die Lange sollte deutlich tber | reicht oder iberschritten)

Schutz der Aufenthaltsraume

Bornheim-2013-10
Dersdorf + Ortslage
Bornheim + Rois-
dorf (Stadtbahnlinie
18)

Aktive Larmschutzeinrichtung an der Stadtbahnlinie
18

Errichtung einer Larmschutzeinrichtung (LS-Wand) di-
rekt an der Bahntrasse. Die Lange sollte deutlich Gber
den Bereich der Betroffenen hinausgehen.

Passive Mainahmen

Es sollte in einem ersten Schritt die Mdglichkeit pas-
siver Larmschutzmalnahmen gepriift werden. Dies
gilt auch in Bereichen, wo aktive Malnahmen z. B.
aus ortlichen Griinde (Bahnlbergang) nicht mdglich
sind.

Einhaltung der Ausldsewerte
(Loen von 70 dB(A) oder ein
Light von 60 dB(A) wird er-
reicht oder Uberschritten)

Schutz der Aufenthaltsraume
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Teilaktionsplan

MaRnahmenvorschlage

Wirksamkeit der MaBnahme

Bornheim-2013-11
Sechtem (Bahn-
strecke Koln -
Bonn)

Aktive Larmschutzeinrichtung an der Bahnstrecke
KéIn - Bonn

Erh6hung und ggf. Erganzung der Larmschutzeinrich-
tungen direkt an der Bahntrasse. Die Lange sollte
deutlich Gber den Bereich der Betroffenen hinausge-
hen.

Passive Mallnahmen
In einem ersten Schritt sollte die Méglichkeit passiver
LarmschutzmaBnahmen geprift werden.

Einhaltung der Ausldsewerte
(Lpen von 70 dB(A) oder ein
Lnight von 60 dB(A) wird er-
reicht oder Uberschritten)

Schutz der Aufenthaltsraume

Bornheim-2013-12
Roisdorf + Ortslage
Bornheim (Bahn-
strecke KélIn -
Bonn)

Aktive Larmschutzeinrichtung an der Bahnstrecke
Kdln - Bonn

Errichtung einer Larmschutzeinrichtung (LS-Wand) di-
rekt an der Bahntrasse. Die Lange sollte deutlich Gber
den Bereich der Betroffenen hinausgehen.

Passive MalRnahmen
In einem ersten Schritt sollte die Mdglichkeit passiver
Larmschutzmafinahmen gepruft werden..

Einhaltung der Auslosewerte
(Lpen von 70 dB(A) oder ein
Lnight von 60 dB(A) wird er-
reicht oder Uberschritten)

Schutz der Aufenthaltsraume
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Anhang

Larmschutz an bestehenden Stral3en (Larmsanierung)

In Nordrhein-Westfalen gewahrt der StralRenbaulasttrager Bundesrepublik Deutsch-
land fur bestehende Bundesfernstral3en (Autobahnen und freie Strecke von Bundes-
stralen) oder das Land Nordrhein-Westfalen flr seine Landesstralien Larmschutz
(sog. Larmsanierung) im Rahmen der zur Verfligung stehenden Haushaltsmittel. Die
Larmsanierung dient der Verminderung der Larmbelastung an bestehenden Stral3en,
ohne dass eine bauliche Anderung der StrafRe erfolgt ist; es geht um die Bewaltigung
einer durch die verkehrliche und bauliche Entwicklung ,gewachsenen” und ,verfestig-
ten® Situation.

Die Regelungen zum Verfahrensablauf ergeben sich aus den Richtlinien fur den Ver-
kehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der Baulast des Bundes - VLarmSchR-97
in Verbindung mit den Richtlinien fir den Larmschutz an StrafRen - Ausgabe 1990
(RLS-90).

Voraussetzungen

Eine der Grundvoraussetzungen ist, dass der Beurteilungspegel einen der maRRgebli-
chen Immissionswerte der Larmsanierung in Abhangigkeit von der Gebietskategorie
Uberschreitet. Zur Einschétzung der Larmsituation werden die Beurteilungspegel mit
dem aktuellen Verkehrsaufkommen nach dem in den RLS-90 vorgeschriebenen Ver-
fahren berechnet und den festgelegten Immissionswerten gegenubergestellt.

Tabelle: Maf3gebliche Immissionswerte der Larmsanierung fur Bundesfern-
straf3en

Kategorie Immissionswerte

der LArmsanierung

in dB(A)
Tag Nacht

Krankenhauser, Schulen, Kur-, Altenheime, reine 67 57
und allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 69 59
Gewerbegebiete 72 62

Die Art der zu schitzenden Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen
in den Bebauungsplanen.
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Bewertung der Larmsituation

Anhand der Ergebnisse der larmtechnischen Berechnung wird eine Einschatzung der
Larmsituation unter Beachtung weiterer formaler Zulassigkeitsvoraussetzungen vor-
genommen.

Die wesentlichen Kriterien zur Bewertung sind:

* Die Starke der Larmbelastung

* Die Anzahl der Betroffenen

* Die Art des Gebietes

* Die Nutzung der betroffenen Flachen
* Ausschluss-/Minderungsgrinde

SchallschutzmalRnahmen

Larmsanierung besteht in MaRnahmen an der Stral3e (aktiver Schallschutz) oder in
MalRnahmen an der baulichen Anlage (passiver Schallschutz).

Zu den aktiven Larmschutzmafnahmen gehoren:

* Walle

* Wande

» Kombination aus Wall/Wand

* larmmindernde Fahrbahnoberflachen

* Teil- und Vollabdeckungen, Einhausungen.

Passive Larmschutzmalinahmen sind bauliche Verbesserungen an Umfassungsbau-
teilen schutzbedurftiger Raume. (z.B. Einbau von Schallschutzfenstern oder Liftern).
Aufwendungen fur den passiven Larmschutz kdnnen bis zu 75 v.H. erstattet werden.
Erstattungsberechtigter ist der Eigentimer des Grundstiicks mit der baulichen Anla-
ge, Wohnungseigentiimer oder Erbbauberechtigte. Mieter und Pachter sind nicht er-
stattungsberechtigt.

Die Bemessung des Umfangs der Larmschutzmal3hahmen erfolgt auf der Grundlage
der zukunftigen Verkehrsmenge (Prognose).

Information zur Larmsituation

Jeder kann einen formlosen Antrag bzgl. der Uberprifung der Larmsituation im Be-
reich seines Wohnhauses an die Stral3enbauverwaltung richten.
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Ablaufschema: Larmschutz an bestehenden StralRen

Im Rahmen der Larmsanierung erfolgt zunachst die Bewertung der Larmsituation
nach den Vorgaben der Verkehrslarmschutzrichtlinien in Verbindung mit der Berech-
nungsvorschrift der Richtlinien fir den LaArmschutz an Straflen RLS-90 und - sofern
die Zulassigkeitsvoraussetzungen erfillt sind - die Ausarbeitung eines Malihahmen-

konzeptes.

Wer? Was? Wie?

Ausgangssituation Benennung eines konkreten | Eingabe, formloser Antrag

Biirger, Gemeinde, Politik, Stra- | Larmproblems

Renbauverwaltung

Schritt 1 UberprUfung der L&rmsitua- | Larmtechnische Berechnung nach RLS-90;

StraRen.NRW tion Zusammenstellung der Geobasisdaten und
relevanter Informationen; Infrastrukturdaten

Schritt 2 Bewertung der Larmbelas- Auswertung der Larmtechnischen Berech-

Straken.NRW tung nung (Pegelhdhe, Zahl der Betroffenen,
Gebietsnutzung, etc.);Vergleich mit den
mafgeblichen Immissionswerten

Schritt 3 Bewertung der allgemeinen | Prifung von Ausschluss-/ Minderungsgriin-

StraRen.NRW und rechtlichen Situation den, ggf. Hinweis auf § 75 Abs. 2 VwVIG
(NRW); sonstige Planerische Aktivitaten

Schritt 4 Entwicklung eines MalRnah- | Sachgerechte Bewertung verschiedener

Strallen.NRW menkonzeptes MaRnahmenvarianten, dabei Beriicksichti-
gung von Machbarkeit, Kosten, Nutzen und
Zeithorizont; Variantenvergleich mit Wir-
kungsanalyse und Abwagung maoglicher
MaRnahmen; Berlcksichtigung weiterer
Planungs- bzw. BaumaRRnahmen

Schritt 5 Abstimmung des MaRnah-

Stralen.NRW, MBV, BMVBS

menkonzeptes auf Landes-
bzw. Bundesebene

Straken.NRW; TOB; Gemeinde

Sicherung der Finanzierung

Schritt 6 Aufstellung des Vorentwurfs | Detaillierte Ausarbeitung der Vorzugsvarian-
Stralen.NRW und des Bauwerksentwurfs | te und Festlegung des Zeithorizonts

und ggf. Einholung des Ge-

nehmigungsvermerks
Schritt 7 Schaffung von Baurechtund | Klarung, ob ,Fall unwesentlicher Bedeu-

tung“ oder ggf. Planfeststellungsverfahren,
Antrag auf Befreiung; Grunderwerb; Ab-
stimmung mit Dritten; Aufnahme In das
Bauprogramm

Ziel
StraRen.NRW

Umsetzung

Aktive Larmschutzmafinahmen; Passive
Larmschutzmafinahmen: Benachrichtigung
der Eigentimer hinsichtlich der Maglichkeit
(Achtung: mind. 25 % Eigenanteil)
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Anhang 2

MalRnahmen und Planungen der Stadt Bornheim

Aus der Auflistung der larmverursachenden Stral3en und Schienenwege wird schnell
deutlich, dass diese weit Uberwiegend nicht in der Baulast der Stadt Bornheim ste-
hen und sich insofern Malinahmen zur Larmreduktion an diese Baulasttrager richten
missen (Deutsche Bahn AG, Landesbetrieb StralRen.NRW, HGK). Es wird darauf
hingewiesen, dass dort in der Regel freiwillige Larmsanierungsprogramme bestehen,
die durch ein gewisses Budget von Bund und Land gedeckelt sind. Es ist nicht er-
kennbar, dass dariiber hinaus weitere Mittel zur Verfugung gestellt werden. Gleich-
wohl wird der abschlieRende Larmaktionsplan den Baulasttragern mit der Aufforde-
rung zugeleitet werden, im Rahmen l|hrer Zustandigkeit die Larmverhéltnisse der
Wohnbevoélkerung deutlich zu verbessern.

Die Stadt Bornheim ist als StraBenbaulasttrager lediglich zustandig im Bereich des
Teilaktionsplans Konigstral3e/Bonner Stral3e (Bornheim 2013-7). Der zurzeit als Teil-
aktionsplan definierte Abschnitt der Bonner Stral3e in Roisdorf liegt in der Zustandig-
keit von StraBen NRW (L 183). Nach Inbetriebnahme der L 183n ist einerseits mit ei-
ner kurzfristigen Herabstufung dieser Stral3e zu rechnen, andererseits durften sich
die Verkehrszahlen durch die neue Umgehungsstral3e deutlich reduzieren. Es bleibt
der Neubearbeitung des LAP vorbehalten, ob hier kinftig noch ein Teilaktionsplan
aufzustellen ist.

Die Stadt Bornheim ist vor allem mit den Mitteln der Bauleitplanung gegen die Larm-
problematik vorgegangen, unabhangig von der Baulasttragerschaft. Zu erwéahnen
sind hier insbesondere die MalRnahmen des integrierten Handlungskonzepts Konigs-
traBe und der Verkehrsmodells D1 und D 1.1 und die Umsetzung in den zugehérigen
Bebauungsplanen Bo 13 und Bol14. Verwiesen wird in dem Zusammenhang auch auf
Verkehrsentlastungen durch die grof3e Ortsumgehung Bornheim (L118-L281-L192),
die Verkehrsspange Ful3kreuzweg-Apostelpfad, die Einbahnstral3enregelung im Ort-
szentrum Bornheim, die im FNP dargestellte Anbindung der K 42 (Sechtemer WegQ)
an die L192 und die geplante L190n in Sechtem. Diese MalRnahmen sind teilweise
umgesetzt, zum Teil noch in Planung.

Darlber hinaus sind in vielen Bebauungsplanen, die an stark befahrene Stral3en o-
der Schienenwege angrenzen, auf Grundlage von eigenen Larmgutachten Larm-
schutzmal3nahmen festgesetzt worden. Aber auch grundlegende Planungen im FNP
wie schienennahes Wohnen, Verzahnung von Wohnen und Arbeiten und der Schutz
heute noch larmarmer Bereiche (Freiflachenkonzept im FNP) tragen zur Larmminde-
rung bei.
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Anrequngen von Baulasttragern und Stellungnahmen hierzu

Landesbetrieb StralRen NRW

Der Landesbetrieb nimmt die Vorschlage zur Larmaktionsplanung zur Kenntnis, erteilt aber
kein Einvernehmen. In dem Zusammenhang wird auf die eigenen Larm-Berechnungsmetho-
den, Ermittlung von Betroffenheiten und Finanzierung von Larmschutzmaf3nahmen verwie-
sen. Es erfolgt der Hinweis, dass jeder Betroffene nach einem standardisierten Verfahren die
Durchfihrung von LarmschutzmalRnahmen beim Landesbetrieb beantragen kann.

Stellungnahme

Die Ausfuhrungen werden zur Kenntnis genommen. Der Larmaktionsplan ist behérdenver-
bindlich. Der Landesbetrieb hat die Inhalte bei allen Planungen und MalRnahmen zu beriick-
sichtigen.

Deutsche Bahn AG (DB AG)

Die DB beschreibt in lhrer Stellungnahme zunéchst, dass es bestimmte rechtliche Rahmen-
bedingungen bei der Umsetzung von Larmschutzmal3hahmen zu berlcksichtigen gilt. Grund-
lage bilde die Verkehrslarmschutzverordnung, in der vorgegeben ist, dass generell vom be-
rechneten Larm ein ,Schienenbonus® von -5 dB(A) abgezogen wirde. Da dieser Abzug bei
der Berechnung der Larmwerte des Larmaktionsplans nicht angewandt wirde, fielen die
Larmwerte deutlich hdher aus. Gleichwohl beabsichtige die Bahn, den Schienenverkehrslarm
bezogen auf das Jahr 2000 bis 2020 zu halbieren (-10 dB (A).

Im Weiteren wird darauf eingegangen, dass der Streckenabschnitt Bruhl-Alfter im freiwilligen
Larmsanierungsprogramm der Bahn in der Prioritat so weit hochgestuft ware, dass inzwi-
schen die Grundlagenermittlung fir Larmschutzmafnahmen auch in Bornheim beauftragt
sei.

Darlber hinaus erfolgen Ausfiihrungen Uber geplante und bereits durchgefiuhrte Larm-
schutzmalRnahmen an der Schallquelle (Gleise, Wagons).

Stellungnahme

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen. Der Larmaktionsplan ist behdrdenver-
bindlich. Die DB AG hat die Inhalte bei allen Planungen und Maflinahmen zu berlcksichtigen.
Ab 2018 soll zudem der oben genannte Schienenbonus abgeschafft werden, so dass die
Bahn hier zu einer Neubewertung kommen muss. Auf diesen Sachverhalt soll die DB AG
gesondert hingewiesen werden.

Héafen- und Guterverkehr Kdln (HGK)

Die HGK halt die Errichtung von Larmschutzwanden an den Stadtbahnlinien 16 und 18 nicht
fur zweckmafig, da so an Bahnubergéngen kein Schallschutz erreicht werden kann und die
Errichtung einer Larmschutzwand zwischen der Linie 16 und der L300 moglicherweise das
Larmproblem sogar verscharfen konnte. Dartber hinaus erfolgen Angaben tber durchge-
fuhrte Larmschutzmaflnahmen an der Schallguelle (Gleise, Wagons, Fahrgeschwindigkeit).
Da der HGK anders als der DB AG keine Bundesmittel fir den Larmschutz zur Verfligung
gestellt werden, wird angeregt, dass sich die Stadt hier fiir eine Anderung z.B. iiber die
kommunalen Spitzenverbande einsetzt.

Stellungnahme

Die L 300 ist aufgrund ihrer Verkehrsbelastung nicht Gegenstand der Larmaktionsplanung
der 2. Stufe (< 3 Mio. KFZ/a). Gleichwohl wird es seitens der Stadt als zielfihrend angese-
hen, einen mdglichen Larmschutz nicht zwischen Linie 16 und L 300, sondern zwischen der
L 300 und den Ortschaften zu platzieren. Es sollte daher angeregt werden, dass die HGK
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gemeinsam mit dem Landesbetrieb StralRen NRW die Voraussetzungen zur Errichtung von
Larmschutzanlagen priift.
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Anrequngen der StralRenverkehrsbehdrde und Stellungnahme hierzu

Teilaktionsplan

MaRnahmenvorschlag

Stellungnahme

Bornheim 2013-3 (L118 u.
L183)

Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit

Tempo 50 km/h ist innerorts
Bestand, Anderung bedingt
stralRenverkehrsrechtliches
Anhorungsverfahren

Bornheim 2013-4 (L182,
Brenig, Rankenberg bis
Ortsende)

Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit

Der Bereich liegt innerorts,
70 km/h bzw. 50 km/h am
Berg ist Bestand, Anderung
bedingt
stral’enverkehrsrechtliches
Anhdrungsverfahren

Bornheim 2013-5 (L 183 in
Dersdorf und Waldorf)

Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit

Tempo 50 km/h ist innerorts
Bestand, Anderung bedingt
stralRenverkehrsrechtliches
Anhdrungsverfahren

Bornheim-2013-6 (L183 in
Merten und Walberberg

Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit

Tempo 50 km/h ist innerorts
Bestand, Anderung bedingt
straRenverkehrsrechtliches
Anhgrungsverfahren

Bornheim-2013-7
(Ortsdurchfahrt Bornheim u.
Roisdorf

Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit

Tempo 50 km/h, teilweise
Tempo 30 km/h ist innerorts
Bestand, Anderung bedingt
stral3enverkehrsrechtliches
Anhoérungsverfahren

Stellungnahme

Es wird empfohlen, die angeregten stralRenverkehrsrechtlichen Anhdrungsverfahren zur
Uberprifung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit durchzufiihren. Das Anhorungsverfahren
in Dersdorf ist bereits beschlossen worden.
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Anrequngen von Birgerinnen und Birgern und Stellungnahmen hierzu

Anregung 1
Sehr geehrte Damen und Herren,

es ist schon, das sich die Burger der Stadt Bornheim hier mit Vorschlagen zur Umsetzung der gesetz-
lichen Vorgaben beteiligen kénnen. Ich unterbreite Ihnen folgende Vorschlage zur Larmreduzierung im
Bereich Uedorf an der L 300:

1. Kontrolle der vorgegebenen Geschwindigkeitsbegrenzung. Wird bisher leider nur in einem Bereich
am Bahnhof Uedorf, an der Verkehrsinsel vorgenommen. Hier wird jedoch wegen der Fahrbahnveren-
gung zwangsweise langsam gefahren. Die meisten Fahrzeuge, die von dort aus in Richtung Bonn
fahren, beschleunigen hinter dem Bahnhof Uedorf und halten sich weder an die vorgegebenen Ge-
schwindigkeiten von 50 km/h bzw. 70 km/h. Die in Richtung KdIn fahrenden Fahrzeuge bremsen die
Uberhohte Geschwindigkeit erst kurz vor Erreichen der Verkehrsinsel ab. Die effektivere Lésung ist
hier eine Kontrollstelle an der Einmindung Bornheimer Str. auf die L300. Das wurde vor etlichen Jah-
ren bereits gemacht. Warum dieser Kontrollpunkt aufgegeben wurde, ist nicht nachvollziehbar. Fahr-
zeuge, die mit einer Geschwindigkeit von 50 km/h fahren, sind sehr viel leiser als die schneller fahren-
den.

2. Eine Mdglichkeit ware noch die permanente Geschwindigkeitsiiberwachung. Der Standort eines
"Starenkastens" spricht sich in der Regel sehr schnell rund und somit wirden sich die meisten Auto-
fahrer an die vorgegebene Geschwindigkeitsbegrenzung halten.

3. Naturlich ware "Flisterasphalt” auch eine Lésung. Fir die Anwohner wéare das eine tolle Sache. Es
ist mir jedoch klar, dass hierfiir kein Geld vorhanden ist.

4. Stadtbahn Linie 16 . Auch hier ware eine Begrenzung der Geschwindigkeit sehr effektiv. Die Bah-
nen fahren teilweise mit ca. 100 km/h Richtung Kéln und Uberqueren bremsend den Bahniibergang
L300 / Uedorfer Weg. ( Informationsquelle: Fahrer der Stadtbahnlinie 16 ) Auf meine Initiative im Au-
gust 2013 hin hat das Abschleifen der Schienen im September 2013 viel gebracht. Jedoch wird es in
letzter Zeit wieder lauter. ( Bis zu 90 dB ). Wenn jedoch Wartungsarbeiten oder Reparaturen seitens
der HGK vorgenommen werden und die Bahnen deshalb nur ca. 50 km/h fahren liegt die verursachte
Lautstarke bei 60 dB.

Ich hoffe, auch im Interesse der Uedorfer Birger, mit meinen Vorschldgen etwas zur Larmreduzierung
in Uedorf beigetragen zu haben.
Uber Ihre Resonanz wirde ich mich sehr freuen.

Mit freundlichen GrifRen

Stellungnahme

Zu den Punkten 1 und 2 werden StralRenverkehrsbehérde und Polizei informiert und gebe-
ten, im Rahmen ihrer Mdglichkeiten die Einhaltung der Geschwindigkeitsbegrenzungen zu
Uberwachen. Punkt 3 liegt in der Zustandigkeit des Landesbetriebs StralRen NRW. Dieser
wurde informiert. Siehe hierzu auch die Stellungnahme des Landesbetriebs. Punkt 4 wurde
seitens der HGK Uberprift. Siehe hierzu deren Stellungnahme.

Anregung 2

Sehr geehrte Damen und Herren,

Ist auch der Abschnitt L183 Robert Stolz Straf3e in Merten Richtung Brihl und Bornheim berticksich-
tigt? Hier ist nachts und tagsuber Larm, da die Autos meist mit 70 km/h und mehr durchbrettern und
von Bornheim kommend schon mindestens mit 60 km/h. Der damals angeblich larmabhaltende Wall
Robert Stolz Strafl3e schitzt die direkt dahinterliegenden Hauser gar nicht.

Mit freundlichen GriiRe
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Stellungnahme

Zur Anregung 2 werden StraRenverkehrsbehdrde und Polizei informiert und gebeten, im
Rahmen ihrer Méglichkeiten die Einhaltung der Geschwindigkeitsbegrenzungen zu tGberwa-
chen.

Anregung 3

Schonen guten Tag,

welches Verkehrsaufkommen haben Sie fir die K33 ermittelt?
beste Grife

Stellungnahme

Die Larmkarten wurden vom Land NRW fur StralRen mit einem Verkehrsaufkommen von
mehr als 3 Millionen KFZ pro Jahr erstellt. Hierunter fallt die K 33 nicht, es sind folglich ge-
ringere Verkehrszahlen. Die K 33 ist eine Kreisstral3e. Falls ndherte Informationen bendtigt
werden, sind diese ggf. beim Stral3enverkehrsamt des Rhein-Sieg-Kreises erhéltlich.

Anregung 4

Anlage zu meiner mail an umwelt@stadt-bornheim.de betreffend Larmaktionsplan

Der gestrigen Presse entnehme ich, dass ein Larmaktionsplan bis zum 30. September zur 6ffentlichen
Einsichtnahme ausliegt. Da wir heute in Urlaub fahren und erst am 08.10. wieder zuriick sein werden,
schaffen wir es leider nicht, den Plan einzusehen. Deshalb schreiben wir Ihnen, zumal aus dem Arti-
kel auch hervorgeht, dass Vorschlage schriftlich zu machen sind.

Uns geht es darum, zum wiederholten Male darauf hin zu weisen, dass die sogenannte &ffentliche
Hand sich nicht nur auf die Larmbelastigung durch Flug- StraRen und Eisenbahnlarm und deren Be-
kampfung konzentrieren sollte, sondern es vielerlei andere, im Nachbarschaftsbereich liegende Larm-
belastigungen, zum Beispiel durch Motorenlarm oder durch Tiere ( mehrere Hahne, Truthdhne, Pfaue
und Schafe ) gibt, die das MaR der vorgenannten Stérquellen oftmals und dann auch erheblich tiber-
steigen.

Das ist zumal dann der Fall, wenn die Stérungen in aller Regel den ganzen Tag Uber keine 9 Meter
von unserem Wohnhaus geschehen und uns auf Grund der dadurch entstandenen gesundheitlichen
Probleme oftmals nur die Flucht bleibt.

Wir hoffen sehr, dass Sie diese Aspekte in lhren Aktionsplan mit einbeziehen.

Zur Verdeutlichung dieses Problems folgendes:

Als Monteure der Firma Danisches Mobelhaus aus Hirth bei unserer Tochter im ersten Stock neue
Mdébel montierten und sie Zeugen dieser Belastigungen wurden, sagte einer ,, dann lieber an der Bahn
wohnen, als dieses Geschrei zu ertragen.”

Stellungnahme

Die beschriebene Larmsituation ist sicher unbefriedigend, wird aber nicht von den Regularien
der EU-Umgebungslarmrichtlinie und der Larmaktionsplanung erfasst. Grundlage bildet hier
das Landesimmissionsschutzgesetz, dessen Einhaltung von der Stadt Bornheim als allge-
meine Ordnungsbehorde tGberwacht wird. Die Anregung ist daher an die betreffende Stelle
weitergeleitet worden.
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Anregung 5
Sehr geehrte Damen und Herren,
in dem LAP der Stadt Bornheim fehlen meiner Meinung nach zwei wichtige Punkte:

1.) MaBnahmen gegen Larmbeldstigung durch Schrotthandler und 2.) durch Freizeitpiloten mit Gy-
rocoptern.

Sachverhalt: taglich (auBer sonntags) und "Rund um die Uhr" patrouillieren auf Walberberger Stra-
Ben Schrotthandler (und wohl auch anderen Ortsteilen von Bornheim) in ihren schrottreifen Trans-
portern (viele mit Kurzzeitkennzeichen, roter 06er Handler Nummer oder zugelassen in Rumanien,
Bulgarien, Ukraine, Baltikum etc.) und lassen dabei in voller Lautstarke eine Melodie per externen
Lautsprechern abspielen. Da alle dieselbe Melodie spielen und zwar taglich zwischen 3-10 Mal ist
dies nicht nur eine unzumutbare Larmbeldstigung, sondern treibt den unfreiwilligen Zuhoérer auch
langsam aber sicher in den Wahnsinn. Das Ordnungsamt bzw. die Polizei hat doch bestimmt meh-
rere Mdglichkeiten hier etwas zu unternehmen. Larmbelastigung, Umweltverschmutzung, unzulas-
siges Fahren mit roter 06er Nummer, Fahren ohne Betriebserlaubnis usw... Fiir Walberberg wiirde
das eine erhebliche Larmreduzierung bedeuten; auf jeden Fall mehr als jeder Flisterasphalt o. &.
auf Bundesautobahnen oder Geschwindigkeitsreduzierungen auf LandstraBen.

Weiterhin bitte ich Sie, die Uberfluggenehmigung der Firma Gyrosky (http://gyrosky.de/#contact)
etwas einzuschranken, da bei schénem Wetter und insbesondere an Sonn- und Feiertagen die Hob-
bypiloten immer wieder Runden Gber Walberberg drehen und meiner Frau aus geringer Hohe beim
Sonnenbaden in den Ausschnitt schauen. Das Fluggerat mag ja allen Vorschriften entsprechen,
aber wenn sonntags schon kein Schrotthandler Ldrm macht, muss ja nicht noch der Gyrocopter
stindlich Gber Walberberg kreisen, und dies in einer Lautstarke, so dass eine Unterhaltung nicht
mehr maoglich ist. Vielleicht kann ja ein Schalldampfer montiert oder Walberberg an Sonn- und
Feiertagen nicht Gberflogen werden.

Mit freundlichen GriiBen

Stellungnahme

Die beschriebene Larmsituation ist sicher unbefriedigend, wird aber nicht von den Regularien
der EU-Umgebungslarmrichtlinie und der Larmaktionsplanung erfasst. Grundlage bildet hier
das Landesimmissionsschutzgesetz, dessen Einhaltung von der Stadt Bornheim als allge-
meine Ordnungsbehoérde tGberwacht wird. Die Anregung ist daher an die betreffende Stelle
weitergeleitet worden.

Anregung 6

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit Interesse habe ich in den Medien und im Internet Ihr Vorhaben betr. einer Larmaktions-
planung verfolgt.

Bereits in 01/2014 hatte ich in dieser Sache — Verkehrssituation auf der L 183 in Dersdorf —
unserem Ortsvorsteher Herrn Ewald Keils ein Schreiben zu kommen lassen. Siehe Anhang.
Herr Keils hat diesbeziiglich am 15.05.2014 einen Antrag an den Verkehrs- und Planungsaus-
schuss/Stadtentwicklung unter Vorlage 351 formuliert.

Ich bitte Sie die Vorstellungen der GriinewaldstralRe-Anlieger betr. einer Verkehrsberuhigung
in Ihren Larmaktionsplan aufzunehmen.

Mit freundlichen GriiRen
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Stellungnahme

In der Sitzung am 14.05.2014 ist die Durchfuhrung eines stra3enverkehrsrechtlichen Anho-
rungsverfahrens zur Uberprifung der Regelungen zur zulassigen Hochstgeschwindigkeit
einstimmig beschlossen worden.
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& 4 Datum: \}04.2014

Larmaktionsplan Stufe 2 der Stadt Bornheim, Offentlichkeits- und TOB-Beteiligung
hier: Stellungnahme des Landesbetriebes Stralenbau NRW, RNL Ville-Eifel

Der Landesbetrieb Strallenbau Nordrhein-Westfalen, Regionalniederlassung Ville-Eifel, hat den
Entwurf zur Larmaktionsplanung Stufe2 der Stadt Bornheim erhalten.

Nach Durchsicht des Entwurfes besteht in Bezug auf die A555 nur an einem Wohnhaus (Uedorfer
Stralle 80) eine Betroffenheit. Hier kommen aktive SchallschutzmaRnahmen (Wall, Wand) unter
den gegebenen Umsténden nicht in Betracht. Der Eigentiimer des betroffenen Wohnhauses kann

einen Antrag auf Uberpriifung der Larmsituation an die ANL Krefeld (HansastraRe 2, 47799 Kre-
feld) stellen. Sobald diese vorliegt, werden die Voraussetzungen der Larmsanierung gepriift.
Die Ubrigen angesprochenen Bereiche 2 bis 6 betreffen das LandesstraBennetz. Hier sind tber-
wiegend einzelne Wohngebaude betroffen, die nicht aktiv geschitzt werden kénnen. Auch wenn
im Bereich 3 eine Vielzahl von Uberschreitungen nahezu zusammenhangend auftreten, sind auch
in diesem Fall keine aktiven Larmschutzmafnahmen mdoglich, da es sich bei dlesem Streckenzug
um die tellwelse recht eng bebaute Ortsdurchfahrt von Roisdorf handelt
Die vorgeschlagenen MaBnahmen zur Ldrmminderung (Seite 66-67) werden zur Kenntnis
genommen, aber es besteht kein Einvernehmen zu diesen MaBnahmen!
MaRgebend fiur den Larmschutz an Strallen ist die Berechnung nach RLS-90. Erst auf Grundlage
dieses Berechnungsverfahrens sind die Betroffenheiten zu ermitteln und gegebenenfalls Larm-
schutzmaBnahmen durchfiihrbar. Uber Erfordernis, Art und Umfang von MaRnahmen werden wir
zurzeit keine Aussagen oder Zusagen treffen.
Unabhangig davon kénnen (,betroffene”) Eigentimer einen Antrag auf Larmsanierung stellen, wie
auf den Seiten 70 - 72 des LAP erlautert.
Mit freundlichen Gruf3en
P
A J’b\)

Bernd Egenter
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Rhein-Sieg-Kreis

26.05.2014
lhr Zeichen: ohne lhre Nachricht vom 05.05.2014

Beteiligung der Behorden und Trager offentlicher Belange zur Larmaktionsplanung
hier: LirmminderungsmafRnahmen im Schienenverkehr (Bahntrassen des Bundes)

Sehr geehrter Herr Paulus,
Sehr geehrte Damen und Herren,

die Deutsche Bahn AG, DB Immobilien, als von der DB Netz AG bevollméachtigtes Unterneh-
men, ubersendet Ihnen hiermit folgende Gesamtstellungnahme als Trager 6ffentlicher Belange
zum o. g. Verfahren:

vielen Dank fir Ihr Mail - Schreiben vom 05.Mai 2014 und der damit verbundenen Gelegenheit
zu der Larmaktionsplanung und den Larmminderungsmaglichkeiten der Stadt Bornheim Stel-
lung zu nehmen.

1. Durchfiihrung von LarmschutzmafRnahmen

Fur den Larmschutz an Verkehrswegen gibt es verbindliche rechtliche Regelungen, die sowohl
von der DB AG als auch von Kommunen und Bautragern anzuwenden sind. So sind nach § 50
Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) bei raumbedeutsamen Planungen und MaRBnahmen
fir bestimmte Nutzungen vorgesehene Flachen einander so zuzuordnen, dass schadliche Um-
welteinwirkungen auf Wohngebiete und sonstige schutzbediirftige Gebiete soweit wie moglich
vermieden werden.

LarmschutzmalRnahmen an Bahnanlagen werden auf der Grundlage des BImSchG §§ 41 bis 43
und 50 sowie der 16. Verordnung zur Durchfiihrung dieses Gesetzes (Verkehrslarmschutzver-
ordnung - 16. BImSchV -) beim Bau neuer und der wesentlichen Anderung vorhandener Schie-
nenwege durchgefiihrt.

Planungen zur Larmminderung erfolgen auf Basis der Verkehrslarmschutzverordnung
(16.BImSchV). Diese regelt die Anwendung des sogenannten Schienenbonusses (,Korrektur
um — 5 dB(A) zur Berlicksichtigung der geringeren Stérwirkung des Schienenverkehrs” gegen-
Uber des Strallenverkehrs). Die Anwendung dieser Regelung im Berechnungsverfahren fir
Larmschutzmalnahmen verringert die Handlungsbedarfe erheblich. Die Larmkarten des Eisen-

Deutsche Bahn AG Vorsitzender des Vorstand: Gerd Becht

Sitz Berlin Aufsichtsrates: Dr. Riidiger Grube,  Dr.-Ing. Heike Hanagarth
Registergericht Prof. Dr. Utz-Hellmuth Felcht  Vorsitzender Dr.-Ing. Volker Kefer
Berlin-Charlottenburg Dr. Richard Lutz

HRB 50 000 Ulrich Weber

USt-IdNr.: DE 811569869
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bahn-Bundesamtes enthalten diesen Schienenbonus nicht und zeigen demzufolge gegentiber
der 16. BImSchV um 5 dB(A) erhdéhte Immissionen an.

Die DB AG hat sich selbst das Ziel gesetzt, den Schienenverkehrslarm bis 2020 im Vergleich zu
2000 zu halbieren. Erreichen will die DB AG dies durch eine Reihe von MaRnahmen, die vom
Larmschutz an der Strecke tiber MaRnahmen an Schienenwegen bis zur Schallbekampfung an
der Quelle - also an den Fahrzeugen selbst - reichen.

1.2 Larmsanierungsprogramm

Fiir den Schallschutz an bestehenden Eisenbahnstrecken existiert keine gesetzliche Grundlage.
Daher hat die Bundesregierung 1999 ein freiwilliges Larmsanierungsprogramm (LSP) eingelei-
tet. Die Forderbedingungen flir die Larmsanierung sind aus der ,Forderrichtlinie Larmsanierung
Schiene“ ersichtlich. Danach gewahrt der Bund Zuwendungen fiir die Larmsanierung an Schie-
nenwegen des Bundes, wenn der Larmpegel die Immissionswerte der Larmsanierung tber-
schreitet. Das Larmsanierungsprogramm insgesamt erstreckt sich auf hoch belastete Bestands-
strecken und ausschlieRlich auf Wohnbebauung in der Nahe dieser Strecken, die vor dem
01.04.1974 errichtet wurde bzw. fiir die das Baurecht zu diesem Zeitpunkt vorlag. Bei Wohnbe-
bauung, die nach dem 01.04.1974 Zeitpunkt genehmigt wurde, hat der Bauherr bzw. die Kom-
mune fur ausreichenden Larmschutz gegeniiber vorhandenen Verkehrswegen Sorge zu tragen.
MaRgeblich ist das Inkrafttreten des Bundesimmissionsschutzgesetzes.

Im veroffentlichten Gesamtkonzept zur Larmsanierung und den dazugehdérigen Anhangen wird
ersichtlich, mit welcher Prioritét die Strecken in der zeitlichen Reihung abgearbeitet werden.

Im Anhang 3 ist auch der Streckenabschnitt Bornheim - Alfter (Abschnitt 89) mit der Prioritats-
kennzahl 7,366 enthalten.

Mit der Umsetzung des Larmsanierungsprogramms wurde die DB ProjektBau beauftragt. Die
aus der schalltechnischen Untersuchung abzuleitenden Larmschutzma®nahmen werden in
Erérterung mit der jeweiligen Gemeinde durchgefiihrt. Dabei lasst die Forderrichtlinie ausdriick-
lich eine Beteiligung der Gemeinden fir Uber die nach der Férderrichtlinie hinausgehenden
Larmschutzmalnahmen z.B. eine kommunal finanzierte Erhéhung und / oder Verlangerung
einer Larmschutzwand zu, sofern die La&rmschutzmafinahme planrechtlich noch nicht abge-
schlossen ist bzw. noch nicht durchgefiihrt wurde.

Ansprechpartner ist die
DB ProjektBau GmbH
Larmsanierung
Hermann-Punder-Strafie 3
50679 Kdln

Zur Larmsanierung Bornheim - Alfter hat uns die DB Projektbau mitgeteilt, dass zurzeit die
schalltechnische Untersuchung erstellt wird. Danach erfolgt eine Begehung der vom Schall-
gutachter geplanten MaRnahmen mit Uberpriifung auf Bebaubarkeit. In Betracht kommen aktive
LarmschutzmaRnahmen (Larmschutzwande) und/oder passive LarmschutzmaRnahmen (z. B.
Larmschutzfenster). In Abhédngigkeit vom Budget und der Einordnung in die Baubetriebspla-
nung ist eine Larmsanierung ab 2017 maéglich.
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1.3 Schallminderung an der Quelle

Besonders im Hinblick auf zunehmende Guiterverkehre ist es wichtig, den Larm auch am Ent-
stehungsort zu bekdmpfen. Um die Larmbelastung des Schienengtiterverkehrs flachendeckend
zu reduzieren hat die DB AG gemeinsam mit dem Bund die Entwicklung der sogenannten ,Fliis-
terbremse“ vorangetrieben. Sie verhindert das Aufrauen der Rader und mindert somit das Roll-
gerdusch deutlich. Leise Bremssohlen vermindern den Larm von Giiterwagen um 10 Dezibel,
was gefiihlt einer Halbierung des Larms entspricht. Bereits seit 2001 beschafft DB Schenker
Rail alle neuen Giiterwagen mit Verbundstoffboremsen (K-Sohle), aktuell sind tiber 7600 leise
Guterwagen im Einsatz. Fiir die Umriistung der vorhandenen Bestandsgiiterwagen ist der Ein-
satz von Bremssohlen eines neuen Typs (LL-Sohle) vorgesehen. Mit der LL-Sohle, die seit Juni
2013 europaweit zugelassen ist, konnen Giiterwagen wesentlich kostengtinstiger umgerustet
werden.

DB Schenker Rail hat ein Umriistprogramm gestartet, nach dem bis 2020 ca. 60000 DB-eigene
Glterwagen umgeristet werden sollen.

1.4 Anreizsystem zur Finanzierung der Giiterwagenumriistung

Zum Fahrplanwechsel Ende 2012 wurde das larmabhédngige Trassenpreissystem (LaTPS) ein-
geflihrt. Hiermit wurde ein Anreizsystem geschaffen, dass die Umriistung der Giiterwagen auf
die LL-Sohle bis 2020 beschleunigen soll. Zum einem férdert der Bund die Umrtlistung, zum

anderen sieht das LaTPS fiir laute Zuge einen Zuschlag und fur umgertstete einen Bonus vor.

1.5 Konjunkturprogramm Il — Einsatz innovativer MaBnahmen

Des Weiteren wurden im Rahmen des Konjunkturprogramms von 2009 - 2012 innovativer Maf3-
nahmen am Fahrweg durch die DB erprobt. Insgesamt wurden in 82 Einzelmalinahmen
13 neue Technologien getestet, u.a.

- Niedrige Schallschutzwande, z.B. Gabionenwande

- Praventive Behandlung der Schienenoberflache durch neue Schienenbearbeitungsver-
fahren (Hochgeschwindigkeitsschleifen in der Instandhaltung)

- Schienenstegdampfer

- Unterschottermatten und besohlte Schwellen

- Briickenabsorber

- Schienenschmiereinrichtungen gegen Kurvengerausche

- Verschaumtes Schotterbett

In den Pilotprojekten galt es, die betriebliche Eignung dieser Technologien "unter dem rollenden
Rad" festzustellen und die jeweilige immissionsmindernde Wirkung messtechnisch nachzuwei-

sen. Nach amtlicher Anerkennung der Wirkung stehen diese Technologien bei kiinftigen Larm-

vorsorge- und Larmsanierungsmafinahmen zur Verfugung und werden das Mafinahmenportfo-

lio fir den aktiven Larmschutz beim Schienenverkehrslarm erweitern.

1.6 Betriebliche MaBnahmen

Erganzend zu dem bereits Dargelegten méchten wir noch auf die von der DB Netz AG prakti-
zierten MaRnahmen zur Instandhaltung des Fahrweges hinweisen. Hierbei wird der Zustand der
Schienenfahrflachen auf Riffel, Wellen und anderen Abnutzungserscheinungen in belastungs-
abhangig festgelegten Zeitabstanden durch Messfahrzeuge und Inaugenscheinnahme mehr-
mals jahrlich kontrolliert. Bei Abweichungen von festgelegten Verschleidwerten werden In-
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standhaltungsmaBnahmen durchgefiihrt. Sinngeman gilt dies fiir die Fahrzeuge. Mit diesen In-
standhaltungszyklen werden auch die zustandsbedingten Larmemissionen begrenzt.

Nicht geeignete MaRnahmen im Schienenverkehr der DB AG sind:

Geschwindigkeitsreduzierungen, Fahrverbote

Geschwindigkeitsreduzierungen und Fahrverbote wiirden zu Kapazititsverlusten fiihren und die
Zugtrassen konnten nicht oder nicht nachfragegerecht angeboten werden. Dies hitte Folgewir-
kung firr die Nutzung des gesamten Schienennetzes. Letztendlich wiirde dies den Schienenver-
kehr erheblich schwéchen, eine Verlagerung auf andere Verkehrstriger wire die Folge. Es ent-
steht lediglich eine Verschiebung der Larmbelastung und keine Reduzierung.

Bei eventuellen Riickfragen stehen wir lhnen gerne zur Verfiigung.

Mit freundlichen GriRRen
Deutsche Bahn AG

» { A — E s
i 257 A 4 Z < VY 2\ o)
V.7 \Q,/L ra LA (O X A\ 939 N -
Bonner Schiefer
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Stadt Bornheim , _ )
| Stad y
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Rathausstrasse 2 27.JUN2014 e 7.

53332 Bornheim Rhein-Sieg-Kreis

24.06.2014

Ihr Ansprechpartner:

H. Kopaliani

Telefon: 0221 /390 - 1260
Telefax:  0221/390 - 1202
E-Mail: kopalianij@hgk.de

Stellungnahme zum Larmaktionsplan der Stadt Bornheim

Sehr geehrter Herr Dr. Paulus,

wie an unserem Gesprach am 11.06.2014 angekiindigt, Ubermitteln wir unsere Stel-
lungnahme zum Entwurf des Larmaktionsplanes der Stadt Bornheim vom 20.01.2014.

Nach Prifung der Unterlegen, insbesondere der detaillierten Darstellung der larmin-
tensiven Hot-Spots entlang der Linien 16 und 18 und der im Larmaktionsplan formu-
lierten MaBnahmen, stellt sich die Situation fur die HGK wie unten beschrieben dar:

1. Die vorgeschlagene MaRnahme "Errichtung von Larmschutzwénden" ist aus

unserer Sicht fur die L 16 und L18 nicht geeignet:

e Emissionen an Bahnibergénge sind typischerweise nicht mit LSW zu ab-
sorbieren,

e FEine LSW miusste zwecks ausreichender Wirkung bei akzeptabler Hohe |
zwischen der L 16 und der Parallel verlaufenden L 33 errichtet werden.
Die Emissionen der L300 wirden sich dann nicht mehr in Richtung Vor-
gebirge - unbebaut - ausbreiten kénnen, sondern mind. zu einem Teil zur
Wohnbebauung zurlickgeworfen.

2. Neben dem bereits optimierten Gleis als infrastrukturellem Teil des Systems
Rad-Schiene spielt auch die Ausgestaltung des fahrenden Materials eine gro-
Re Rolle. Hier gilt es priméar anzusetzen, um Emissionen an der Quelle auszu-
schlielen.

O5

rkehr Koln

Aktiengesellschaft

Postanschrifi:
Postfach 2503 48
50519 Kdln

Besucheranschrifi:
ScheidtweilerstraRe 4
50933 Koln

Telefon 0221-390-0
Telefax 0221-390-1343

Vorsitzender des Aufsichtsrates:
Michael Zimmermann

Vorstand:
Horst Leonhardt, Sprecher
Uwe Wedig

Amtsgericht I\oln
HRB 22 957

R —
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Bei kunftigen Ausschreibungen der Kommunen ist insofern auch Augenmerk
auf larmgeminderte Ausflihrung zu richten (Lastenheft) Bei Beschaffungen
wirde dann mit der ndchsten Fahrzeuggeneration eine leisere Ausfiihrung an-
geschafft, mit der die Ziele des Larmaktionsplans der Stadt Bornheim erreicht
werden.

3. Die Finanzierung von La&rmminderungsmaRnahmen der DB Netz geschieht auf
Bundesebene durch die Finanzierung seitens des Bundes. NE Bahnen wird
eine solche Finanzierung nicht zu Verfugung gestellt. Das ist eine Ungleichbe-
handlung, der u. E. entgegenzutreten ist. Es wird angeregt bzw. die Stadt
Bornheim wird gebeten, entsprechende Anfragen Uber z. B. den Stédtetag zu
starten.

4. Aktuell wird das Gleis bereits in einem optimalen Betriebszustand gehalten,
SchienenstoRe Ubergangsfrei hergestellt und Gleise durch den friihzeitigen
Einsatz eines Schleifzuges frei von larmenden VerschleiRspuren, sog. Riffeln,
gehalten.

5. Grundsatzlich fuhrt eine Geschwindigkeitsbegrenzung zu Nachteilen im Be-

triebsablauf und zur Verschlechterung des angebotenen OPNV. Auswirkungen
auf die Akzeptanz dieses Verkehrstragers und Verlagerungen auf die StraRe
mit den bekannten negativen Effekten waren nicht nur nicht auszuschlieRen,
sondern wahrscheinlich.
Wir werden im Bereich Widdig, Uedorf, Hersel das interne Betriebsregelwerk
auf 80 km/h auslegen, hinsichtlich des veréffentlichten Fahrplans ergeben sich
keine Anderungen, inwieweit die Geschwindigkeitsreduktion im Zusammen-
hang mit dem subjektiven Larmempfinden wahrgenommen wird, bleibt offen.

Im Zuge unseres Beschwerdemanagements lagen uns lediglich drei Beschwerden in
jungster Zeit vor, die sich aber konkret auf einen fehlerhaften Schienenstol bezogen,
der umgehend repariert wurde.

Aus unserer Sicht besteht keine Verpflichtung der HGK zur Umsetzung der im vorlie-
genden Larmaktionsplan der Stadt Bornheim vorgeschlagenen MaRnahmen. Nichts-
destotrotz méchte HGK aktiv dazu beitragen, den Offentlichen Personen-Nahverkehr
noch umweltfreundlicher auszugestalten und sich an der Diskussion iber Larmminde-
rungsmafinahmen proaktiv beteiligen.

Mit freundlichen GriiRen
Hafen und Guterverkehr Kéln AG

i V. i. A

Klein ~ Kopaliani
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| Ausschuss fiir Stadtentwicklung | 12.11.2014 |
Vorlage Nr. 618/2014-9
offentlich Stand 28.10.2014

Betreff StraRenbauprogramm 2015

Beschlussentwurf

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung beschliel3t das beigefiigte Stral3enbauprogramms 2015
und beauftragt den Birgermeister, die Malihahmen entsprechend umzusetzen und die ent-
sprechenden Mittel in den aktuellen Haushaltspléanen und der Finanzplanung zu bertcksich-
tigen.

Sachverhalt

In dem beiliegenden Entwurf der Fortschreibung des StraRenbauprogramms sind alle derzeit
erkennbaren Maflihahmen aufgefuhrt, fur die in den Jahren 2015 bis 2019 ein dringender
Bedarf besteht.

Es sind derzeit nur die zeitlich erfassbaren Projekte in der Fortschreibung des StraRenbau-
programms enthalten. Weitere notwendige, bereits von den einzelnen Gremien beschlosse-
ne Bauprojekte (z.B. Einmindung Heilgersstralie, Aeltersgasse, Rampen Anschluss K 42 an
die L 192, DomhofstrafRe zw. Mertensgasse und Wendeanlage, Ful3weg entlang Zweigra-
benweg), die unter anderem in den Folgejahren noch auszuftihren sind, sind in der Darstel-
lung des StralRenbauprogramms nicht enthalten.

In dem vorliegenden Entwurf der Fortschreibung des StraRenbauprogramms sind alle derzeit
zur Ausfiihrung durch die Stadt bekannten MaRnahmen aufgefihrt, die in den Jahren 2015
bis 2019 unabh&ngig vom finanziell oder personell Leistbaren, angeschoben sind. Dieses
Strallenbauprogramm muss noch durch die Beschliisse zum Haushalt 2015/2016 bestétigt
werden.

In diesem Stralenbauprogramm sind auch die Projekte Dritter aufgelistet, die durch Dritte
ausgefiuhrt, aber durch die Stadt zu betreuen sind. Hier baut z.B. ein Investor eine Stral3e in
Eigenregie, die nach Abnahme ins stadtische Eigentum bergeht. Steuerung und Kontrolle
der Projekte sind durch die Verwaltung zu gewahrleisten. Bei diesen Projekten liegt es in der
Hand der Investoren, wann und wie schnell diese Projekte vorangetrieben werden kénnen.

Weiterhin sind in dieser Anlage einige konsumtive Projekte enthalten, die im Haushalt be-
rucksichtigt sind.

In den letzten Jahren sind im Fachbereich Tiefbau im Durchschnitt ca. 1,8 Mio. Euro an ei-
genen Bauprojekten im investiven Bereich betreut und realisiert worden. Die max. Leistungs-
fahigkeit zu Realisierung investiver Projekte liegt unter optimalen Bedingungen bei etwa 2,5
Mio. Euro pro Jahr. Bei gleich bleibender Arbeitskapazitat in der Verwaltung kann dieses
Bauvolumen entsprechend in den Folgejahren beriicksichtigt werden. Der Bedarf der einzel-
nen Jahre Ubersteigt jedoch die Kapazitat, so dass mit Verzdgerungen bei der Realisierung
gerechnet werden muss. Diese Verzdogerungen werden durch die zusatzlich vorgesehenen
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Baugebietserweiterungen noch verstarkt.
Das StralRenbauprogramm wird auf den stadtischen Internet-Seiten veréffentlicht.

Anlage zum Sachverhalt
Strallenbauprogramm

Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.105/119 Seite 2 von 2
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stadt

(]
BORNHEIM

DEr BURGERMEISTER

e

| Ausschuss fiir Stadtentwicklung | 12.11.2014 |
offentlich Vorlage Nr. 643/2014-9
Stand 21.10.2014

Betreff Antrag der SPD-Fraktion vom 17.10.2014 betr. Verkehrssituation in der
ColoniastralRe

Beschlussentwurf

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung beauftragt den Blrgermeister, die
1. Verkehrsverhéltnisse im innerértlichen Teilstlick der Coloniastral3e in Walberberg er-
neut in einem stralRenverkehrsrechtlichen Anhdrverfahren gem. § 45 StVO zu Uber-
prifen, die ggf. notwendigen Anordnungen zu treffen,
2. Auswirkungen auf das umliegende StralRennetz darzustellen und
3. den Ausschuss Uber die Ergebnisse zu unterrichten.

Sachverhalt

Zum beigefuigten Antrag vom 17.10.2014 nimmt der Birgermeister wie folgt Stellung:

Die Verkehrsverhaltnisse im innerdrtlichen Teilstuck der Coloniastra3e waren in der Vergan-
genheit wiederholt Gegenstand verschiedenen Uberprifungen und daraus resultierender
straRenverkehrsrechtlicher Anordnungen.

Da sich seit den letzten Uberprifungen u.a. durch hinzugekommene Wohnbebauung Veran-
derungen in der Ortlichkeit ergeben haben, bestehen keine grundsatzlichen Bedenken im

Sinne des Antrages zu entscheiden.

Finanzielle Auswirkungen dieser Vorlage:

Kosten des stralenverkehrsrechtlichen Anhoérverfahren in Héhe von pauschal rd. 80 € sind
im Haushalt bereits beriicksichtigt.

Anlagen zum Sachverhalt
Antrag
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O 8  SPD-Fraktion
im Rat der Stadt Bornheim

SPD-Fraktion — RathausstralRe 2 — 53332 Bornheim

An den Vorsitzenden des
Ausschusses fiir Stadtentwicklung
Herrn Hans-Dieter Wirtz
Postfach 1140

53332 Bornheim

Bornheim, 17.10.2014

Antrag fur die Sitzung des nachsten STEA:
Verkehrssituation in der Coloniastral3e

Sehr geehrter Herr Wirtz!

Hiermit bitten wir Sie, nachfolgenden Antrag in die n&chste Sitzung
des Ausschusses flr Stadtentwicklung aufzunehmen:

Beschlussvorschlag:

Der Birgermeister wird beauftragt, zu priifen, welche Manahmen
ergriffen werden kénnen, um die Verkehrssituation in der Coloniastrasse
zu verbessern. Dabei bitten wir um Bertcksichtigung der folgenden Punkte:

1. Einhaltung der Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h.

2. Prifung, ob und welche Hinweisschilder auf Tempolimit, Anlieger-
verkehr oder Anlieferverkehr erneuert und/oder neu aufgestellt werden
konnen.

3. Prufung, wie die vorhandenen und wieder aufzusstellenden Pflanzkiibel
so versetzt werden konnen, dass keine gerade Sichtachse mehr vorhanden
ist und daher langsamer gefahren werden muss.
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4. Die Mdoglichkeit beiderseits der Zufahrt zur ColoniastraRe(aullerhalb der
Wohnbebauung) ,,Berliner Kissen* aufzubringen 0.A. Manahmen zu
ergreifen, um die Geschwindigkeit zu vermindern.

5. Gleichzeitig wird die Verwaltung beauftragt, evtl. verkehrliche
Auswirkungen der Priifergebnisse auf die benachbarten Strafen
darzustellen.

Begrindung:

Die Anwohner der ColoniastralRe haben festgestellt, dass der Durchgangsverkehr
erheblich zunimmt. Nach SchlieBung des Phantasialandes Abends fallen vor
allem auswaértige Fahrer auf und der Weg durch die Coloniastrasse wird
regelméliig von einheimischen Fahrern benutzt, vermutlich, um schneller von
der Autobahn in Richtung Bornheim zu gelangen.

Auf jeden Fall wird mit deutlich héheren Geschwindigkeiten gefahren,

als dies zul&ssig ist.

Besondere Probleme entstehen dann, wenn sich zwei Fahrzeuge begegnen und
dann eines der Fahrzeuge, statt zu warten, auf den nur mit einer weif3en
Markierung gekennzeichneten Fulweg fahrt. Fulganger werden dabei leicht
ubersehen.

Winschenswert ware eine Durchfahrtsituation, die dazu fiihrt, dass

auch die anderen Verkehrsteilnehmer die Stral3e gefahrlos niitzen kénnen

und méglichst nur noch tatséchliche Anlieger die Coloniastral3e nutzen.

Wir bitten daher um Prifung der 0.g. Malinahmen.

Mit freundlichen GriRen

Ute Krlger Frank Roitzheim und Fraktion
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stadt

(]
BORNHEIM

DEr BURGERMEISTER

e

Ausschuss fur Stadtentwicklung 12.11.2014
Ausschuss fur Schule, Soziales und demographischen Wandel 18.11.2014
offentlich Vorlage Nr. 644/2014-9

Stand 21.10.2014

Betreff Antrag der SPD-Fraktion vom 17.10.2014 betr. Schulwegsicherung fur die
Schiler aus der Coloniastralle

Beschlussentwurf fir den Ausschuss fiur Schule, Soziales und demographischen
Wandel:

Der Ausschuss fur Schule, Soziales und demographischen Wandel nimmt die Ausfihrungen
des Birgermeisters zur Kenntnis.

Beschlussentwurf fir den Ausschuss fur Stadtentwicklung:

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung nimmt die Ausfiihrungen des Birgermeisters zur Kennt-
nis.

Sachverhalt
Zum beigefuigten Antrag vom 17.10.2014 wird wie folgt Stellung genommen:

Das fragliche Teilstiick des Rheindorfer Burgweges zwischen dem ehemaligen Dominikaner-
kloster Walberberg und der Coloniastral3e liegt aul3erhalb der geschlossenen Ortschatft.

Mit einer tatsachlichen Fahrbahnbreite von lediglich rd. 5 m ist die StralR3e zu schmal um un-
ter Aufrechterhaltung der Straf3enfunktion einen separaten Ful3-/Radweges (VZ 240 StVO)
abzumarkieren.

Folglich liee sich eine Verbesserung der dortigen Verkehrsverhaltnisse nur mit einem Stra-
Renausbau realisieren, der jedoch nicht Bestandteil des aktuellen Stral3enausbauprogramms
ist.

Da es sich um AuRRenbereich handelt, kdnnten bei einem entsprechenden Stralienausbau
keine ErschlieBungsbeitréage erhoben werden.

Finanzielle Auswirkungen
keine

Anlagen zum Sachverhalt
Antrag
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O 9  SPD-Fraktion
im Rat der Stadt Bornheim

SPD

SPD-Fraktion — RathausstralRe 2 — 53332 Bornheim

An den Vorsitzenden des An den Vorsitzenden des

Ausschusses fiir Stadtentwicklung  Ausschusses ftir Schule, Soziales und
Demographischen Wandel

Herrn Hans-Dieter Wirtz Herrn Wilfried Hanft

Postfach 1140

53332 Bornheim

Bornheim, 17.10.2014

Antrag flr die Sitzung des ndchsten SteA bzw. ASS:
Schulwegsicherung fir die Schiler aus der Coloniastralie
Sehr geehrter Herr Wirtz!

Hiermit bitten wir Sie, nachfolgenden Antrag in die n&chste Sitzung
des Ausschusses fir Stadtentwicklung aufzunehmen:

Sehr geehrter Herr Hanft!

Hiermit bitten wir Sie, nachfolgenden Antrag in die n&chste Sitzung

des Ausschusses flr Schule, Soziales und demographischen Wandel

mit aufzunehmen:

Beschlussvorschlag:

Der Birgermeister wird beauftragt, zu priifen, welche MaRnhamen

ergriffen werden kénnen, um den Schulweg der Schulkinder aus der Colonia

stralRe im Bereich zwischen Coloniastralle und Rheindorfer Burgweg
abzusichern.
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Begriindung:

Die Stral3e zwischen ColoniastraRe und Rheindorfer Burgweg besteht lediglich
aus einer asphaltierten Fahrstralle. Auf einer Seite befindet sich eine Wiese
auf der anderen Seite ein Graben und daneben ein bepflanztes Feld.

In diesem Bereich wird deutlich schneller gefahren, als die erlaubten 50 km/h.
Fur FuBganger, Radfahrer, Personen mit Kinderwagen oder gar Rollatoren
besteht keine Moglichkeit, den Fahrzeugen aus dem Weg zu gehen. Man fuhlt
sich akut gefahrdet. Die Anwohner benutzen daher diese Stral3e so gut es geht
nicht zu Ful3, mit dem Fahrrad, Kinderwagen . Als selbststandiger Schulweg
und/oder Weg zum Kindergarten ist diese StraRe zu gefahrlich.

Zusatzlich dazu wurde jetzt noch auf der stdlichen Seite der StraRe eine
Pferdekoppel mit dicken Eisenbahnschwellen als Pfosten abgeteilt, so dass nur
noch ein ganz schmaler Streifen Wiese zum Ausweichen vorhanden ist.

In diesem Bereich ist dringend eine Abteilung eines FulR/Radweges erforderlich,
der fiir den Weg ins Dorf genutzt werden kann.

Mit freundlichen GriiRen

Ute Kriiger Frank Roitzheim und Fraktion
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BORNHEIM

DEr BURGERMEISTER

S

Umweltausschuss 11.11.2014
Ausschuss fur Stadtentwicklung 12.11.2014
offentlich Vorlage Nr. 641/2014-SUA

Stand 15.10.2014

Betreff Mitteilung betr. Erweiterung/ Errichtung von Mobilfunksendeanlagen im
Stadtgebiet

Sachverhalt

Der Stadt Bornheim ist im Rahmen der freiwilligen Mobilfunkvereinbarung zwischen den
kommunalen Spitzenverb&nden und den Mobilfunkbetreibern die beabsichtigten Erweiterun-
gen folgender Anlagen mitgeteilt worden.

Erweiterung folgender Standorte der T-Mobile mit LTE-Technik
e Hersel, Erfurter StralRe
e Roisdorf, Brunnenallee
e Sechtem, Stra3burger Stral3e und Keldenicher Stral3e

Die Verwaltung hat den Mobilfunkbetreibern mitgeteilt, dass seitens der Stadt keine Beden-
ken hiergegen vorliegen, da die Erweiterungen im Einklang mit der Mobilfunkleitlinie der
Stadt stehen.
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