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Telefonnotiz

An (Name Mitarbeiterin) Herrn Glistau

Lf
Datum: 8 April 2013
Uhrzeit: J4s5thr
Anrufer (NN

Rufnummer:

0.g. Anrufer hat Sie heute nicht erreicht und bittet um Rickruf.

Zeitl. Erreichbarkeit: nicht zurlickrufen

Anliegen Kurzbeschreibung:

Betr.. Probebetrieb K& '
QR <rkundigte sich ber die Umsetzung der besprochenen OAnerung zur
Sicherstellung seine Zufahrt (Wegfall Stellplatze a.d. gegegUberliegenden Seite)

Er wurde auf die Absprache im Ortstermin mit Herm Glistau hingewiesen und auf die
nicht vor_lieggnde}_EllpedUr}ftigkeit einer sofortigen Umsetzung.

@Y it oof. in der 15. KW nochmal an.

Werner Seipel

Stadt Bornheim - Der Burgermeister -
Fachbereich 9 - Tiefbau u. Straenverkehr
- Fachbereichsleitung -



Anrur R o 1 26.03.2013;
Tl N

QNN heschwert sich Uber die durchgangig begrenzte Parkdauer in der
Kdnigstrafte und im Servatiusweg. Dadurch wird den Geschéftsleuten und Anliegern
die Méglichkeit genommen, langer als 2 Std. zu parken. Er bittet um Verbesserung

der Situation.
SEEEEEENE, /U de eine Priffung und Rickinformation bis zum 02.04. zugesagt.

Am 27.03. wurde (SIS t<|cfonisch mitgeteilt, dass fir den Parkplatz P10 im
Servatiusweg keine Hochstparkdauer gilt.
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Von: Glistau, Sven <Sven.Glistau@Stadt-Bornheim.de>
Gesendet: Freitag, 3. Mai 2013 07:58

An: R

Cc: Pieck, Johannes; Wahl, Ute

Betreff: AW: KonigsstraBe: Situation fiir Fahrradfahrer
Sehr geehrte SINGNGG_GN,

far Ihr Interesse am Probebetrieb und Ihre Anregungen bedanke ich bei lhnen.

Seit Beginn des Probebetriebs Ende Méarz wir in den Zeitungen viel Uber Bornheim berichtet.
Unter vielen fairen Berichten sind auch einige einseitige Darstellungen.

Nur ein Beispiel, bevor ich auf Ihr eigentliches Anliegen - den Radverkehr - zuriickkomme: Im
Moment stehen in der KénigstralRe genau so viele PkW-Stellplatze wie vor dem Probebetrieb zur
Verfugung. In der nachsten Wochen werden als Ergebnis zahlreicher Anregungen noch einige
Anpassungen vorgenommen. Dann gibt es auf der Kénigstrale mehr Stellplatze als vorher. Die

" Behauptung, die man hier und da in einigen Schaufenstern lesen kann, die Einbahnstralie

vernichtet Stellplatze, ist nicht zutreffend.

Aber es dreht sich im Probebetrieb nicht alles um die Stellplatze und die Autofahrer. Durch
den geplanten Umbau sollen durch Neuordnung der Verkehrsflache vor allem fiir die
schwacheren Verkehrsteilnehmer (FuBganger und Radfahrer) Verbesserungen erreicht
werden. Dazu muss der Autoverkehr langsamer und gleichmaRiger fahren und der Anteil an
reinem Durchgangsverkehr verringert werden. Der Umbau Koénigstra3e reicht dazu allein nicht
aus. Nur zusammen mit weiteren MaRnahmen, wie z.B. den Ausbau des Apostelpfads und die
neue Ortsumgehung Roisdorf, kann ein spirbarer Effekt erreicht werden.

Durch den Probebetrieb soll fur den Abschnitt Kénigstrae eine Planung gefunden werden, die
moglichst alle Belange gut beriicksichtigt.

Fur einen sicheren Radverkehr gibt es zwei Méglichkeiten: 1. Separate Radwege, die nur vom
Radfahrer benutzt werden diirfen, oder 2. der Radfahrer wird zusammen mit dem Autoverkehr
gefuhrt. Die erste Variante benétigt sehr viel Platz, der in der KonigstraRe wie schon im
Servatiusweg fehlt. Die zweite Variante erfordert einen langsamen und gleichméfigen
/—\utoverkehr, damit der Radfahrer sicher mitfahren kann.

Im Probebetrieb werden deshalb zunachst schrittweise MaRnahmen ausprobiert, um den
Autofahrer zum langsamen und sicheren Fahren zu bewegen. Im Abschnitt des Servatiuswegs
unterhalb der Kirche wird nachste Woche ein erster Schritt getan. Auch gegen die Falschfahrer
soll etwas getan werden.

Die Anregungen von Radfahrern sind fur uns besonders wichtig. Dadurch haben wir z.B. erkannt,
dass der Radfahrer in der KonigstraBe mehr Platz zum Begegnen braucht und dass der
"Radfahrstreifen" fiir den Autofahrer deutlicher erkennbar sein muss. Diese Dinge lassen sich mit
den provisorischen Mitteln des Probebetriebs leider nicht umsetzten, sollen aber in den spateren
Umbau einflieRen.

Die Situation an der Einmundung Servatiusweg in die Kdnigstrale wird in der néchsten Woche flir
FuRgénger und Radfahrer sicherer gemacht. Anstatt "Vorfahrt achten" wird ein Stoppschild
aufgestellt, so dass jeder in die Kénigstrale einbiegende Autofahrer halten muss.

Ein Provisorium wie der aktuelle Probebetrieb kann natlirlich noch nicht so gut sein, wie der
spatere Ausbau. Auf der KénigstrafRe wird sich nach einem ,richtigen" Ausbau nicht nur optisch
eine deutlich bessere Situation darstellen, sondern auch Radfahrer, Fugénger und alle
mobilitatseingeschrankten Personen werden Verbesserungen spuren.
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Bis dahin hoffen wir, viele weitere konstruktive Anregungen zu erhalten.

Mit freundlichen GriRen

Im Auftrag
Sven Glistau

Stadt Bornheim - Der Birgermeister -
Geschaftsbereich 9.1 - Tiefbau
Rathausstralie 2

53332 Bornheim

Telefon: 0 22 22 / 945 - 263
Fax:02222/945-126

E-Mail: sven.glistau@stadt-bornheim.de
www.bornheim.de

Von:

Gesendet: Montag, 29. April 2013 15:20

An: Glistau, Sven

Betreff: KonigsstraBe: Situation fiir Fahrradfahrer

Sehr geehrter Herr Glistau,

man liest viel in der Zeitung Uber die neue Einbahnstrallenregelung auf der Kénigsstralie.

Weniger Parkplatze, UmsatzeinbuRen, Geisterfahrer, FuBgéngeriiberwege und und und.

Was ich jedoch vermisse ist ein Statement zur Verschlechterung der Situation fiir die Fahrradfahrer.
Meine Tochter, 5. Klasse, befahrt als Schulweg den Servatiusweg mit dem Fahrrad. Friher hatte ich keine
Bedenken.

Jetzt ist diese Nebenstrecke doch zu einem Hauptverkehrsweg geworden und sie hat die Wahl sich die
Stralle

mit den Autos zu teilen, die hier mitnichten die vorgeschriebenen 20km pro Stunde fahren, oder auf den
Burgersteig auszuweichen, der viel zu schmal ist um Fahrrad und FuRgénger zu beherbergen.

Sie duRert, wie auch Schulkameraden von lhr, immer wieder Ihr Bedenken.

Eine Ausweichen auf die Kénigstrale, wo man als Fahrradfahrer entgegen der Einbahnstrafle fahren darf,
kommt nicht in Frage. Hier habe ich selbst Linienbusse schneller als 20km/h fahren gesehen.

lch empfinde die StraRenbreite einfach zu eng, wenn ich als Fahrradfahrer so viele Gefahrenpunkte im Auge
behalten muss,

zB.

- den entgegenkommenden Verkehr,

- anfahrenden parkenden Autos, deren Fahrer aber nur nach hinten schauen um sich einzufadeiln,

- Autofahrer die beim Aussteigen aus dem Fahrzeug nur nach hinten

Und fur Kinder mit Rad auf dem Gehweg hat mancher FulRganger ebenfalls kein Versténdnis.

Auch finde ich die Ecke, wo der Servatiusweg wieder auf die KénigsstralRe mundet, derzeit schlecht
ausgeschildert.

Die meisten Autofahrer rechnen beim Ubergang von Servatiusweg auf die Kénigstrale mit keinem Verkehr
von links,

da ja kurz hinter dem Kreisel die Einbahnstrale beginnt. Knallen hier zwei unaufmerksame Autofahrer
gegeneinander,

hat man einen Blechschaden, aber ein Fahrradfahrer gegen Auto hatte wohl schlechtere Karten.

Mit anderen Worten: Aus Sicht der Fahrradfahrer misste noch einiges getan werden,
da insbesondere auch im morgendlichen Berufsverkehr viele Schulkinder mit dem Fahrrad unterwegs sind.
Meine Tochter meinte letztens: Irgendwie haben die nicht an uns gedacht bei der Planung.

Mit freundiichen Grifden
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Telefonnotiz

An (Name MitarbeiterIn) Herrn Glistau

Datum: 5. April 2013

Uhrzeit: 11:16 Uhr

Anrufer- QD

Rufnummer:

0.g. Anrufer hat Sie heute nicht erreicht und bittet um Ruckruf.
Zeitl. Erreichbarkeit: nicht zurickrufen
Anliegen Kurzbeschreibung:

Betr.: Probebetrieb Ké

gibt folgende Feststellungen zur Kenntnis:
1. Der Fahrradstreifen auf der K& entgegen der EinbahnstraBe sei zu schmal und im
Gegenverkehr aufgrund des Parkverhaltens a. d. rechten Seite (VoBa) und
Gegenverkehr LKE zu geférlich. Sie berichtete von einer Situation als RAdfahrerin,
dass ihr in diesem Bereich ein LKW entgegenkam und sie Not hatte diesem
auszuweichen, da weniger als 1,00m Restbreite blieb.

2. G, dic die K6 mehrmals téglich mit Rad und Auto beféhrt, findet die
EInbahnmregelung durchaus gut und ist damit sehr zufrieden.

3.QEEED b obachtete mehrifach, dass die Regeling KVP SecundastraBe von
Autofahrern nicht eingehalten wird und diese ganz links den KVV auf der
Gegenfahrbahn befahren und regt daher umgehend Kontrollen durch die Polizei an.

Werner Seipel
Stadt Bornheim - Der Blirgermeister -

Fachbereich 9 - Tiefbau u. StraBenverkehr
- Fachbereichsleitung -
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Von: Glistau, Sven <Sven.Glistau@Stadt-Bornheim.de>

Gesendet: Dienstag, 7. Mai 2013 15:55

An: ]

Cc: Pieck, Johannes; Wahl, Ute

Betreff: AW: Probebetrieb KénigstraBe, Verkehrsaufkommen Reuterweg.
Sehr geehrter (ENGGG_—

fiir Thr Interesse am Probebetrieb und Thre Anregungen bedanke ich bei Ihnen.

Fiir einen sicheren Radverkehr gibt es zwei Moglichkeiten: 1. Separate Radwege, die nur vom Radfahrer benutzt werden diirfen,
oder 2. der Radfahrer wird zusammen mit dem Autoverkehr gefiihrt. Die erste Variante benotigt sehr viel Platz, der in der
KonigstraBie wie schon im Servatiusweg leider fehlt. Die zweite Variante erfordert einen langsamen und gleichméfigen
Autoverkehr, damit der Radfahrer sicher mitfahren kann.

Im Probebetrieb werden deshalb zunichst schrittweise Manahmen ausprobiert, um den Autofahrer zum langsamen und sicheren
Fahren zu bewegen. Die Anregungen von Radfahrern sind fiir uns besonders wichtig. Dadurch haben wir z.B. erkannt, dass der
Radfahrer in der KonigstraBe mehr Platz braucht und dass der Radverkehr flir den Autofahrer deutlicher erkennbar sein muss.
Diese Dinge lassen sich mit den provisorischen Mitteln des Probebetriebs leider nicht umsetzten, sollen aber in den spéteren
Umbau einflieBen. So wire z.B. ein von der Fahrbahn optisch getrennter Streifen fiir Radfahrer denkbar.

Im Rathaus gibt es viele Kollegen und Kolleginnen, die zumindest im Sommer mit dem Fahrrad zur Arbeit fahren. Ich selbst
auch. Viele Anregungen zum Radverkehr sind eingegangen. Radfahrer im Gegenverkehr sind fiir den Bornheimer Autofahrer
neu, fiir die Verwaltung auch. Fiir den Radverkehr muss auf der Kénigstrale noch mehr getan werden! Das wurde erkannt.
Spiirbare Verbesserungen lassen sich allerdings erst durch den endgiiltigen Ausbau erreichen.

Bin Provisorium wie der aktuelle Probebetrieb kann natiirlich noch nicht so gut sein, wie der spitere Ausbau. Auf der Konigstrale
wird sich nach einem ,richtigen” Ausbau nicht nur optisch eine deutlich bessere Situation darstellen, sondern auch Radfahrer,
FuBginger und alle mobilititseingeschrénkten Personen werden Verbesserungen spiiren.

Thre Anregung fiir den Radverkehr in der KonigstraBe nehme ich auf. Die Vorschlige werden zunéchst gesammelt und dann
zusammen mit weiteren Vorschléigen ausgewertet und sollen in den spéteren Ausbau einflieBen.

Ihre Hinweis zum Verkehrsaufkommen und den Fahrgeschwindigkeiten im Reuterweg und Ihre Bitte, im Reuterweg
Geschwindigkeitskontrollen durchzufiihren, leite ich an die Verkehrsbehorde weiter.

Mit freundlichen Griilen
Im Auftrag

Sven Glistau

Stadt Bornheim - Der Biirgermeister -
Geschiiftsbereich 9.1 - Tiefbau
Rathausstrafie 2

53332 Bornheim

Telefon: 022 22 /945 - 263

Fax: 02222 /945 - 126

E-Mail: sven.glistau@stadt-bornheim.de
www.bornheim.de

Von:
Gesendet: Donnerstag, 2. Mai 2013 20:28
An: Glistau, Sven
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Cc: Henseler, Wolfgang (Biirgermeister)
Betreff: Probebetrieb KonigstraBe, Verkehrsaufkommen Reuterweg,

Guten Tag Herr Glistau.

Die KonigstraBe teilweise zu beruhigen im Bereich vom Peter-Fryns-Platz und dem Kreisel am ehemaligen Kloster finde ich
grundsitzlich eine gute Idee. Es war bisher sehr unatraktiv in die Innenstadt zu gehen, viel zu viel Verkehr, laut , viele Abgase,
fast unmoglich, auBer an den Ampelanlagen die StraBe zu iiberqueren und als Fahradfahrer war es immer ein Abenteuer. Fiir uns
Fahrradfahrer wurde im Probebetrieb die Moglichkeit eingerichtet, die Einbahnstrafle auch gegen den Verkehr zu benutzen. Finde
ich eine sehr gute Idee, jedoch musste ich feststellen,: das ist auch noch sehr gefihrlich. Der "Schutzstreifen” mit dem
Fahrradsymbol ist nicht durch eine

Leitlinie(Strichlinie) begrenzt, um den Autofahrern das noch deutlicher zu machen. Hier schlage ich vor, eine mindestens 1,5 m
breite Leitlinie anzubringen. Die auf der gegeniiber liegenden Seite vor den bisherigen Parkplétzen angelegten Parkplétze miissten
dann wahrscheinlich auch versndert werden, wieder in Richtung der Geb#ude zurtick.

Des weiteren musste ich feststellen, dass ein noch héheres Verkehrsaufkommen den Reuterweg , der als verkehrsberuhigter
Bereich ausgebaut ist, belastet. Es ist anscheinend einfacher und schneller als motorisierter Verkehrsteilnehmer tiber den
Reuterweg zu fahren, als sich durch die 20 et/ 30 er Zonen der Konigstrafie zu bewegen.

Auf dem Reuterweg gilt Schrittgeschwindigkeit im Bereich vom Sechtemer Weg bis zum Landgraben!! Hier wird jedoch mit
stark iiberhohten Geschwindigkeiten diese StraBe als Durchgangsstrale/Umgehungsstrafle benutzt. Ausgebaut wurde der
Reuterweg als AnliegerstaBe! Ich bitte sie deshalb, auch im Namen vieler anderer Anwohner, und zur Sicherheit aller Fuligénger
und besonders der Kinder, die keinen Gehweg auf dieser Strafe haben, eine Verkehrsz#hlung und Geschwindigkeitskontrollen
durchzufiihren. Auch mit weiteren verkehrsberuhigenden MaBnahmen, wie das Anbringen von Tempooschwellen, Berliner
Kissen und/oder weiteren Engstellen konnte man den Reuterweg wieder Verkehrsberuhigter und sicherer machen.

Uber eine baldige Antwort freue ich mich.

Mit freundlichen Griilen
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Von: Glistau, Sven <Sven.Glistau@Stadt-Bornheim.de>
Gesendet: Dienstag, 7. Mai 2013 07:55

An:

Cc: Pieck, Johannes; Wahl, Ute

Betreff: AW: Probebetrieb auf der K&nigstraBe

Sehr geehrter (TENNGEGEGND,

fur Ihr Interesse am Probebetrieb und Ihre Anregungen bedanke ich bei Ihnen.

Es dreht sich im Probebetrieb nicht alles um die Autofahrer und die Stellplatze. Durch

den geplanten Umbau sollen durch Neuordnung der Verkehrsfléche vor allem fur die
schwiacheren Verkehrsteilnehmer (FuRgénger und Radfahrer) Verbesserungen erreicht

werden. Dazu muss vor allem der Autoverkehr langsamer und gleichméaBiger fahren und der
Anteil an reinem Durchgangsverkehr verringert werden. Der Umbau Kénigstrale reicht dazu allein
nicht aus. Nur zusammen mit weiteren MaRnahmen, wie z.B. den Ausbau des Apostelpfads und
die neue Ortsumgehung Roisdorf, kann ein spurbarer Effekt erreicht werden.

Durch den Probebetrieb soll fiir den Abschnitt Kénigstrale eine Planung gefunden werden, die
mdglichst alle Belange gut beriicksichtigt.

Fur einen sicheren Radverkehr gibt es zwei Méglichkeiten: 1. Separate Radwege, die nur vom
Radfahrer benutzt werden durfen, oder 2. der Radfahrer wird zusammen mit dem Autoverkehr
gefuhrt. Die erste Variante benétigt sehr viel Platz, der in der Konigstrafle wie schon im
Servatiusweg leider fehlt. Die zweite Variante erfordert einen langsamen und gleichméfigen
Autoverkehr, damit der Radfahrer sicher mitfahren kann.

Im Probebetrieb werden deshalb zunadchst schrittweise Mafnahmen ausprobiert, um den
Autofahrer zum langsamen und sicheren Fahren zu bewegen. Im Abschnitt des Servatiuswegs
unterhalb der Kirche wird nachste Woche ein erster Schritt getan. Auch gegen die Falschfahrer
soll etwas getan werden.

Die Anregungen von Radfahrern sind fiir uns besonders wichtig. Dadurch haben wir z.B. erkannt,
dass der Radfahrer in der Kénigstra3e mehr Platz braucht und dass der Radverkehr fur den
Autofahrer deutlicher erkennbar sein muss. Diese Dinge lassen sich mit den provisorischen
Mitteln des Probebetriebs leider nicht umsetzten, sollen aber in den spateren Umbau einflieBen.
So wére z.B. ein von der Fahrbahn optisch getrennter Streifen fiir Radfahrer denkbar.

Im Rathaus gibt es viele Kollegen und Kolleginnen, die zumindest im Sommer mit dem Fahrrad
zur Arbeit fahren. Ich selbst auch. Viele Anregungen zum Radverkehr sind

eingegangen. Radfahrer im Gegenverkehr sind fur den Bornheimer Autofahrer neu, fur die
Verwaltung auch. Fur den Radverkehr muss auf der Kénigstrake noch mehr getan werden! Das
wurde erkannt. Spurbare Verbesserungen lassen sich allerdings erst durch den endgtiltigen
Ausbau erreichen.

Ein Provisorium wie der aktuelle Probebetrieb kann natiirlich noch nicht so gut sein, wie der
spatere Ausbau. Auf der Konigstrae wird sich nach einem ,richtigen” Ausbau nicht nur optisch
eine deutlich bessere Situation darstellen, sondern auch Radfahrer, FuRganger und alle
mobilitatseingeschréankten Personen werden Verbesserungen spuren.

Mit freundlichen Grafden
Im Auftrag
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Sven Glistau

Stadt Bornheim - Der Birgermeister -
Geschaftsbereich 9.1 - Tiefbau
Rathausstralle 2

53332 Bornheim

Telefon: 0 22 22 / 945 - 263

Fax: 02222 /945 - 126

E-Mail: sven.glistau@stadt-bornheim.de
www.bornheim.de

----- Urspriingliche Nachrichfz----

Von:

Gesendet: Donnerstag, 2. Mai 2013 07:18
An: Glistau, Sven

Betreff: Probebetrieb auf der KonigstraBe

Sehr geehrter Herr Glistau,

irgendwie habe ich mit der EinbahnstraRenregelung und der Steigerung der
Aufenthaltsqualitdt auch eine Verkehrsberuhigung gedanklich verbunden. Es wird viel Platz
fir FuBganger geschaffen, was auch dringend erforderlich ist.

Wenn ich aber mit dem Fahrrad durch den Probebetrieb fahre ist die gemeinsame Fahrspur
fuir Autos und Fahrradfahrer erschreckend eng. Rechts und links parkende Autos, in die
Leute selbstverstandlich aus- bzw. einsteigen wollen. Es ist kein Ausweichen méglich. Der
flieRende Autoverkehr nimmt leider keine Riicksicht, erst recht nicht, wenn Radfahrer
erlaubterweise entgegen der EinbahnstralRe fahren.

Leider ist kein Radweg vorgesehen. Ich halte das fir zwingend erforderlich. Fiir Autos
stehen drei Spuren zur Verfligung, eine zum Fahren und zwei zum Parken/Halten. Ich
empfinde diese Losung als autodominierend und fahrradunfreundlich. Damit sind die
Autofahrerlobby und Geschéftsleutelobby die Gewinner dieser Regelung, auch wenn sie
lautstark klagen. Politisch wird hdufig das Umsteigen auf das Fahrrad gefordert, weil es
doch umweltfreundlich und gesund ist. In der Bornheimer Praxis aber wird das Radfahren
gefdhrlich. ich verstehe den Probetrieb als veranderbar und einen Radweg fiir
unumgdnglich.

Sicher ist die Variante mit einem Radweg bereits in Gremien diskutiert und mit dem Tenor
»Wir wiirden ja gerne, aber...” abgelehnt worden. Fragen Sie mal nach wie hoch der Anteil
der Radfahrer war, die regelmaRig und nicht nur Sonntagnachmittags die Kénigstrale
befahren. Ich schlage mal einen Selbstversuch der Entscheidungstriger vor.

Insgesamt sehe auch ich Handlungsbedarf an der KdnigstraRe etwas zu verdndern. Die

EinbahnstraBenregelung begriiRe ich grundsétzlich.

Freundliche GriiRe




Von: Glistau, Sven <Sven.Glistau@Stadt-Bornheim.de>
Gesendet: Montag, 22, April 2013 15:20

An:

Cc: Wahl, Ute

Betreff: AW: neue Verkehrsfiihrung
D

fur thre Hinweise bedanke ich schon mal bei Ihnen. Wir werden Sie bei den in Kirze
stattfindenden Geschwindigkeitsmessungen beriicksichtigen. Ihre Sorgen und Bedenken kann ich
verstehen. Mit den Messergebnissen kann dann tber weitere Malinahmen zur
Geschwindigkeitsreduzierung entschieden werden.

Umleitungen um den Ortskern Bornheims herum sind aus allen Fahrtrichtungen beschildert. Wir
werden lhren Hinweis auf Umgehungsstrecken aber noch einmal in ein Flugblatt aufnehmen und
die Autofahrer informieren. Die L192/L.281 ist z.B. eine groRraumigere Umgehung. Die meisten
Autofahrer sind allerdings "Gewohnheitstiere" und brauchen langere Zeit, um bessere Routen zu
erkennen und auszuprobieren.

Durch den Probebetrieb und die veranderte Verkehrsfiihrung fahren seit Ende Marz mehr Autos
durch den Servatiusweg. FuRgénger benétigen fur das Queren der Fahrbahn nun etwas mehr
Zeit, da sie eine Llicke abwarten missen. Aber auch die Autofahrer benétigen zunéachst eine
gewisse Eingewshnungszeit, um sich an die neue Situation zu gewéhnen, sie zu akzeptieren,
Unsicherheiten abzulegen und mehr Riicksicht auf schwachere Verkehrsteilnehmer nehmen zu
kénnen. In der Kénigstrale und im Servatiusweg wurde probehalber ein "Verkehrsberuhigter
Geschaftsbereich” eingerichtet. Der lebt im Wesentlichen von gegenseitiger Riicksichtnahme und
niedrigen Fahrgeschwindigkeiten.

Mit freundlichen Grif3en
Im Auftrag

Sven Glistau

Stadt Bornheim - Der Blirgermeister -
Geschaftsbereich 9.1 - Tiefbau
Rathausstrafle 2

53332 Bornheim

Telefon: 022 22 / 945 - 263

Fax;: 02222 /945 -126

E-Mail: sven.glistau@stadt-bornheim.de
www.bornheim.de

Von:

Gesendet: Mittwoch, 10. April 2013 10:28
An: Glistau, Sven

Betreff: neue Verkehrsfiihrung

Sehr geehrter Herr Glistau,

ich bin Anwohnerin im Servatiusweg und mdchte heute meine Sorgen und Gedanken zum Ausdruck bringen.
"Eahren Sie doch einfach mal Probe" wurde denn hieriiber im Vorfeld nachgedacht, wie dies fur einen
Anwohner einer ehemals ruhigen Stale klingt? Ladt dies nicht ein, diese Stralle zu nutzen und sich keine
Gedanken Uber eine eventuell groRraumigere Alternative zu machen? Man kommt ja auch so schon vorwarts,
fast besser als friiher, keine Ampel behindert, kein Fahrzeug parkt vor einem ein und die
Geschwindigkeitsbeschrinkung ignoriert man einfach. Aus dem Servatiusweg ist mittlerweile eine Rennbahn
geworden. Wen aber interessiert dies. Ich weif8 nicht, ob Sie tagsiiber kontrollieren, aber am Morgen, abends
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und am Wochenende hilt sich kaum ein Autofahrer an die Geschwindigkeitsbeschrankung. Es ist keine
Seltenheit, dass sogar innerhalb der "20"er Zone iberholt wird, wenn der Vordermann sich an die Regel halt.
Vom Bedridngen ganz abgesehen. Wenn Fufigénger von der Bahn herunterkommen und die Strafe queren
wollen oder aus der HeinestraBe ein Fahrzeug einbiegt, ist dies mitunter sehr geféhrlich.

Dass die neue Verkehrsfilhrung fiir uns Anwohner mit Nachteilen und Belastungen verbunden ist, dariiber
gibt es keine zwei Meinungen. Aber wenn es schon so sein soll, dann sollte man wenigstens dafir Sorge
tragen, dass diese so gering wie mdglich ausfallen. Es sollte fir den Durchgangsverkehr so unattraktiv wie
moglich gemacht werden, immerhin ist Bornheim ja in der gliicklichen Situation mehrere Alternativen fir die
Umgehung der Ortsmitte zu haben. Ich hoffe sehr, Sie haben ein paar Ideen hierzu!

Mit freundlichen Griiften
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Von: Wahl, Ute <Ute.Wahl@stadt-bornheim.de>
Gesendet: Mittwoch, 27. Marz 2013 10:45

An: G

Cc: Glistau, Sven

Betreff: WG: Verkehrssituation in der SchillerstraBe
G

lhr an Herrn Schier gerichtetes Schreiben wurde an mich weitergeleitet. Zu Ihrer Anfrage mochte
ich Ihnen folgendes mitteilen:

Die K&nigstrale soll im Abschnitt zwischen Secundastraf’e und Pohlhausenstrale dauerhaft in
einen verkehrsberuhigten Geschaftsbereich mit Einbahnstralenregelung umgewandelt werden.
Der endgliltigen Umwandlung geht eine Probephase voraus.

Dieser sogenannte "Probebetrieb" hat nun begonnen und wird intensiv begleitet.

Das Verkehrsaufkommen und die Verlagerungen der Verkehrsstréme werden wéhrend des
Probebetriebes ebenso wie das Verhalten der Verkehrsteilnenmer beobachtet und die Ergebnisse
dieser Beobachtungen ausgewertet, damit die neue Verkehrsfuhrung optimal gestaltet werden
kann.

Da zu erwarten ist, dass die geanderte Verkehrsfuhrung vermehrt zu "Ausweichverkehren” tber
umliegende Strafen, sowohl im ndheren Umfeld als auch in den Randzonen fuhren wird, ist auch
dies Bestandteil der Beobachtungen. Samtliche in diesem Zusammenhang gemachte
Feststellungen werden zusammengetragen und in die Auswertung mit einbezogen.Sollte sich
Handlungsbedarf zeigen, wird entsprechend reagiert.Ich méchte jedoch darauf hinweisen, dass
offentliche StraRen grundsatzlich fur alle Verkehrsteilnehmer zur Verfugung stehen.

Bei dem von Ihnen auf der Schillerstrale festgesteliten Verkehrsverhalten (Uberfahren des
Gehweges) handelt es sich um offensichtliche VerstdRe gegen die StralRenverkehrsordnung. Die
Uberwachung des flieRenden Verkehrs obliegt ausschlieBlich der Polizei, die insbesondere im
Zusammenhang mit der SchillerstraRe bereits wiederholt um verstarkte Kontrollen im Rahmen der
Uberwachung des flieRenden Verkehrs gebeten wurde.

Fur das von lhnen gezeigte Interesse an den Belangen des &ffentlichen Straenverkehrs mochte
mich an dieser Stelle recht herzlich bedanken.

Mit freundlichen GriiRen

Ute Wahl

Stadt Bornheim - Der Burgermeister -
9.2 - Stralenverkehr -

Rathaus

Rathausstr.2

53332 Bornheim

Telefon: 02222/945-445

Fax: 02222/945-126
Computer-Fax:02222/91995109
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E-Mail:ute.wahl@stadt-bornheim.de
Internet;www.bornheim.de

Von:

Gesendet: Donnerstag, 14, Marz 2013 17:40
An: Schier, Manfred (1. Beigeordneter)
Betreff: Verkehrssituation in der SchillerstraBe

Sehr geehrter Herr Schier!

Sie sind mir als Ansprechpartner fiir die Verkehrssituation in Bornheim, die mit dem Probebetrieb
zusammenhingt, benannt worden und daher mdchte ich Sie heute um Hilfe bitten:

Die SchillerstraRe leidet seit Einrichtung des Probebetriebs unter einem massiven Verkehrsaufkommen.
Morgens und mittags wird sie von vielen Eltern genutzt, die ihre Kinder mit dem Auto zur Schule bringen,
zur Feierabendzeit nutzen anscheinend viele Autofahrer, die die BurgstraBe als Umgehung des
Servatiuswegs befahren, unsere Strae als Schleichweg zur KénigstraBe zuriick.

Der entgegenkommende Verkehr nutzt éfter den Biirgersteig zum Ausweichen, was schon zu vielen
kritischen Begegnungen mit FuRgangern gefiihrt hat, ich selber bin fast von einem Auto auf dem
Biirgersteig liberfahren worden, als ich unseren Hauseingang verlassen wollte.

Ich wiirde mich freuen, wenn Sie etwas gegen diesen Zustand unternehmen kdnnten.

- Mit freundlichen Grifien
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Stadt Bornheim

- Fachbereich 9 (Tiefbau und Straflenverkehr) -
Postfach 1140 |
53308 Bornheim

Verkehrsbelastung der Burgstrafle

Sehr geehrte Damen und Herren,

als Bigenttimer des Grundstiicks BurgstraBe 60 sowie Burgstralie 7 wende ich mich heute mit

folgendem Anliegen an Sie:

1.

Bereits im Jahr 2004 habe ich beanstandet, dass die Verkehrsplanung der Stadt Bornheim

dazu fiihrt, dass immer mehr Verkehr auf die BurgstraBe gelenkt wird. Dies bewirkt eine

UbeLSclneltung der fiir ein faktisches WA-Gebiet geltenden Velkelnslalmglenzwerte Die

anlésslich der Umbaumaﬁnalnnen in der KénigstraBe vorgenommene Umleitung fiihrte zu

einer Mehrbelastung, welche die nach § 2 der Verkehrsldrmschutzverordnung geltenden
Beurteilungspegel fiir Allgemeine Wohngebiete tagsiiber und nachts nachweisbar deutlich

tiberschritt, Hierzu war von meiner Seite das Ergebnis der Messungen nebst Bewertung durch

das Ingenieurbiiro Graner & Partner vorgelegt worden,

Mit  Riicksicht  darauf, dass die den  Verdrdngungsverkehr  auslosende
Umleitungsbeschilderung dann entfernt wurde, kam es im deswegen von mir beantragten
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einstweiligen verwaltungsgerichtlichen Rechtsschutzverfahren zu keiner Entscheidung in der
Sache. Das Verwaltungsgericht Kéln stellte vielmehr aufgrund der eingetretenen Erledigung
das Verfahren auf Kosten der Stadt Bornheim ein (VG Kdln, Beschluss vom 02.03.2004 — 11
I, 71/04 -).

2,

Man hitte an sich erwarten konnen, dass dieses Gerichtsverfahren der Stadt Bornheim die
Notwendigkeit vor Augen fiilhrte, vor verkehrslenkenden MaBnahmen zu priifen, ob die
hierdurch ausgeldsten Verkehrsstrome fiir die Anlieger der betroffenen StraBen zu rechtlich
unzumutbaren Lirmbelastungen filhren. Ich muss aber feststellen, dass die gesetzlichen
Anforderungen an den Verkehrslédrmschutz durch die Stadt Bornheim weiterhin missachtet
werden. Auf der Burgstraie hat sich die Verkehrsfrequenz mittlerweile derart erhoht, dass
nur ein ginzliches Fehlschlagen aller stidtischen Verkehrsplanungen konstatiert werden
kann, Diec immer wieder seitens der Stadtverwaltung artikulierte Annahme, der
Durchgangsverkehr werde auf die &uferen Umgebungsstraen gelenkt, wird durch die
Realitit widerlegt. Insbesondere der Ziel- und Quellverkehr zum Autobahnanschluss nimmt
in erheblichem Umfang die BurgstraBe in Anspruch; denn jeder kundige Autofahrer weil,

dass et damit eine erhebliche Streckenverkiirzung erzielt.

Nun kommt auch noch der aus dem Probebetrieb fiir die geiinderte Verkehrsfiihrung der
KonigstraBe resultierende Verdringungsverkehr hinzu. Hierzu ist aus dem o.g. Verfahren des
Jahres 2004 bereits bekannt, dass fiir viele die Konigstrae nutzenden Autofahrer die

Burgstrafie eine ,,beliebte® Ausweichmoglichkeit darstellt.

Insgesamt ist nunmehr eine Situation eingetreten, die die Stadt Bornheim zum Handeln
zwingt. Es bedarf dringend der Uberpriifung, welcher Verkehrslirmbelastung die Anlieger
der BurgstraBe ausgesetzt sind und dann ggf. der Anordnung verkehrsmindernder

Mafnahmen.

Die somit vordringliche Ermittlung der Immissionssituation nach Malgabe der
Verkehrslarmschutzverordnung stellt primér eine stidtische Aufgabe dar, welche hietzu
konkret ein entsprechendes Fachbiito zu beauftragen hat. Insoweit greift der Grundsatz,
wonach die Behorde, bei welcher ein Antrag gestellt wird, den Sachverhalt von Amts wegen
zu ermitteln hat. Bs ist nicht meine Aufgabe, entsprechende Gutachten zu finanzieren;

insoweit muss es geniigen, dass ich im Rahmen des im Jahr 2004 gefiihrten Verfahrens
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anhand eines von mir bezahlten Gutachtens plausibel machte, welche immense
Uberschreitung  der  Larmgrenzwerte  sich  durch  den umleitungsbedingten
Verdringungsverkehr aus der KénigstraBe ergab. Damit liegen austeichende Indizien fiir eine
larmschutzrechtliche Problemlage dar, die nunmehr die Stadt in die Verantwortung nehme,
alle notwendigen fachlichen Priifungen vorzunehmen und den sich daraus ergebenden
Handlungsbedarf zu erledigen. Dies gilt umso mehr, als die heute erzielten Larmpegel auf der
Burgstrafie dem Bereich, fiir welchen die Rechtsprechung dann den Eintritt einer
Gesundheitsgefiihrdung bejaht, nahekommt, wenn nicht sogar schon iiberschritten hat.

Aus o.g. Griinden beantrage ich hiermit formlich,

durch ein zertifiziertes Fachbiiro wihrend des Probebetriebes der gesinderten
Verkehrsfithrung in der KonigstraBe in der Burgstrafle an einer ausreichenden
Zahl von Messpunkten Messungen des Verkehrslirms vorzunehmen und diese
nach Mafigabe der Verkehrsldrmschutzverordnung zu bewerten.

Weiterhin beantrage ich, das Ergebnis dieses Gutachtens mir zur Kenntnis zu geben.

Mit freundlichen Griiflen
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Apostelpfad in Bornheim

Sehr geehrter (HINEG_GD,

auf Ihre Schreiben zum Thema Apostelpfad kann ich Ihnen hiermit eine Zwischennachricht zukom-
men lassen.

Die von lhnen genannte Steigerung der Verkehrsmenge im Apostelpfad ist Bestandteil der Progno-
sen zur Verkehrsentwickiung in Bornheim. Dabei werden sowohl bei den Prognosen mit MaRnah-
men, als auch bel den Prognosen ohne weitere Manahmen im Verkehrsnetz héhere Verkehrs-
mengen prognostiziert.

Die aktuellen MaBnahmen im Netz kénnen zwar tendenziell auch zu Auswirkungen auf dem Apos-
telpfad flhren, sie stellen aber keine baulichen Eingriffe in die StralRe dar. Alleine durch verkehrs-
lenkende Mafinahmen im Bereich der Ortslage Bornheim entsteht kein Anspruch auf eine weiterge-
hende Untersuchung im Apostelpfad. Dies gilt insbesondere fiir den laufenden Probebetrieb in der
Konigstrafte,

Die Stadt Bornheim hat die Erneuerung des Apostelpfades in ihr StraBenbauprogramm aufgenom-
men und pruft derzeit verschiedene Mdglichkeiten zur Fiihrung des straBenbegleitenden Radver-
kehrs. Hierbel wird auch geprlift, ob sich dadurch Auswirkungen auf die umliegende Bebauung er-
geben. Diese gutachterliche Prlifung ist noch nicht abgeschlossen.

Ergénzend weise ich darauf hin, dass der Apostelpfad grundsatzlich fur alle Verkehrsarten offen
bleibt und im aktuellen Fléchennutzungsplan der Stadt Bornheim als HauptverkehrsstraRe darge-
stellt ist.

Mit freundlichem Grufl
Im Auftrag

AR

(Erll)
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Stadt Bornheim
- Fachbereich 9 (Tiefbau und Straflenverkehr) - /

Postfach 1140
53308 Bornheim
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Verkehrsfithrung in Bornheim im Bereich Apostelpfad und Konigs-

strafle %6
e 54 Y

Sehr geehrte Damen und Herren,

die aktuelle Entscheidung der Stadt zugunsten des sogenannten Probebe-
triebs der Verkehrsfilhrung auf der KonigsstraBe gibt uns Anlass, eine na-

mens der QIS und des WS bococ-

bene Stellungnahme vom 28.11.2011 in Erinnerung zu bringen; eine Kopie

hiervon liegt nochmals an. Unsere Mandantschaft hat darin ausdriicklich
darauf hingewiesen, dass die sich abzeichnende Erhohung der Verkehrsfie-
quenz auf dem Apostelpfad die Anliegerrechte geféhrdet und die Verpflich-
tung der Stadt besteht, die Verkehrsldrmbelastung gutachterlich tiberpriifen
zu lassen, bevor durch weitere Verkehrsregelungen oder Straflenbaumal-

nahmen noch mehr Verkehrsstrome zum Apostelpfad gelenkt werden.

Eine Reaktion der Stadt auf unsere seinerzeitige Eingabe erfolgte nicht. Es
stellt sich aber jetzt immer mehr und mehr heraus, dass die stidtische Vor-
stellung, wonach der Apostelpfad zwar mit einem héheren Verkehisauf-

I

!
“l

AN
[ )
SRS
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kommen belastet wird, er aber seinen Charakter als Strafle zur Abwicklung des inner-
ortlichen Ziel- und Quellverkehrs beibehilt, durch die Realitét widerlegt wird. Es niitzt
nichts, wenn die Stadt Bornheim immer wieder bekundet, dass der Durchgangsverkehr
auf die duBeren Umgehungsstrafien gelenkt werden soll. Faktisch findet auf dem Apos-
telpfad eben nicht nur innerortlicher Ziel- und Quellverkehr aus den umliegenden
Wohn- und Mischgebieten des Ortsteils Bornheim statt, sondern erfolgt eine steigende
Nutzung insbesondere durch den Durchgangsverkehr, der von der Autobahnanschluss-

stelle seinen Ausgang nimmt oder dorthin will.

Steigender Durchgangsverkehr einerseits und zunehmender Verdringungsverkehr von
der Konigsstrafie andererseits bewirken hier eine massive Verschlechterung der Im-
missionssituation fiir die Grundstiicke am Apostelpfad. Die Rechtsprechung verlangt,
dass bei derartigen Entwicklungen insbesondere dann, wenn sie durch die Stadt mittels
verkehrslenkender oder straflenbaulicher Maflnahmen gewissermafien provoziert wer-
den, die Lirmschutzbelange der betroffenen Anlieger in die Abwigung eingestellt
werden. Zu einer ordnungsgemifBen planerischen Abwigung gehért bekanntlich die
Ermittlung des Tatsachenmaterials. Wir beanfragen nunmehr, dass die Stadt Born-

heim

- wihrend des o.g. Probebetriebes die Belastung der Anlieger des Apostelpfades durch
die verkehrsbedingten Lirm- und Abgasimmissionen nach MaBgabe der Verkehrs-
léirmschuizverordnung durch Messungen ermittelt und bewertet,

- die Ergebnisse dieser fachlichen Untersuchung uns zur Kenntnis gibt,

- gef. mitteilt, ob und welche Mafinahmen als Konsequenz aus dieser Untersuchung

ergriffen werden.

Mit freundlfghen Gtjifien




S

Stadt Bornheim

- Geschiiftsbereich Stadtplanung -
Postfach 1140

53308 Bornheim

Vorab per Telefax: 02222/945126
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Apostelpfad

Sehr geehite Damen und Herren,

hiermit zeigen wir an, dass Frau Agnes Schwarz, Apostelpfad 30, 53332

Bornheim, Sumnnsset s i
und QAR s mi der

anwaltlichen Wahrmehmung ihrer Interessen beaufiragt haben; unsere Voll-

macht reichen wir nach.
Anlass unserer Mandatierung ist folgender Sachverhalt:

1.

Die Mandanten wenden sich in ihrer Eigenschaft als Eigentiimer von
Grundstiicken Am Apostelpfad gegen die sich abzeichnenden baulichen und
verkehrsméBigen Anderungen der StraBe. Nach der Beschlussfassung durch
den Ratsausschuss fiir Verkehr, Planung und Liegenschaften ist flir den
Apostelpfad eine durchgreifende Verdnderung vorgesehen. Thm soll bei der
weiteren Entwicklung des Verkehrskonzeptes eine zentrale Rolle zukom-
men: Der Strafie ist die Funktion zugedacht, die Hauptverbindung zur dufle-
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ren Umgehung zu iibernehmen und damit den Verkehrsfluss fiir die Ortschaften Born-
heim und Roisdotf zu biindeln. Durch entsprechende vetkehrsregelnde Anordnungen
sowie technische Ausbaumafinahmen soll erreicht werden, dass der Durchgangsver-
kehr aus dem Ortszentrum Bornheim weitestgehend verdrangt wird.

2‘
Gegen diese Verkehrs- und Ausbauplanung werden hiermit namens unserer Mandan-

fen
Einwendungen

geltend gemacht und damit auch schon die Ankiindigung verbunden, bei Umsetzung
dieser Ziele verwaltungsgerichtlichen Rechtsschutz in Anspruch zu nehmen, Denn bei
einer Realisierung dieser konzeptionellen Ziele ergibt sich eine Verletzung der recht-
lich geschiitzten Belange unserer Mandanten.

Im Einzelnen:

a)
Zundchst weisen wir darauf hin, dass bei der Planung fiir den Apostelpfad wie bei je-
der Stralenplanung eine Abwigung der beriihrten 6ffentlichen und privaten Belange

stattzufinden hat.

Vgl etwa VG Kbin, Beschluss vom 29.05.2006 — 11 L 297/06 —: ,, Auch
bei einer nichtformlichen Anderung einer Gemeindestrafie mit planeri-
schem Einschlag muss ein Ausgleich zwischen einer Vielzahl von Inte-
ressen gefunden werden, so namentlich zwischen denjenigen der Anlie-
ger der Strafle, ihrem mdglicherweise gegenldufigen Interesse an rihi-
gem Wohnen und dem allgemeinen Verkehrsbediirfnis in seinen unter-
schiedlichen Ausgestaltungen. Diese unterschiedlichen Belange zu ei-
nem Ausgleich zu bringen, ist die Gemeinde als Planungstréger fiir die
gemeindlichen Strafien aufgrund ihrer aus der konmunalen Selbstver-
waltungsgarantie abgeleiteten Planungshoheit ermdichtigt, aber auch
verpflichtet. Damit ist die Gemeinde ebenso wie andere Planungstrdger,
die einen Interessenausgleich im Rahmen eines formlichen Planungs-
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verfahrens herbeifiihren miissen, an das planungsrechtliche Abwd-
gungsgebot gebunden.

In diese Abwigung einzustellen sind alle schutzwiirdigen Interessen, sofern sie die
Geringfiigigkeitsschwelle iberschreiten.

BVerwG, Urteil vom 04.05.1988 — 4 C 2/85 —

Eine die Geringfiigigkeit iiberschreitende Betroffenheit liegt insbesondere dann vor,
wenn aufgrund einer Anderung der Verkehrsfithrung Verdrdngungsverkehr entsteht, so
dass sich fiir die Anlieger der ,,aufnehmenden® Strafie die Immissionssituation wesent-
lich verschlechtert.

VG Koln, Beschluss vom 29.05.2006 — 11 1, 297/06 —

Aufgrund der seitens der Stadt Bornheim geplanten Biuindelung des Durchgangsver-
kehrs zu Lasten des Apostelpfads wird sich hier fiir die Anlieger und damit fiir unsere
Mandanten eine ganz andere Qualitét, was die Belastung durch Verkehrslirm und
—abgase angeht, ergeben.

Somit kénnen unsere Mandanten einen gewichtigen abwigungsrelevanten Belang gel-
tend machen, welchen die Stadt Bornheim ordnungsgemiif abzuatbeiten hat.

b)

Die somit gebotene Abwigung der Belange unserer Mandanten mit den Bediirfnissen
des &ffentlichen Verkehrs fiithrt zu dem Ergebnis, dass der Schutzanspruch der Wohn-
nutzung am Apostelpfad sich durchsetzt. Denn insbesondere der Verkehislirm wird
ein Ausmaf erreichen, welcher die einschlégigen Lirmgrenzwerte iiberschreitet.

Grundlage fiir die Zumutbarkeitsgrenzen sind dabei die Vorgaben der 16. BImSchV
(Verkehrsldrmschutzverordnung). Denn diese bietet eine hinreichende Orientierungs-
hilfe, weil sie ganz allgemein die Wertung des Normengebers zum Ausdruck bringt,
von welcher Schwelle an eine nicht mehr hinzunehmende Beeintrichtigung anzuneh-

men ist.
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OVG Miinster, Urteil vom 21.01.2003 — 8 A 4230/01 —

§ 2 der 16. BImSchV legt filr die unterschiedlichen Gebietskategorien die Larmgrenz-
werte fest,

Fiir den vorliegenden Fall der Grundstiicke unserer Mandanten am Apostelpfad ist
dabel ein Zwischenwert anzusetzen. Dies folgt aus den der Stadt Bornheim bekannten
verschiedenen Gerichtsentscheidungen zum planungsrechtlichen Status dieses Be-
reichs am Apostelpfad.

Vgl. etwa OVG Miinster, Beschluss vom 21.02.2007 — 7 B 75/07 —
»Der Senat geht im vorliegenden Verfahren davon aus, dass der Beur-
teilung der zumutbaren Lérmbelastung entsprechend Nr. 6.7 TA-Lérm
ein Zwischenwert zwischen dem Immissionsrichtwert fiir ein Allgemei-
nes Wohngebiet und dem fiir gewerblich genutzte Gebiete zu bilden ist,
der jedoch den Immissionsrichtwert fiir Kern-, Dorf~ und Mischgebiete
nicht tiberschreiten darf.

Fir Mischgebiete legt § 2 I Nr. 3 der 16. BImSchV den T agesgrenzwetrt auf 64 dB(A)
und den Nachtgrenzwert auf 54 dB(A) fest*

Soweit hier bekannt, ist im bisherigen Planungsverfahren iberhaupt noch keine fachli-
che Priifung vorgenommen worden, ob die Einhaltung dieser Grenzwerte gewihrleistet
werden kann, sollte es tatsiichlich zur dauerhaften Umleitung des kompletten Durch-

gangsverkehrs kommen.

Was bisher an Erkenntnissen und Daten vorliegt, stiitzt unsere Annahme der lirm-
schutzrechtlichen Unvertraglichkeit dieser Planung fiir den Apostelpfad. Bekanntlich
haben die o.g. Mandanten Agnes und Hans Peter Schwarz die Problematik der Ver-
kehrsldrmbelastung des Apostelpfads schon einmal zum Gegenstand einer verwal-
tungsgerichilichen Uberpriifung gemacht, Es ging seinerzeit um den aus der Kénig-
strafle stammenden Verdringungsverkehr, als dort in Folge der baulichen Umgestal-
tung eine Umleitung angeordnet wurde.
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Das Verwaltungsgericht hat dem Rechtsschutzbegehren mit Riicksicht auf die nur
temporédre Umleitung nicht stattgegeben, aber bemerkenswerterweise Folgendes ausge-
fithrt:

wNicht verkannt werden soll, dass die Umleitungsempfehlung zu einer
hoheren Belastung der Antragsieller mit Verkehrsilcirm fithrt. Die hierzu
von den Antragstellern vorgelegte Léirmbestandsaufnahine vom
22.01.2004 wird zu Thren Gunsten nicht in Zweifel gezogen. Aber auch
die festgesteliten Mittelungspegel (tags: 66,6 dB(A) und nachts 60,0
dB(A4) dandern nicht daran, dass fiir die Dauer der Umbauarbeiten eine
Umleitungsempfehlung auch fiir den Apostelpfad von den Antragstellern
hinzunehmen ist. ... Ob und welche endgiiltige Verkehrsregelung nach
Abschluss der Umbauarbeiten fiir die Konigsirafie vom Rat der Stadl
Bornheim beschlossen wird und welche Auswirkungen dies unier ande-
rem filr den Verdringungsverkehr haben wird, der dann auf Dauer
maoglicherweise auch ilber den Aposielpfad fahren kénnte, ist nicht Ge-
genstand dieses, sondern allenfalls eines Verfahrens, dessen Streitge-
genstand die dann eventuell ergangene verkehrsrechtliche Anordnung
Jir die Konigstrafle (ggf. auch den Apostelpfad) ist.

VG Koln, Beschluss von 07.04.2004 — 11 L 489/04 —

Die Signale des Verwaltungsgerichtes sind deutlich: Bei einer dauerhaften Belastung
des Apostelpfades mit Durchgangsverkehr stellt sich die Frage der larmschutzrechtli-
chen Zumutbarkeit fiir die Anlieger neu.

Im Gesamtergebnis ist daher festzustellen, dass die Planung der Stadt Bornheim fiir
den Apostelpfad sich in rechtswidriger Weise tiber die Lirmschutzbelange der An-
wohner hinwegsetzt. Die Befassung mit der Problematik erschopft sich mit der rein
verkehrstechnischen Betrachtung, wonach der Apostelpfad sich als giinstigste Strafe
fiir die Verkehrsbiindelung anbietet. Angestrebt wird lediglich eine bauliche Optimie-
rung fiir die Abwicklung der Verkehrsabldufe, wihrend demgegeniiber das Ruhebe-
diirfnis der Anwohner génzlich ausgeblendet bleibt. Hieraus ergeben sich dann gravie-
rende Abwigungsméngel, die dazu fiihren, dass diese Strafen- und Verkehrsplanung
rechtlich keinen Bestand haben kann.
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Wir beantragen daher, von solchen AusbaumaBnahmen und verkehrsregelnden Anord-
nung Abstand zu nehmen, welche darauf zielen, dass der Apostelpfad die Funktion als
den Durchgangsverkehr biindelnde Strafle erfiillen kann,

Mit freundlichen GriiBen




