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Aufgabenstellung

Die Montana Wohnungsbau GmbH mdochte in Bornheim-Kardorf stidwestlich der Blumenstral3e
(L 183) ein neues Wohngebiet entwickeln. Planungsrecht soll durch den Bebauungsplan Ka 03
hergestellt werden. Mit dem vorliegenden Gutachten werden die verkehrlichen Auswirkungen im
Rahmen des formlichen B-Plan-Verfahrens abgeschétzt und bewertet. Insbesondere interes-
siert, mit welcher Verkehrsqualitat die beiden anbindenden Knotenpunkte an die L 183 (Sankt-
Josefs-Weg und Katzentranke) die zusatzlichen Verkehre aufnehmen kénnen. Lage und Lage-
plan des Gebiets sind aus Bild 1-1 und Bild 5-1 ersichtlich.

Bild 1-1: Lage und vorgesehene Anbindung des B-Plangebiets (gelbe Flache)

2 Grundlagen

Bei dem vorliegenden Verkehrsgutachten wird davon ausgegangen, dass in dem Wohngebiet
insgesamt 100 Wohneinheiten realisiert werden. Davon sind 84 Wohneinheiten in Einfamilien-
hausern (Doppelhaushalften) sowie 16 Wohneinheiten im Geschosswohnungsbau geplant.

Das Gebiet wird Gber den Sankt-Josefs-Weg und die Katzentranke an die LandesstralRe L 183
angebunden werden. (vgl. Bild 1-1)

Aktuelle Daten von stadtischen Knotenpunktzahlungen liegen fur diesen Bereich nicht vor. Fur
die LandesstraBe L 183 existieren Zahldaten (DTV-Werte) aus der Stral3enverkehrszahlung
2010 von StralRen NRW (Landesbetrieb StralRenbau).
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Herangehensweise

Mit der Diagnose 2013 wird zunachst in Kapitel 4 das aktuelle Verkehrsgeschehen im Bereich
des Entwicklungsvorhabens beschrieben. Hierzu zahlen neben einer Beschreibung der ver-
kehrsrechtlichen und stral3enraumlichen Situation im Umfeld des Vorhabens auch die Darstel-
lung der Verkehrsstarken auf Basis von Ergebnissen einer Verkehrszéhlung sowie die Quali-

tatsbewertung mehrerer Knotenpunkte nach den Verfahren des ,Handbuchs fir die Bemessung
von Strallenverkehrsanlagen® (HBS) der Forschungsgesellschaft flr Straen- und Verkehrswe-

sen?.

Die Verkehrszéhlung zur Ermittlung der taglichen Spitzenstunden und Hochrechnung auf die
werktaglichen Tagesverkehre wurde am Dienstag, den 14.05.2013 in den Zeiten von 07.00 —
09.00 Uhr und 16.00 — 19.00 Uhr durchgefiihrt. An den Knotenpunkten wurden die Knotenstro-
me vollstandig erfasst. Am Kreisverkehr L 183 / Sankt-Josefs-Weg wurden zudem die an den
Zufahrten tUberquerenden Radfahrer und FuRganger entlang der Seitenraume erfasst.

Knotenpunkt-Nr. Lage
Q'
. 1 L 183/
& %, Sankt-Josefs-Weg
o’o @0‘.
4&" ("4@/(
2
) L 183/
Katzentranke

Katzentranke O
3

Katzentranke /
Schleifgalichen

Bild 3-1: Standorte der Verkehrszéhlung vom 14.05.2013

Fur den Planfall (Kapitel 5) wird das zusatzliche Verkehrsaufkommen durch den Bebauungs-
plan Ka 03 abgeschatzt. Die Uberprifung der Leistungsfahigkeit der anbindenden Knotenpunk-
te erfolgt auch hierfiir nach HBS.

AbschlieRend findet eine zusammenfassende Bewertung der verkehrlichen Auswirkungen des
Bauvorhabens in Kapitel 6 statt.

! Forschungsgesellschaft fur Straen und Verkehrswesen (2001/2005): Handbuch fir die Bemessung
von StralRenverkehrsanlagen (HBS), Kdln
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Diagnose 2013

Stadtraumliche Einbindung in die Verkehrsnetze

Das geplante Wohngebiet liegt im Ortsteil Kardorf der Stadt Bornheim innerhalb des Siedlungs-
bandes, das sich unterhalb des Anstiegs zum Vorgebirge erstreckt.

Kardorf Waldorf Bornheim

Dersdorf

Bild 4-1: Stadtraumliche Lage und Netzeinbindung des B-Plangebiets

Kraftfahrzeugverkehr

Das B-Plangebiet ist liber die Landesstra3e L 183 in das innerortliche und regionale StraRen-
netz eingebunden. Regionale und Uberregionale Verbindungen werden zudem Uber die gut er-
reichbaren Anschlussstellen der A 553 (Briihl) und A 555 (Wesseling und Bornheim) das Fern-
stral3ennetz der Bundesautobahnen abgewickelt.

Verknipfungen in Richtung Norden (z.B. Brihl, Wesseling, Kéln) bestehen einerseits Uber die
LandesstralRe L 183 (Blumenstral3e), die weiter zum Autobahnanschluss Bruhl der A 553 flhrt.
Andererseits besteht mit der L 190 (Dahlienstraf3e) eine Verbindung tber Bornheim-Sechtem
zur nordwestlich gelegenen Autobahnanschlussstelle Wesseling der A 555.

Nach Siden bestehen Verbindungen (z.B. Kernstadt Bornheim, Bonn) direkt tber die L 183
oder ab Roisdorf Uber die L 118 (Herseler StralRe) und die Anschlussstelle Bornheim der A 555.

Verbindungen in den Sitdwesten von Kardorf und das Vorgebirge werden Uber die L 183 nach
Suden und dann die L 182 ab Dersdorf in Richtung Euskirchen ermdéglicht.
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Offentlicher Verkehr und Radverkehr

Das B-Plangebiet liegt in unmittelbarer Entfernung zu einer Bushaltestelle der Linie 818 an der
L 183. Diese Buslinie bietet eine Verbindung zum Regionalbahnhaltepunkt Sechtem der Stre-
cke Koln-Bonn. Des Weiteren liegt in fuBlaufiger Entfernung (ca. 7 Minuten) die Stadtbahnhal-
testelle Waldorf der Linie U 18, von der ein direkter Bahnanschluss nach Bonn und Koln als
auch zu den benachbarten Ortsteilen von Bornheim besteht.

Im Radverkehr ist das Gebiet in das Hauptwege- bzw. Verbindungswegenetz eingebunden.
Entlang der L 183 fuhrt ein einseitiger Zweirichtungsradweg nach Brihl im Norden und Born-
heim im Suden. Uber verkehrsarme NebenstraBen und Wirtschaftswege bestehen gute Wege-
verbindungen in andere Ortsteile und in die hahe Region. Vorhandene bike&ride-Anlagen am
Haltepunkt Waldorf sind zusatzlich eine gute Voraussetzung zur Verkniupfung der Verkehrsmit-
tel.

Verkehrsrechtliche und stralenraumliche Situation

Die StraBen, an denen das Wohngebiet angebunden werden soll, liegen verkehrsrechtlich in-
nerhalb der geschlossenen Ortschaft im Ortsteil Kardorf.

Entlang der L 183 gilt zwischen den beiden Knotenpunkten in ndrdlicher Richtung die Hochst-
geschwindigkeit von 50 km/h, in stdlicher Richtung 70km/h. Die Katzentranke und der Sankt-
Josefs-Wege sind in eine Tempo-30-Zone eingebunden. Das von der Katzentrédnke abzweigen-
de Schleifgalichen ist Teil eines verkehrsberuhigten Bereichs.

Der nordlich an die L 183 anbindende Knotenpunkt mit dem Sankt-Josefs-Weg ist als Kreisver-
kehr angelegt. Der sudlicher liegende Knotenpunkt der L 183 / Katzentranke ist Giber eine Licht-
signalanlage geregelt.

Der unmittelbar nach Norden an das Neubaugebiet anbindende Knoten an den Sankt-Josefs-
Weg ist Uber rechts-vor-links-Vorfahrtregelung geregelt.

Bild 4-2: Katzentranke
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Die stralRenraumliche Situation der Katzentranke ist im Abschnitt Schleifgdchen — L 183 durch
eine 6,00 m breite Fahrbahn und die beidseitige Ausstattung mit Gehwegen gekennzeichnet.
Der nordliche Gehweg weist dabei eine Breite von 1,50 m auf und der stidliche Gehweg eine
Breite von 1,50-2,00 m. Parken am Fahrbahnrand findet in diesem Abschnitt nicht statt.

Im Abschnitt Schelmenpfad — SchleifgdR3chen ist die Stral3e nur mit einem einseitigen Gehweg
(1,50 m Breite) auf der Nordseite ausgestattet. Am stidlichen Fahrbahnrand wird geparkt.

Bild 4-3: Sankt-Josefs-Weg

Der Sankt-Josefs-Weg weist in Hohe des Schelmenpfads eine StralRenraumbreite von 6,50 m
auf. Neben der Fahrbahn (5,00 m) verlauft ein einseitiger Gehweg (1,50 m). Die Stral3e ist ver-
kehrsberuhigend gestaltet. Der Gehweg ist lediglich durch einen Flachbord von der Fahrbahn
getrennt, neben den aufgepflasterten Knotenpunkten gibt es zudem Plateauaufpflasterungen
quer Uber die Fahrbahn.

Verkehrsbeobachtungen

Die Verkehrsbeobachtungen wurden parallel zur Verkehrszéhlung am 14.05.2013 durchgefihrt.

Knotenpunkt 1 — L 183/ Sankt-Josefs--Weg

- gute Sichtbeziehungen
- keine Auffalligkeiten im Verkehrsablauf

- Rad- und FuRverkehrsaufkommen im Wesentlichen nur entlang des siuidwestlichen Geh-/Radweges

Knotenpunkt 2 — L 183 / Katzentranke

- gute Sichtbeziehungen

- FulRverkehrsaufkommen nur entlang der signalgesteuerten FuRgangerquerungen uber die Katzen-
tranke und sudlich des Knotens uber die L 183

- Nutzung der vorhandenen griinen Rechtsabbiegepfeile vor allem am Donnerbachweg

- keine weiteren Auffalligkeiten

AB Stadtverkehr GbR Mai 2013
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Knotenpunkt 3 — Katzentréanke / Schleifgal3chen

- gute Sichtbeziehungen

- geringes Verkehrsaufkommen

- keine Auffalligkeiten

L 183: Abschnitt zwischen Sankt-Josefs-Weg und Katzentranke

- aufgrund der Anbaufreiheit Charakteristik einer au3erértlichen Landstral3e

- inder Regel angepasste Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs, vereinzelt Giberhdhte Geschwindig-
keiten

- mittleres, zeitweise hoheres Verkehrsaufkommen

- geringes Radverkehrs- und FuRBverkehrsaufkommen entlang des Geh-/Radweges

Katzentranke: Streckenabschnitt L 183 - Schelmenpfad

- keine Auffalligkeiten

- in der Regel angepasste Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs
Sankt-Josefs-Weg: Streckenabschnitt L 183 - Schelmenpfad

- aufgrund parkender Fahrzeuge am Fahrbahnrand missen Kfz teilweise warten und den Gegenver-
kehr passieren lassen

- inder Regel angepasste Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs

Verkehrsstarken

Zur Ermittlung der Verkehrsstarken wurden am Dienstag, den 14.05.2013 in den Zeitrdumen
von 7.00 bis 9.00 Uhr sowie von 16.00 bis 19.00 Uhr Knotenstromz&hlungen durchgefuhrt (vgl.
Kapitel 3). Wahrend der Zahlung war das Wetter morgens bedeckt und trocken, nachmittags
gab es kurzzeitig leichten Regen. Die Tagestemperaturen lagen zwischen 10 und 14 °C. Die
Zahlstandorte sind dem Bild 3-1 zu entnehmen, die detaillierten Ergebnisse dem Anhang.

Morgendliche Spitzenstunde

Die morgendliche Spitzenstunde des Kfz-Verkehrsaufkommens trat wahrend der Verkehrszah-
lung entlang der L 183 in der Zeit von 08.00 — 09.00 Uhr auf. Am Knotenpunkt Katzentréanke /
SchleifgéfRchen lag die morgendliche Spitzenstunde zwischen 07.00 und 08.00 Uhr.

Die L 183 weist in der morgendlichen Spitzenstunde im Abschnitt zwischen Sankt-Josefs-Weg
und Katzentranke rund 670 Kfz/h auf. Nordlich des Kreisverkehrs liegt die Belastung mit ca. 690
Kfz/h etwas hoher, sudlich des Knotenpunkts Katzentranke mit ca. 790 Kfz/h merklich hoher.
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Knoten 1: L 183 / Sankt-Josefs-Weg Knoten 2: L 183 / Katzentranke
Kfz in der Spitzenstunde - 8.00 bis 9.00 Uhr Kfz in der Spitzenstunde - 8.00 bis 9.00 Uhr
1: Sankt-Josefs-Weg 1: L 183 Blumenstrafl3e (ndrdl. Zufahrt)
2: L 183 Blumenstrale 2: Katzentrénke
3: Auf dem Knickert 3: L 183 Blumenstral3e (nordl. Zufahrt)
4: L 183 PappelstralBe 4: Donnerbachweg

Bild 4-4: Knotenstromdiagramme des Kfz-Verkehrs fir die morgendlichen Spitzenstunden
an den Knotenpunkten mit der L 183
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Knoten 3: Katzentranke / Schleifgal3chen
Kfz in der Spitzenstunde - 7.00 bis 8.00 Uhr

1: Katzentranke (westl. Zufahrt)
2: Schleifgalichen
3: Katzentranke (6stl. Zufahrt)

Bild 4-5: Knotenstromdiagramm des Kfz-Verkehrs fir die morgendliche Spitzenstunde
am Knotenpunkt Katzentranke / Schleifgaf3chen

Das Verkehrsaufkommen an der Katzentranke ist mit rund 110 Kfz/h sehr moderat. Westlich
des SchleifgdRchens betragt die Verkehrsbelastung entlang der Katzentranke noch ca.
95 Kfz/h, da ein Teil der Fahrzeuge in das SchleifgdRchen abbiegt bzw. von dem Schleifgaf3-
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chen in Richtung L 183 zufliel3t. Entlang des Sankt-Josefs-Weg ist die Verkehrsbelastung mit
ca. 40 Kfz/h sehr niedrig.

Die Schwerverkehrsanteile liegen entlang der L 183 fur eine Landesstral3e in einem relativ nied-
rigen Bereich zwischen 4,3 und 5,3 %. In den NebenstraRen sind noch niedrigere Werte ermit-
telt worden, so liegt der Schwerverkehrsanteil entlang der Katzentranke in der morgendlichen
Spitzenstunde bei 3,5 % und entlang des Sankt-Josefs-Wegs bei 2,6 %.

Nachmittagliche Spitzenstunde

An den Knotenpunkten 1 (L 183 / Sankt-Josefs-Weg) und 3 (Katzentranke / SchleifgaRchen) lag
die nachmittagliche Spitzenstunde wéahrend der Verkehrszahlung zwischen 17.00 und 18.00
Uhr. Am Knotenpunkt 2 (L 183 / Katzentranke) lag diese zwischen 16.00 und 17.00 Uhr, wobei
der Unterschied zur Knotenbelastung wéhrend 17.00 und 18.00 Uhr lediglich bei ca. 20 Kfz lag.

In der Nachmittagsspitze weisen die Knotenpunkte entlang der L 183 eine deutliche Mehrbelas-
tung von ca. 430 Kfz (Knoten 1) bzw. ca. 470 Kfz (Knoten 3) auf. Die Verkehrsbelastung ent-
lang der L 183 betréagt dann ca. 1.000 — 1.100 Kfz/h.
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Knoten 1: L 183 / Sankt-Josefs-Weg Knoten 2: L 183 / Katzentranke
Kfz in der Spitzenstunde - 17.00 bis 18.00 Uhr Kfz in der Spitzenstunde - 16.00 bis 17.00 Uhr
1: Sankt-Josefs-Weg 1: L 183 BlumenstraRe (nordl. Zufahrt)
2: L 183 Blumenstrale 2: Katzentréanke
3: Auf dem Knickert 3: L 183 Blumenstral3e (nordl. Zufahrt)
4: L 183 PappelstraBe 4: Donnerbachweg

Bild 4-6: Knotenstromdiagramme des Kfz-Verkehrs fiir die nachmittaglichen Spitzenstunden
an den Knotenpunkten mit der L 183
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Der Knotenpunkt 3 (Katzentréanke / Schleifgalichen) weist im Gegensatz zu den Knotenpunkten
entlang der L 183 im Vergleich zur morgendlichen Spitzenstunde eine moderate Mehrbelastung
in der nachmittaglichen Spitzenstunde von ca. 30 Kfz auf.

Der Sankt-Josefs-Weg ist auch nachmittags mit ca. 90 Kfz/h immer noch sehr gering belastet.
Ebenso ist die Belastung der Katzentranke noch moderat. Im Abschnitt Schleifgalichen — L 183
weist sie eine Belastung von ca. 190 Kfz/h auf, im Abschnitt Schelmenpfad — SchleifgdRchen
von ca. 160 Kfz/h.

/az1e

5= 100 < < Q1101

™\ s=120

Q35
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Q13
§=22 Q317

§=20

Summe = 194

Knoten 3: Katzentranke / SchleifgaRchen
Kfz in der Spitzenstunde - 17.00 bis 18.00 Uhr

1: Katzentranke (westl. Zufahrt)
2: SchleifgaRchen
3: Katzentrénke (6stl. Zufahrt)

Bild 4-7: Knotenstromdiagramm des Kfz-Verkehrs fur die nachmittagliche Spitzenstunde
am Knotenpunkt Katzentranke / Schleifgafichen

Aufgrund der héheren Gesamtbelastung entlang der Straf3en in der Nachmittagsstunde ist auf
allen erhobenen Knotenpunkten bzw. deren Zufahrten ein verringerter Schwerverkehrsanteil
feststellbar. Dieser liegt nachmittags zwischen 1,6 und 2,0 %, entlang des Sankt-Josefs-Wegs
wurde in der Nachmittagsspitze kein Schwerverkehrsfahrzeug registriert.

Tagesverkehr

Die Ergebnisse der Zahlung werden auf Basis der Hochrechnungsfaktoren nach HBS (vgl. HBS
S. 2-17 Tabelle 2-3) auf den Tagesverkehr des Zahltages hochgerechnet.

Die erfassten Knotenpunkte / StralRen werden demnach den Tagesganglinientypen TG, 3 (Stra-
Ren am Stadtrand)® zugeordnet. Die Hochrechnung erfolgt auf Grundlage der Nachmittagszah-
lung fur die erhobene Stundengruppe von 16.00 — 19.00 Uhr.

2 TG, 3: ,StraRen am Stadtrand, aber auch Erschlieungs- und OrtsteilverbindungsstraBen mit hohem Anteil Berufs-
verkehr und frihem Arbeitsbeginn.“ (HBS)

AB Stadtverkehr GbR Mai 2013



Verkehrsgutachten B-Plan Ka 03, Bornheim-Kardorf 12

Pkw / Krad / Lw / Bus Lkw /LZ

Faktor nach HBS / TGy3 3,9 8,3

Tab. 4-1: Hochrechnungsfaktoren fur die Stundengruppe 16-19 Uhr
zur Ermittlung des werktéglichen Tagesverkehrs

Mit Hochrechnung der Nachmittagswerte erh&lt man einen Kfz-Tagesverkehr entlang der Blu-
menstrafle (L 183) von rund 11.200 Kfz/Werktag. Die Katzentranke weist demnach Verkehre
von ca. 2.200 Kfz/Werktag auf. Fiur den Sankt-Josefs-Weg wurde ein Verkehrsaufkommen in
Hohe von ca. 970 Kfz/Werktag ermittelt.

Die Blumenstral3e ist mit ca. 300 Schwerverkehrsfahrzeugen an einem Werktag belastet, damit
betragt der SV-Anteil ca. 2,6 %. Die Katzentranke weist mit ca. 55 SV-Fahrzeugen/Werktag
absolut betrachtet ein deutlich geringeres SV-Aufkommen auf, der SV-Anteil am Gesamtverkehr
liegt ebenso bei rund 2,5%. Der Sankt-Josefs-Weg weist mit ca. 3,8% (ca. 35 SV-
Fahrzeuge/Werktag) einen etwas hoheren SV-Anteil auf.

Zur Einordnung der Hochrechnung auf den Tagesverkehr kann auf die hochgerechneten Daten
der StralRenverkehrszahlung 2010 fur die Z&hlstelle [LS 5207 0314] aus der Stral3eninformati-
onsbank NRW von StralBen.NRW (Landesbetrieb StraRenbau) zugegriffen werden.

StraRenverkehrszéahlung 2010

Die Stral3eninformationshank NRW weist fir die L 183 im Abschnitt des Untersuchungsbereichs
einen DTV® von 9.841 Kfz aus. Der Schwerverkehrsanteil betragt dabei 3,2 % (317 SV/Tag).

Im Vergleich zur StralRenverkehrszahlung 2010 liegen die hochgerechneten Tagesverkehre
etwas hoher, dies liegt aber daran, dass die werktaglichen Verkehre generell hoher liegen als
ein Jahresmittel wie es der DTV darstellt. Das Schwerverkehrsaufkommen liegt in einer ver-
gleichbaren Grofenordnung und der SV-Anteil liegt dementsprechend geringfugig niedriger.
Der Vergleich mit der StraBenverkehrszéhlung 2010 bestatigt die Ergebnisse der Verkehrszah-
lung und der hochgerechneten Tagesverkehre.

® Bei den Werten zum DTV ist zu beachten, dass diese niedriger als die werktaglichen Tagesverkehre
liegen, da Urlaubszeiten und Wochenenden beim DTV eingerechnet sind. (DTV: durchschnittlicher tagli-
cher Verkehr)
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Bild 4-8: Ergebnis der Stralenverkehrszéhlung 2010 entlang der L 183 im Untersuchungsbereich
[Quelle: Straeninformationsbank NRW, www.nwsib-online.nrw.de]

Verkehrsqualitaten an den Knotenpunkten

Fur eine verkehrstechnische Bewertung wurde fiir die Diagnose die Leistungsfahigkeit an fol-
genden Knotenpunkten nach den im Handbuch fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanla-
gen (HBS 2001/2005/2009) festgelegten Standards Uberpruift:

= Knotenpunkt 1 — Blumenstraf3e (L183) / Sankt-Josefs-Weg
= Knotenpunkt 2 — Blumenstrafl3e (L183) / Katzentranke
= Knotenpunkt 3 — Katzentrénke / Schleifgaf3chen

Fur die Diagnose 2013 stammen die Daten aus den Ergebnissen der Verkehrszéahlung vom
14.05.2013 (vgl. Kapitel 4.4). Es wurden die morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenstun-
den des Tagesverkehrs zu Grunde gelegt.

Die Verkehrsqualitdt am Kreisverkehr des Knoten 1 wurde mit Hilfe des Programms KREISEL
berechnet. Zur Ermittlung der Verkehrsqualitat am Knoten 3 kam das Programm KNOBEL zum
Einsatz’. Die detaillierten Ergebnisse der Verkehrsqualitatsbewertung finden sich im Anhang.

* KREISEL 7 bzw. KNOBEL 6: Programm zur Berechnung der Kapazitat und Verkehrsqualitat an Kreis-
verkehren bzw. an vorfahrtgeregelten Knotenpunkten nach HBS 2001/2005 bzw. 2009, Hersteller: BPS
GmbH Karlsruhe
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Verfahren nach HBS

Als wesentliches Kriterium zur Beschreibung der Qualitat des Verkehrsablaufs an Knotenpunk-
ten wird die mittlere Wartezeit der Fahrzeugstrome in der taglichen Spitzenstunde herangezo-
gen. Hierbei muss die Qualitat jedes einzelnen Nebenstromes getrennt berechnet werden, wo-
bei die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstréme fir die Einstufung des gesamten
Knotenpunktes maf3geblich ist.

Welche Stufe der Verkehrsqualitat angestrebt bzw. als akzeptabel angesehen wird, ist eine pla-
nerische Entscheidung. Es ist, zumindest im Bereich des stadtischen Verkehrs, mittlerweile
durchaus ublich, fur die absoluten Verkehrsspitzenzeiten auch langere Wartezeiten in Kauf zu
nehmen, solange der Verkehrszustand noch stabil bleibt. Demnach kann ein Verkehrsablauf
selbst in Stufe D oder E noch als akzeptabel betrachtet werden. Erst bei Stufe F ist ein Knoten-
punkt Uberlastet. Neben der Leistungsfahigkeit muss aber auch die Verkehrssicherheit berick-
sichtigt werden. Je langer Fahrzeugfihrer warten missen, umso eher sind sie bereit, auch kur-
zere Zeitlicken im Fahrzeugstrom zu nutzen, wodurch sich Konflikte oder sogar Unfélle ableiten
konnen.

Die Qualitat des Verkehrsablaufs wird mit Qualitatsstufen beschrieben:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnenmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe A

Stufe B Die Fahrmadglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C Splrbare Wartezeiten; ohne spirbare Beeintrachtigung des Verkehrsablaufs.

Stufe D Lange Wartezeiten; kurzfristige Staubildung; noch stabiler Verkehrszustand.

Stufe E Sehr lange Wartezeiten; deutliche Staubildung; Kapazitat ist erreicht.

Knotenpunkt 1 — Blumenstrafie (L 183) / Sankt-Josefs-Weg

Der Kreisverkehr weist in der morgendlichen Spitzenstunde eine sehr gute Verkehrsqualitat der
Stufe A auf. Alle Zufahrten besitzen nach der HBS-Berechnung eine mittlere Wartezeit von ca.
4-5 s. Die einzelnen Zufahrten weisen dabei noch groRe Kapazitatsreserven von rund 800 Pkw-
Einheiten® und mehr auf.

Nachmittags zeichnet sich ein dhnliches Bild ab. Die Verkehrsqualitéat wird weiterhin der Stufe A
zugewiesen und die mittleren Wartezeiten erhdhen sich nur leicht auf 5-6 s. Die Kapazitatsre-
serven betragen immer noch tlw. deutlich Gber 600 Pkw-Einheiten.

® Die verschiedenen Fahrzeugarten werden bei der Leistungsféahigkeitsberechnung in Pkw-Einheiten
ausgedrickt. 1 Pkw = 1 Pkw-Einheit, 1 Lkw = 1,5 Pkw-Einheiten, 1 Lastzug = 2 Pkw-Einheiten
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Bild 4-9: Verkehrsqualitdten am Knotenpunkt L 183 / Sankt-Josefs-Weg

4.5.3 Knotenpunkt 2 — Blumenstrafie (L183) / Katzentranke

Nach dem Signalzeitenplan weist die Signalanlage an dem Knotenpunkt eine koordinierte,
zweiphasige Steuerung auf, die an die Schaltzeiten der Lichtsignalanlage (LSA) an der
L 183/ SandstralBe abgestimmt ist. Innerhalb des Untersuchungszeitraums ist dabei ein Fest-
zeitprogramm mit einer Umlaufzeit von 70 s geschalten. Die Hauptverkehrsrichtung entlang der
L 183 erhalt dabei in einem Umlauf eine Grinzeit von 38 s zugewiesen, die Nebenrichtungen
eine Griinzeit von 15 s.° Der Leistungsfahigkeitsnachweis wird auf Grundlage dieses Festzeit-
programms gefuhrt.

Der Knotenpunkt weist sowohl in der morgendlichen wie in der nachmittaglichen Spitzenstunde
eine gute Verkehrsqualitat der Stufe B auf. Wahrend die Geradeausfahrstrome entlang der
L 183 rechnerisch mittlere Wartezeiten von 9/10 s aufweisen, liegen diese fir die anderen
Fahrstrome zwischen 21 und 28 s. Im Vergleich der morgendlichen und nachmittaglichen Spit-
zenstunden ergeben sich hierbei kaum Unterschiede.

® In den verkehrsschwacheren Zeiten (19.00 bis 6.00 Uhr sowie 9.30 bis 11.00 Uhr) ist ein vollverkehrs-
abhangiges Programm geschalten.
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Bild 4-10: Verkehrsqualitdten am Knotenpunkt L 183 / Katzentranke

4.5.4 Knotenpunkt 3 — Katzentranke / Schleifgaf3chen

Das SchleifgafRchen ist als verkehrsberuhigter Bereich angeordnet und mit einem Flachbord
von der Katzentranke abgetrennt, so dass Fahrzeuge daraus wartepflichtig gegenuber Fahr-
zeugen der Katzentranke sind. Die Leistungsfahigkeit wird daher wie bei einem tber Verkehrs-
zeichen vorfahrtgeregelten Knotenpunkt berechnet.

Katzentranke westl. Zufahrt Katzentranke westl. Zufahrt

< €«
y 3(C y 3(C
@ o (C) @ ' (C)
1(A) —> 1(A) —>
jf Katzentranke 0stl. Zufahrt Katzentranke ostl. Zufahrt
U ¥
¢ 2(B) g 2(B)
Verkehrsqualitat in der Verkehrsqualitat in der
Spitzenstunde morgens - 7.00 bis 8.00 Uhr Spitzenstunde nachmittags - 17.00 bis 18.00 Uhr

Bild 4-11: Verkehrsqualitdten am Knotenpunkt Katzentranke / Schleifgalichen

Der Knotenpunkt weist in der morgendlichen wie in der nachmittdglichen Spitzenstunde eine
sehr gute Verkehrsqualitdt der Stufe A auf. Die maximale mittlere Wartezeit betréagt lediglich
4,8 s fur den Linkseinbieger aus dem Schleifgafichen, die anderen Fahrstrome weisen geringe-
re Wartezeiten auf. Kapazitatsreserven sind ausreichend vorhanden.
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Planfall

Fur den Planfall wird das zusatzliche Verkehrsaufkommen durch den Bebauungsplan Nr. Ka 03
abgeschéatzt. Auf Basis der geplanten Anbindung (Uber Sankt-Josefs-Weg und Katzentranke)
wird die Verkehrsqualitat an den zwei Knotenpunkten mit der L 183 sowie den zwei direkt an-
bindenden Knotenpunkten Schelmenpfad/Sankt-Josefs-Weg und Schelmenpfad/Katzentréanke
Uberpruft. Berechnungs- und Bewertungsgrundlage ist der aktuelle Entwurf (vgl. Kapitel 2 und
Bild 5-1).

g

ENTWURF
B Heare, TLHIID

b s

Katzenirdnke

Bild 5-1: Lageplan zum Wohngebiet (Entwurf v. 23.04.2013, Montana Wohnungsbau GmbH)

Verkehrsaufkommensabschétzung

Das Verkehrsaufkommen fir die geplante Wohnbebauung wird fir einen durchschnittlichen
Werktag abgeschéatzt. Hierzu wird das einschlagige Verfahren zur Verkehrsaufkommensab-
schatzung nach BOSSERHOFF’ und FGSV?® angewendet. Grundsatzlich wird das Verkehrsauf-
kommen fur drei Gruppen ermittelt:

" Bosserhoff, Dr.-Ing. D. (2000): Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung. Grundsatze
und Umsetzung. Abschéatzung der Verkehrserzeugung. - Hessische Stral3en- und Verkehrsverwaltung
(Hrsg.), Heft 42, Wiesbaden
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=  Bewohnerverkehr
= Besucherverkehr

= Wirtschaftsverkehr

Maflgebliche GréRRe fur die Verkehrsaufkommensabschéatzung von Wohngebieten ist die Héhe
des Bewohnerverkehrs, die beiden anderen GréRen gehen als RandgroRen tUber Pauschalzu-
schlage in die Berechnung ein (Besucherwege =5 % der Bewohnerwege; Kfz-Fahrten im Wirt-
schaftsverkehr = 10 % der Kfz-Bewohnerfahrten).

Im Folgenden wird zunachst die Wahl der Kennziffern fir die Wohnnutzung beschrieben und
begrindet.

Ermittlung der Bewohnerzahl

Wichtigste Eingangsgrof3e ist die Ermittlung der zukiinftigen Bewohnerzahl. Die Bewohnerzahl
ist direkt abhéngig von der Anzahl der hergestellten Wohneinheiten. Laut Entwurf fir den B-
Plan sind 84 Wohneinheiten in Einfamilienhdusern (Doppelhaushélften) sowie 16 Wohneinhei-
ten_im_Geschosswohnungsbau geplant. Da die Angebote unterschiedliche Nutzergruppen mit
unterschiedlichen Mobilitatsmustern ansprechen, wird das Verkehrsaufkommen fir Bewohner
von Einfamilienhausern und Geschosswohnungen getrennt ermittelt.

Die Einfamilienh&user richten sich typischerweise vor allem an junge Familien. Es wird daher
von einer durchschnittlichen Belegungsziffer fur die Einfamilienhduser von 3,3 Personen je
Wohneinheit ausgegangen.

Durch Lagemerkmale und infrastrukturelle Ausstattung ist auch der Geschosswohnungsbau fir
junge Familien interessant, allerdings werden hier vor allem auch weitere Personengruppen
einziehen (&ltere Paare, Singles, Familien). Insgesamt wird sich hierdurch die durchschnittliche
Einwohnerzahl dem Bundesdurchschnitt annéhern und mit 2,5 Personen je Wohneinheit deut-
lich geringer sein als in den Einfamilienh&usern.

: : Einwohner je Wohneinheit Einwohner
Wohnungstyp Wohneinheiten
[@-Wert] [Anzahl gesamt]
Einfamilienh&user 84 3,3 277
Geschosswohnungsbau 16 25 40
Summe 100 - 317

Tab. 5-1: Ermittlung der Bewohneranzahl

8 Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen (2006): Hinweise zur Schatzung des Ver-
kehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln
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Ermittlung der Anzahl taglicher Einwohnerwege

Die Anzahl der taglichen Wege je Einwohner an einem durchschnittlichen Werktag liegt
deutschlandweit zwischen 3,0 und 4,0, wobei in Neubaugebieten aufgrund des héheren Anteils
mobiler Bevélkerungsgruppen eher mit héheren Werten zu rechnen ist. Mit der MiD 2008° wur-
den fur den Rhein-Sieg-Kreis durchschnittlich 3,4 Wege je Person/Tag ermittelt, besonders mo-
bile Personen legen im Rhein-Sieg-Kreis 3,8 Wege am Tag zuriick. Fir das Baugebiet des B-
Plans werden aufgrund der Lage im Kreisgebiet leicht héhere Werte in Ansatz gebracht:

= Einfamilienhduser: 3,9 Wege je Einwohner und Tag

= Geschosswohnungen: 3,5 Wege je Einwohner und Tag

Da nicht alle Wege (z.B. dienstliche Wege, Wege von/zur Mittagspause) mit dem Wohngebiet in
Beruhrung stehen, werden bei den Einwohnerwegen Abschléage bericksichtigt (Wege Einfamili-
enhaus-Bewohner: 20%-Abschlag; Wege Geschosswohnungsbau-Bewohner: 15%-Abschlag).

Wege des Binnenverkehrs innerhalb des Gebietes werden aufgrund der kleinen Flache und
reinen Wohnnutzung nicht weiter bertcksichtigt.

Verkehrsmittelwahl und Ermittlung der Pkw -Bewohnerfahrten
Die Verkehrsmittelwahl ist in Abhangigkeit von gebietsspezifischen Merkmalen anzunehmen.

Da im vorliegenden Gutachten nur die motorisierten Individualverkehre zur Bewertung des Ver-
kehrsablaufs relevant sind, wird nur der MIV-Anteil abgeschatzt. Es werden fir das Wohnbau-
gebiet folgende MIV-Werte gewahlt:

alle Einwohner alle Einwohner

Einfamilienh&user Geschosswohnungsbau

MIV-Anteil 75 % 70 %

Die Anzahl der Pkw-Fahrten ergibt sich dann aus dem MIV-Anteil unter Berticksichtigung des
Pkw-Besetzungsgrades. Nach den Ergebnissen der MiD-Studie liegt der durchschnittliche Pkw-
Besetzungsgrad bundesweit bei 1,5 Personen. Bei Wegen zur Arbeit liegt er mit 1,2 Personen
darunter, bei Freizeitwegen mit 1,9 Personen darliber. Es wird aufgrund des hohen Pkw-
Mitfahreranteils bei jungen Familien (,Elterntaxi) fir die Einfamilienhduser ein Besetzungsgrad
von 1,7 und fir die Wohneinheiten des Geschosswohnungsbaus von 1,5 Personen / Pkw ge-
wahlt.

Fahrten im Besucher- und Wirtschaftsverkehr

Der Besucherverkehr wird in Abhangigkeit von den Einwohnerwegen ermittelt und betragt nach
FGSV in der Regel 5 % der Einwohnerwege. Im Wirtschaftsverkehr werden bei Wohngebieten
Ublicherweise 0,1 Kfz-Fahrten je Einwohner'® in Ansatz gebracht. Dieser Wert wird fiir die Ein-
familienhauser und die Geschosswohnungen tibernommen.

% Infas GmbH (2010): Mobilitat in Deutschland (MiD). Alltagsverkehr in Bonn und dem Rhein-Sieg-Kreis.
Bonn
10 Kfz-Fahrten = Pkw-Fahrten, Lieferwagen-Fahrten und Lkw-Fahrten
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Verkehrsaufkommen des Wohngebiets

Aus den in den Kapiteln 5.1.1 bis 5.1.4 aufgefuihrten Kennziffern wird folgendes Verkehrsauf-
kommen flr das Gebiet abgeschatzt:

Verkehrserzeugung Wohnen - Einfamilienh&user je Werktag
Wohneinheiten (WE): 84 WE
Anzahl Einwohner (EW): 3,3 EW /WE 277 Einwohner
Einwohnerverkehr
Wegeanzahl: 3,9 Wege (Tag) / Einwohner 1.080 Wege
Abzige: -20 % Wege aulRerhalb des Gebiets 864 Wege
Modal Split: 75% MIV-Anteil 648 Wege im MIV
Pkw-Besetzungsgrad: 1,70 Personen / Pkw 381 Pkw-Fahrten
Besucherverkehr
Pkw-Fahrten: 5% des Einwohnerverkehrs 19 Pkw-Fahrten
Wirtschaftsverkehr
Pkw-/Lw-/Lkw-Fahrten: 0,1 Fahrten / Einwohner 28 Kifz-Fahrten
Verkehrserzeugung Wohnen - Geschosswohnungen je Werktag
Wohneinheiten (WE): 16 WE
Anzahl Einwohner (EW): 2,5 EW /WE 40 Einwohner
Einwohnerverkehr
Wegeanzahl: 3,5 Wege (Tag) / Einwohner 140 Wege
Abzige: -15 % Wege aulRerhalb des Gebiets 119 Wege
Modal Split: 70% MIV-Anteil 83 Wege im MIV
Pkw-Besetzungsgrad: 1,50 Personen / Pkw 56 Pkw-Fahrten
Besucherverkehr
Pkw-Fahrten: 5% des Einwohnerverkehrs 3 Pkw-Fahrten

Wirtschaftsverkehr
Pkw-/Lw-/Lkw-Fahrten: 0,1 Fahrten / Einwohner 4 Kfz-Fahrten

Tab. 5-2: Verkehrserzeugung des Gebiets nach Wohnformen

Insgesamt wird somit durch die Wohnbebauung folgendes Kfz-Fahrtenaufkommen im Quell-/
Zielverkehr an einem durchschnittlichen Werktag erzeugt:

Bewohnerverkehr 437 Pkw-Fahrten / Tag
Besucherverkehr 22 Pkw-Fahrten / Tag
Wirtschaftsverkehr 32 Kfz-Fahrten / Tag
Summe Kfz-Verkehr 491 Kfz-Fahrten/Tag

Tab. 5-3: Verkehrserzeugung des Gebiets

Dieses Kfz-Fahrtenaufkommen von 491 Kfz-Fahrten/Tag tritt zu jeweils 50% als Quell- bzw.
Zielverkehr auf.
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Tagesganglinie des Neuverkehrs

Im Folgenden wird die Tagesganglinie fur die Wohnnutzung dargestellt. Die Aufteilung der Neu-
verkehre (490 Kfz-Fahrten /Tag gerundet) auf die Zeitbereiche des normalen Werktags erfolgt
Uber eine standardisierte Tagesganglinie.

m Zielverkehr O Quellverkehr

20%
18%
16%
14%
12%
10%
8%
6%

4%
2%
0% +m . o,

R N I N I N

Bild 5-2: Tagesganglinie fur die Neuverkehre des Wohngebiets

Auch wenn die morgendliche Spitzenstunde des aus dem Wohngebiet induzierten Verkehrs
zwischen 6.00 und 7.00 Uhr bzw. 7.00 und 8.00 Uhr auftritt (jeweils 39 Kfz-Fahrten), wird in den
weiteren Schritten der Stundenwert zwischen 8.00 und 9.00 Uhr ausgewahlt, weil zu dieser Zeit
die grofte Verkehrsbelastung an den Knotenpunkten mit der L 183 festgestellt worden war. Bei
der nachmittaglichen Spitzenstunde gibt es keine Unterschiede zwischen den Ergebnissen der
Verkehrszahlung und der Tagesganglinie fur die Neuverkehre.

Aus der Tagesganglinie und den Ergebnissen der Verkehrszahlung ergibt sich somit das zu-
satzliche Verkehrsaufkommen fiir die ausgewahlten Spitzenstunden:

08.00 — 09.00 Uhr  17.00 — 18.00 Uhr

Quellverkehr 20 Kfz 18 Kfz
Zielverkehr 6 Kfz 34 Kfz
Summe 26 Kfz 52 Kfz

Tab. 5-4: Verkehrserzeugung des Gebiets
in den Spitzenstunden des Tagesverkehrs (entlang der L 183)
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Verkehrsverteilung der Neuverkehre

Fur die Verteilung der Neuverkehre wurden als Anhaltspunkt zunachst die Auspendlerverflech-
tungen der Stadt Bornheim betrachtet.'* Die wichtigsten Berufsauspendlerverflechtungen finden
in die Stadte Bonn, Koéln, Brihl und Wesseling statt, wobei die Anzahl der Pendler in Richtung
Suden (Bonn: 6.100) und Norden (Kdln, Bruhl, Wesseling: insg. 6.900) ahnlich hoch ist. Daher
wird fir die Verteilung der Neuverkehre angenommen, dass 50 % der Neuverkehre in Richtung
Siden und 50 % in Richtung Norden aus dem Gebiet abflie3en bzw. in das Gebiet zustromen.

Da sich an den beiden Knotenpunkten mit der L 183 jeweils auch wichtige Versorgungseinrich-
tungen (Lidl, Rewe) befinden, wird bei den Quellverkehren aus dem Gebiet angenommen, dass
5 % der Verkehre diese Ziele ansteuern, bei den Zielverkehren wird unterstellt, dass jeweils
15 % der Zielverkehre in das Gebiet den Einkauf als Zwischenziel (Mithahmeeffekt) einplanen.
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Bild 5-3: Anteilige Verteilung der Neuverkehre

Auf Basis dieser angenommenen Verteilung werden die abgeschatzten Neuverkehre des
Wohngebiets fiir die morgendliche und nachmittdgliche Spitzenstunde auf das umliegende
StralRennetz und die benachbarten Knotenpunkte umgelegt.

1 Vgl. Pendlerrechnung NRW. Quelle: Landesdatenbank NRW (www.landesdatenbank.nrw.de)
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Bild 5-4: Verteilung der abgeschatzten Quell- / Zielverkehre des Wohngebiets

Verkehrsstarken an den Knotenpunkten im Planfall

Zur Ermittlung der Verkehrsstarken an den Knotenpunkten im Planfall werden die auf das Stra-
Bennetz umgelegten Neuverkehre (vgl. Kapitel 5.2) mit den Fahrtrichtungsstrémen an den Kno-
tenpunkten aus der Diagnose fiir die morgendliche und nachmittagliche Spitzenstunde (vgl.
Kapitel 4.4) Uberlagert.

Entsprechend der Gleichverteilung der Neuverkehre erhéht sich die Verkehrsbelastung am
Knotenpunkt L 183 / Sankt-Josefs-Weg und am Knotenpunkt L 183 / Katzentrdnke in der mor-
gendlichen Spitzenstunde um jeweils 13 Kfz. In der Nachmittagsspitze betragt die Steigerung
jeweils 26 Kfz an den beiden Knotenpunkten.
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4 : Pappelstrae L183 3 : Auf dem Knickert
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Knoten 1: L 183 / Sankt-Josefs-Weg
Kfz in der Spitzenstunde - 8.00 bis 9.00 Uhr

Knoten 2: L 183 / Katzentranke
Kfz in der Spitzenstunde - 8.00 bis 9.00 Uhr

4 : Pappelstraie L183 3 : Auf dem Knickert
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Knoten 1: L 183 / Sankt-Josefs-Weg
Kfz in der Spitzenstunde - 17.00 bis 18.00 Uhr

Knoten 2: L 183 / Katzentranke
Kfz in der Spitzenstunde - 17.00 bis 18.00 Uhr

1: Sankt-Josefs-Weg
2: L 183 Blumenstrale
3: Auf dem Knickert

4: L 183 PappelstraBe

1: L 183 BlumenstraBe (nordl. Zufahrt)
2: Katzentranke

3: L 183 Blumenstrafl3e (nordl. Zufahrt)
4: Donnerbachweg

Bild 5-5: Knotenstromdiagramme des Kfz-Verkehrs fiir die Spitzenstunden im Planfall

an den Knotenpunkten mit der L 183
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Knoten 1: L 183 / Sankt-Josefs-Weg
Kfz in der Spitzenstunde - 8.00 bis 9.00 Uhr

Knoten 2: L 183 / Katzentranke
Kfz in der Spitzenstunde - 8.00 bis 9.00 Uhr
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Knoten 1: L 183 / Sankt-Josefs-Weg
Kfz in der Spitzenstunde - 17.00 bis 18.00 Uhr

Knoten 2: L 183 / Katzentranke
Kfz in der Spitzenstunde - 17.00 bis 18.00 Uhr

1: Schelmenpfad

2: Sankt-Josefs-Weg

3: Schelmenpfad (Anbindung Wohngebiet)
4: Sankt-Josefs-Weg

1: Katzentrénke (0stl. Zufahrt)
2: Schelmenpfad (Anbindung Wohngebiet)
3: Katzentranke (6stl. Zufahrt)

Bild 5-6: Knotenstromdiagramme des Kfz-Verkehrs fir die Spitzenstunden im Planfall
an den Knotenpunkten mit dem Schelmenpfad
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Zur Einschatzung der Knotenpunkte mit dem Schelmenpfad, die das Wohngebiet direkt anbin-
den, werden die Zufahrtsbelastungen aus den Zahlungen des Kreisverkehrs (Zufahrt Sankt-
Josefs-Weg) und des Knotenpunkts Katzentranke / SchleifgalRchen (westl. Zufahrt Katzentran-
ke) herangezogen.

Die Verkehrsstarken und die Farbeziehungen kénnen somit flr den zukinftigen Knotenpunkt
Schelmenpfad / Katzentrdnke direkt ermittelt werden, indem die Neuverkehre aus dem Wohn-
gebiet mit den Zahlergebnissen Uberlagert werden. Fir den Knotenpunkt Sankt-Josefs-Weg /
Schelmenpfad wurden eine weitere Annahmen getroffen, indem die aus dem Kreisverkehr in
Richtung Sankt-Josefs-Weg abflieBenden Kraftfahrzeuge zum Grof3teil als Geradeausverkehre
(75-80 %) in Richtung Travenstraf3e und zu 20-25 % als Rechtsabbieger in den Schelmenpfad
(nordl. Zufahrt) gewertet wurden. Die theoretische vorhandene Fahrbeziehung zwischen der
nordlichen Zufahrt des Schelmenpfads und der sudlichen Zufahrt des Sankt-Josef-Wegs wurde
aufgrund der geringen Gesamtbelastung und der fehlenden Daten nicht berticksichtigt.

Mit dieser Vorgehensweise erhalt man eine Knotenbelastung fir den Knotenpunkt Sankt-
Josefs-Weg / Schelmenpfad von ca. 50 Kfz in der morgendlichen Spitzenstunde und ca.
120 Kfz in der Nachmittagsspitze. Am Knotenpunkt Katzentrénke / Schelmenpfad treten Belas-
tungen von ca. 110 Kfz (Morgenspitze) und ca. 185 Kfz (Nachmittagsspitze) auf.

Verkehrsqualitaten an den Knotenpunkten im Planfall

Auf Basis der Verteilung der Neuverkehre und Uberlagerung mit den Fahrtrichtungsstromen in
den Spitzenstunden aus der Diagnose wird fur den Kreisverkehr und den signalgesteuerten
Knotenpunkt entsprechend den Ausfiihrungen in Kapitel 4.5.1 die Verkehrsqualitat der anbin-
denden Knotenpunkte Uberprift.

Fur Knotenpunkte mit rechts-vor-links-Regelung, also die beiden Knotenpunkte des Schelmen-
pfads betreffend, ist bundesweit kein standardisiertes Bemessungsverfahren vorgesehen. Im
»Handbuch fur die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen® (HBS 2001/2005) wird die Aussa-
ge getatigt, dass diese Form der Vorrangregelung bis zu einer Knotenstrombelastung (Summe
der Zufahrten) von 600-800 Kfz in der Spitzenstunde verkehrstechnisch funktioniert. Fir das
vorliegende Gutachten wurde fir die beiden betreffenden Knotenpunkte eine rechnerische Be-
urteilung der Leistungsfahigkeit nach STEPHAN 2003* durchgefiihrt.

Knotenpunkt 1 — Blumenstral3e (L 183) / Sankt-Josefs-Weg

Der Kreisverkehr weist auch im Planfall mit den vom Wohngebiet neu induzierten Verkehren in
beiden Spitzenstunden eine sehr gute Verkehrsqualitat der Stufe A auf. An den mittleren War-
tezeiten den Kapazitatsreserven gibt es kaum Anderungen gegeniiber dem heutigen Zustand.

12 Verwendung des Verfahrens im Programm KNOBEL 6: Programm zur Berechnung der Kapazitat und
Verkehrsqualitéat an vorfahrtgeregelten Knotenpunkten nach HBS 2001/2005 bzw. 2009, Hersteller: BPS
GmbH Karlsruhe

AB Stadtverkehr GbR Mai 2013



Verkehrsgutachten B-Plan Ka 03, Bornheim-Kardorf 27

Auf dem
Knickert
Auf dem
Knickert

é(c) §(C)
Pappelstr. (L183) ! ) N Pappelstr. (L183) i ) N

:' e ‘:%Z(B) :' e ‘.I’t@z(B)
4D~ : 4D) B ;

Blumenstr. (L183)

1(A)

Blumenstr. (L183)

t.-Josefs-Weg
t.-Josefs-Weg

1(A)

S
S

Verkehrsqualitat in der Verkehrsqualitat in der
Spitzenstunde morgens - 8.00 bis 9.00 Uhr Spitzenstunde nachmittags - 17.00 bis 18.00 Uhr

Bild 5-7: Verkehrsqualitdten am Knotenpunkt L 183 / Sankt-Josefs-Weg im Planfall

Knotenpunkt 2 — Blumenstral3e (L183) / Katzentranke

Auch dieser Knotenpunkt weist im Planfall ebenfalls sowohl in der morgendlichen wie in der
nachmittaglichen Spitzenstunde eine gute Verkehrsqualitat der Stufe B auf. Im Vergleich zur
Diagnose ergeben sich bei den mittleren Wartezeiten kaum Unterschiede.
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Spitzenstunde morgens - 8.00 bis 9.00 Uhr Spitzenstunde nachmittags - 17.00 bis 18.00 Uhr

Bild 5-8: Verkehrsqualitaten am Knotenpunkt L 183 / Katzentréanke im Planfall

Knotenpunkt 4 — Sankt-Josefs-Weg / Schelmenpfad

Die leistungsfahigkeitsbezogene Beurteilung des Knotenpunkts ergibt flr beide Spitzenstunden
im Planfall eine gute Verkehrsqualitat der Stufe B mit mittleren Wartezeiten von knapp tber 7 s.

AB Stadtverkehr GbR Mai 2013



Verkehrsgutachten B-Plan Ka 03, Bornheim-Kardorf

28

50
45 -
40 -
35-
30
25
20

gréRte mittlere Wartezeit w,, [s]

800

400
Knotenpunkt-Gesamtverkehrsbelastung q

0 200 600

ges

Knotenpunkt-Gesamtverkehrsbelastung Ages
gréfite mittlere Wartezeit w,,

Qualitatsstufe

Verkehrsqualitat in der

1000

[Kfz/h]

51 Kfz/h
74 s

B

Spitzenstunde morgens - 8.00 bis 9.00 Uhr

gréRte mittlere Wartezeit wi, [s]

P W OO/m;m

600
Knotenpunkt-Gesamtverkehrsbelastung q

0 200 400 800

Knotenpunkt-Gesamtverkehrsbelastung dges
groRte mittlere Wartezeit w,,

Qualitatsstufe

Verkehrsqualitat in der

ges

1000

[Kiz/h]

119 Kfz/h
73 s
B

Spitzenstunde nachmittags - 17.00 bis 18.00 Uhr

Bild 5-9: Verkehrsqualitdten am Knotenpunkt Sankt-Josefs-Weg / Schelmenpfad im Planfall

Knotenpunkt 5 — Katzentranke / Schelmenpfad

Auch bei der sudlich gelegenen Einmiindung des Schelmenpfads in die Katzentrénke ergibt die
rechnerische Beurteilung eine sehr gute bis gute Verkehrsqualitat der Stufe A bis B des Kno-
tenpunkts im Planfall fur die Spitzenstunden des Tages. Die mittleren Wartezeiten liegen hier

nur bei knapp tber 6 s.
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Bild 5-10: Verkehrsqualitdten am Knotenpunkt Katzentréanke / Schelmenpfad im Planfall
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Zusammenfassung und Fazit

Mit dem Gutachten sollen die Auswirkungen der durch das geplante Wohngebiet neu induzier-
ten Verkehre abgeschatzt werden. Hierfir wurden Verkehrszdhlungen an mehreren Knoten-
punkten durchgefuhrt und die heutige Verkehrsqualitdt anhand von Leistungsfahigkeitsberech-
nungen Uberpruft. AnschlieBend erfolgte eine Verkehrsaufkommensabschatzung anhand der
Anzahl geplanter Wohneinheiten und verschiedener Kennwerte fir den Kfz-Verkehr (motorisier-
ten Individualverkehr). Die abgeschatzten Neuverkehre wurden daraufhin auf das angrenzende
StraRennetz umgelegt. Mit Uberlagerung der Diagnose-Verkehrsbelastung und der Ergebnisse
aus der Aufkommensabschatzung wurde ein Planfall ermittelt, fir den dann abschlieRend wie-
derum Leistungsfahigkeitstiberpriifungen von Knotenpunkten durchgefiihrt worden sind.

Die Abschatzung der durch das Wohngebiet neu induzierten Verkehre erfolgte unter der An-
nahme, dass 100 Wohneinheiten (WE) errichtet werden. Davon 84 WE in Doppelhausern und
16 WE in Mehrfamilienhdusern. Zur Absicherung der Ergebnisse wurden fir die Verkehrsauf-
kommensabschéatzung eher unginstige Werte (wie z.B. beim Modal Split-Anteil des MIV oder
der durchschnittlichen Wegeanzahl pro Tag) angenommen, die rein rechnerisch zu einem er-
hohten Kfz-Aufkommen flhren, so dass eine ausreichende SicherheitsgréRe fur nicht absehba-
re Ereignisse enthalten ist. Durch das Wohngebiet werden auf Basis der getroffenen Annahmen
maximal ca. 490 Kfz-Fahrten an einem normalen Werktag erzeugt. Wahrend der morgendlichen
Spitzenstunde treten dabei ca. 26 Kfz-Fahrten und wahrend der nachmittaglichen Spitzenstun-
de ca. 52 Kfz-Fahrten in der Summe des Quell- und Zielverkehrs des Wohngebiets auf.

Auf Basis von Verkehrszahlungen wurde die heutige Leistungsfahigkeit der beiden Knotenpunk-
te mit der LandesstralRe L 183 untersucht und nach der Verkehrsaufkommensabschéatzung mit
der prognostizierten Situation im Planfall miteinander verglichen. Zudem wurde fir die Diagnose
der Knotenpunkt Katzentranke / Schleifgalichen gezéahlt und bewertet. Fir den Planfall wurden
zusatzlich die beiden Knotenpunkte des Schelmenpfads bezlglich ihrer Leistungsfahigkeit
rechnerisch beurteilt. Alle Leistungsfahigkeitstiberprifungen ergaben fiir die Diagnose ebenso
wie fir den Planfall gute bis sehr gute Verkehrsqualitaten der Stufen A und B. Im Vergleich bei-
der Félle ergeben sich aufgrund der geringen Mehrbelastung im Planfall nur sehr geringe Un-
terschiede bei den rechnerisch ermittelten mittleren Wartezeiten.

AbschlieRend ist festzuhalten, dass das angrenzende Stral3ennetz durch die Neuverkehre des
Wohngebietes in den Spitzenstunden des Tages eine nur leichte und immer noch vertragliche
Mehrbelastung durch Kfz-Verkehre erfahrt. Die induzierten Verkehre kénnen problemlos Uber
die (vorhandenen) Knotenpunkte in weiterhin guter bis sogar sehr guter Verkehrsqualitat abge-
wickelt werden. Alle untersuchten Knotenpunkte weisen darlber hinaus ausreichend Kapazi-
tatsreserven auf, so dass diese zukiinftig auch zusatzliche Verkehre (ggf. allgemeine Verkehrs-
zuwachse) aufnehmen konnten.
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Anlagenband (separat)
Ergebnisse der Verkehrszéhlung vom 14.05.2013

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitstiberpriufung der Knotenpunkte
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